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PODSUMOWANIE 5. WARSZTATU Z MIESZKANCAMI

Miejsce: Gdansk Srédmiescie, Szkota Podstawowa nr 50, im. Emilii Plater, ul. Grobla IV 8, Gdansk

Data: 08/10/13 Godzina: 17:00-19:00 Moderator: Piotr Wotkowinski
Liczba uczestnikow: 36 W tym:

Kobiet: 18

Mezczyzn: 18

PRZEBIEG SPOTKANIA

Zatozenia do dokumentu Strategii Rozwoju Gdanska 2030 Plus powstaja we wspotpracy z roznorodnymi srodowiskami opiniotworczymi, w
tym przede wszystkim z mieszkaficami - ekspertami w dziedzinach zycia dnia codziennego. Spotkanie we Srédmiesciu byto piatym z
cyklu spotkan z mieszkancami i radnymi jednostek pomocniczych.

Warsztaty sktadaty sie z dwdch czesci. W czesci wstepnej, uczestnicy spotkania wspolnie okreslali najwazniejsze bolaczki i potrzeby
swojej dzielnicy, jak i catego miasta. Nastepnie w podgrupach dyskutowali o sposobach, w jakie powinien zosta¢ zmieniony obecny stan
rzeczy poprzez wskazanie zagadnien inspirujacych do refleksji nad pozadanymi kierunkami zmian warunkéw funkcjonowania miasta w
nastepujacych obszarach: Miasto edukacji, Miasto kultury, Nowoczesne miasto informacji, Miasto bezpieczne, Mieszkalnictwo, Miasto
tatwej mobilnosci, Wspotdziatanie na rzecz Gdariska, Miasto o wysokiej jakosci zycia, Miasto portowe i innowacji technologicznych,
Miasto zdrowych ludzi, Miasto dobry start w zycie.

Niniejsze podsumowanie zawiera refleksje dotyczace wizji mieszkancéw oraz ich oczekiwania wobec Gdanska w 2030 roku.
Wszystkie zebrane kwestie i przedstawione komentarze odzwierciedlaja postrzeganie miasta z perspektywy mieszkancow, ktérzy
uczestniczyli w warsztatach.

KWESTIE BIEZACE ZGLOSZONE PRZEZ MIESZKANCOW W PIERWSZEJ CZESCI SPOTKANIA

Stowo/pojecie Komentarz dodatkowy

Specyficzne potozenie miasta | Gdansk i morze = otwartosc.

Czy grozi nam chaos? Dzisiejsze rozwiazania komunikacyjne i beztad urbanistyczny moga doprowadzi¢ do
chaosu komunikacyjnego w 2030 r.

Przestrzen publiczna Brak przestrzeni miejskich o wysokim poziomie organizacji i estetyki, szczegolnie

w Srodmiesciu;
Zty stan infrastruktury - szczegdlnie w zewnetrznych kwartatach; utrudnione
poruszanie sie po chodnikach.

Organizacja ruchu w | Organizacja ruchu ulicznego dostosowana do potrzeb i bezpieczenstwa wszystkich
Srodmiesciu uzytkownikow. Zapewnienie miejsc parkingowych dla jednosladow.
Turystyka Znaczenie ruchu turystycznego w tej czesci miasta z racji przychodu dla lokalnych

przedsiebiorcow obstugujacych turystow, a co za tym idzie, wptywu z podatkéow do
kasy miejskiej. Problem osob zebrzacych na ulicy Dtugiej.

Harmonijne  funkcjonowanie | Historyczne centrum miasta to przestrzen oddana pod eksploracje turystyczna, co
turystow skutkuje znikomym zainteresowaniem zakupu nieruchomosci i idaca za tym
i mieszkancow perspektywa wyludnienia sie tej czesci miasta;

Cisza nocna wydaje sie zbyt restrykcyjnym ograniczeniem tam, gdzie jest miejsce
zabawy i relaksu dla turystow.

Relacja z Rada Dzielnicy Nie wiadomo do kogo sie zwroci¢, gdyz Rada Dzielnicy jest mato aktywna i stabo
reaguje na zgtoszenia i postulaty mieszkancow.
Miejsca parkingowe Mieszkancy Srodmiescia postulowali o to, by strefa, ktora zamieszkuja dawata

przyzwolenie parkowania tylko mieszkancom. Negacja zamierzen Miasta na
wprowadzenie optat parkingowych.

Podworka Na podworkach znajduja sie boksy garazowe, ktore sa bardzo zaniedbane - podworka
powinny by¢ oazami zieleni. Dlaczego miasto nie inwestuje w zielen na podworkach?
Czy istnieje mozliwos¢ narzucenia wykupu podworek?

Wzbogacenie roli budynkéw | Obiekty szkolne stuzace edukacji powszechnej powinny staé sie réwniez miejscami
szkolnych zycia spotecznego, funkcjonowaé na podstawie partnerskiego dziatania.

Wysokie ceny dziatek Spadek liczby mieszkancow spowodowany jest wygorowanymi cenami gruntow do
wykupu. Restrykcyjne przepisy i brak plandw wobec poszczegdlnych parceli
uniemozliwiaja realizacje planu zageszczenia Srodmiescia.

Dzielnice a jednostki kultury Nie wszystkie instytucje kulturalne uczestnicza w zyciu dzielnic. W dzielnicach
powinny bardziej aktywnie zaznaczy¢ swoja dziatalnosc instytucje kultury.

Zagospodarowanie miasta Przedmiescie i Dolne Miasto sa oddzielone od reszty miasta - nalezy miasto zespolic.
Kwestia miasta i ograniczonej | Infrastruktura Gtownego Miasta nie jest dostosowana dla oséb o ograniczonej
mobilnosci mobilnosci, np. matek z dzie¢mi w wadzku. Srédmiescie nie jest w zadawalajacym

stopniu dostosowane do potrzeb mieszkancow, np. brakuje wind itp.
KWESTIE STRATEGICZNE

PORUSZANE ZAGADNIENIA l SYNTEZA WYPOWIEDZI MIESZKANCOW
MIASTO KULTURY | SZTUKI
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1. Wspolnie dziatamy

- Gdansk powinien czesciej goscic artystow z innych miast, co owocuje wymiang
idei i inspiracjami;

kulturalne, tj. stowarzyszenia lokalne i studenckie.

2. Wsparcie inicjatyw i zaangazowania

- organizacja i dofinansowywanie imprez lokalnych dla mieszkancow;
- potrzeba wsparcia (nie tylko finansowego) oddolnych inicjatyw przez Miasto.

3. Miejsca dla kultury

- zaangazowanie mieszkancow dzielnicy w lokalne zycie kulturalne (oferta
uwzgledniajaca potrzeby réznych grup wiekowych);

dostepnos¢ miejsc na realizacje przedstawien i urzeczywistnianie
indywidualnych inicjatyw (kulturalnych, artystycznych)mieszkancow;
- brak centrow/klubow lokalnych, dzielnicowych;
- wiecej lokali i kawiarenek z muzyka na zywo (live music) - nowe miejsca pracy
dla muzykow (dobrze bytoby wprowadzic dla tego typu lokali ulgi podatkowe);
- uczestnictwo w wydarzeniach kulturalnych oséb z innych dzielnic.

MIASTO EDUKACJI

1. Zapewnienie potrzeb wszystkich

zagwarantowanie miejsc w przedszkolach i ztobkach dla najmtodszych
mieszkancow Gdanska;
- ,Edukacja przez cate zycie” - szeroka oferta rowniez dla ludzi dojrzatych i
senioréw.

N

. Edukacja a praca

- rozwoj edukacji zawodowej - wspotpraca szkot z pracodawcami.

3. Szkota centrum zycia dzielnicy

- szkota otwarta przez 24 godziny na dobe, ktdra moze zapewni¢ edukacje
nieformalna, jak tez wirtualna, stajac sie liderem spotecznosci lokalnych.

- infrastruktura w szkotach zgodna z systemem edukacji (place zabaw, boiska,
biblioteki, pomoc socjalna);

- zwrdcenie wiekszej uwagi na rozwoj przestrzeni miejskiej (np. ogrodki
dziatkowe przy Uniwersytecie Gdanskim);

- Gdansk miastem akademickim z infrastruktura sprzyjajaca studentom;

- zlokalizowanie w Srodmiesciu, wydziatow wyzszych uczelni - sprowadzenie
mtodych ludzi do centrum - zaktywizowanie na rzecz danej dzielnicy tych,
ktorzy juz w niej mieszkaja.

4, Czego chcemy uczyc?

- edukacja ekologiczna i energooszczedna;
- edukacja antydyskryminacyjna;
- edukacja lokalna/regionalna/gdanska.

NOWOCZESNE MIASTO INFORMACJI

1. Dialog i partycypacja spoteczna

- potrzeba dialogu: urzad - mieszkancy, mieszkancy - urzad;

- potrzeba wzmocnienia dialogu sasiedzkiego (kontakty miedzy mieszkancami);

- wzmocnienie procesdw rzeczywistego udziatu mieszkancow w podejmowaniu
decyzji o miescie; przeformutowanie nieefektywnych  konsultacji i
wykorzystywanie mozliwosci gtosowania przez Internet.

2. Informacja  dla  wszystkich. |-

Znaczenie nowych technologii

zwiekszenie przekazu informacji o miescie poprzez wykorzystanie
nowoczesnych technologii;

usprawnienie komunikacji z ludzmi niepotrafiagcymi  korzysta¢ lub
nieprzekonanymi do nowych technologii;
- szerszy dostep do informacji dotyczacej np. kultury;

sposoby przekazu informacji dostosowane do potrzeb oséb z
niepetnosprawnoscig o roznym podtozu;
- dbatos¢ o estetyke reklam;

MIASTO ZDROWYCH LUDZI

1. Do zdrowia przez sport

- budowa parkéw i terendw rekreacji;

- wspieranie rewitalizacji podworek;

- stworzenie sieci wypozyczalni rowerdow miejskich;

- ustanowienie miejsc wolnych od hatasu;

- zwiekszenie dostepnosci istniejacej infrastruktury sportowej.

2. Weryfikacja stanu zdrowia

- badania profilaktyczne - dla osob wymagajacych specjalnej opieki medycznej;
- przychodnie w dzielnicach - zapewnienie pomocy medycznej blisko domu;
- rozwoj telemedycyny.

3. Zdrowe zycie

- wiecej usmiechu;
- promocja ekologicznego lokalnego jedzenia, np. z Zutaw, Kaszub;

podniesienie zZnaczenia problematyki zdrowego trybu zycia
w edukacji szkolnej.

MIASTO LATWEJ MOBILNOSCI

1. Transport

- zainstalowanie kolejki linowej na Grodzisku;
- instalacja wind zewnetrznych od wewnetrznej strony kwartatow ;
- budowa parkingéw podziemnych pod Targiem Weglowym.

2. Zagospodarowanie miasta

- likwidacja tuneli dla pieszych; )
- rewitalizacja Podwala Przedmiejskiego (skrzyzowania na ulicach: Zabi Kruk,
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Chmielna, takowa - bez tuneli, a z przejsciami);
- likwidacja barier dla osob z niepetnosprawnosciami;
- poprawienie infrastruktury pieszej, drogowej i rowerowej;
- wezty integracyjne w systemie komunikacji;
zageszczenie sieci komunikacji publicznej - nowe linie autobusowe i
tramwajowe w Srodmiesciu;
- rozwiazanie problemu korkéw na Hucisku;
- komunikacja miejska dla Starego Miasta, np. nocne potaczenia z innymi
dzielnicami.

3. Transport wodny

wykorzystanie infrastruktury wodnej (kanatow i rzek) do transportu
osobowego, towarowego i turystycznego;
- wprowadzenie zorganizowanego ruchu wodnego (promy);
- potaczenie nabrzezy wokot Mottawy szlakami pieszymi.

BEZPIECZNE MIASTO

1. Zagospodarowanie miasta

- poprawa stanu nawierzchni traktow komunikacyjnych, chodnikéw dla pieszych
(potrzeba budowy nowych chodnikéw) na Starym i Dolnym Miescie (zty stan
chodnikéw, np. wybrakowany bruk, zagraza zdrowiu i zyciu);

likwidacja przejs¢ podziemnych dla pieszych; skierowanie ruchu
samochodowego do tuneli;
- poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach ulicznych;
- likwidacja zagrozenia kolizjg pieszych z samochodami, np. Nowa Watowa;
- uporzadkowanie drég komunikacyjnych (wyodrebnienie drog rowerowych,
samochodowych i pieszych);
- dbanie o czystos¢ - skuteczne sprzatanie, np. mycie pod cisnieniem ptytek
chodnikowych i fragmentéow pod filarami - kontrolowanie jakosci pracy firm
sprzatajacych;
- system monitoringu na ulicach, podwoérkach kontrolowany przez Policje lub
Straz Miejska;
- o$wietlenie podworek;

zagospodarowanie wyludnionych terenow Dolnego Miasta

i Srédmiescia.

2. Jakosc¢ zycia w dzielnicy

- silniejsze wiezi sasiedzkie - wzajemne informowanie sie o zagrozeniach -
potrzeba stworzenia miejsc i okolicznosci sprzyjajacych wzajemnemu poznaniu
sie;

- Dzielnicowy - przyjacielem mieszkanca.

MIASTO O WYSOKIEJ JAKOSCI ZYCIA

1. Zagospodarowanie miasta

- organizacja ruchu, m.in. budowa podziemnych parkingéw oraz zakaz ruchu aut

przyjezdzajacych spoza miasta;

- poprawa estetyki przestrzeni publicznej poprzez uporzadkowanie strefy reklam

i poprawe estetyki matej architektury;

- uzupetnienie zabudowy starych kwartatow miasta;

- utworzenie atrakcyjnych podworek;

- stworzenie przestrzeni publicznej: parkow, placéw miejskich, placow zabaw;

- utworzenie atrakcyjnych i ,,zyjacych” nabrzezy -budowa ktadki nad Mottawa.
utworzenie miejsc  spotkan dla lokalnych grup (nieformalnych

i NGO);

- zapewnienie bezpiecznego przemieszczania sie pieszych.

2. Osiedlowi przedsiebiorcy

- wspieranie lokalnego rzemiosta (szklarz, piekarz, szewc);
- ograniczenie pustych lokali w centrum - wykorzystanie na rzecz potrzebnych
ustug;

stawki czynszow miejskich sprzyjajace nowym inicjatywom handlowym,
stuzacym powstaniu przestrzeni handlowej;
- roznorodne miejsca pracy w centrum - wspieranie nowo powstajacych miejsc
pracy w mikro i matych firmach (niekoniecznie w korporacjach).

3. Zdrowie - zdrowa zywnos¢ z miejscowych upraw na Zutawach i Kaszubach;
- budowa basenu we Srédmiesciu.
4, Zielono - zielone podworka - miejsca wypoczynku, a nie miejsca garazowania;

- zielone (maskowane zielenia) altany Smietnikowe;
- petna segregacja Smieci;
- zielone targowiska na Oruni i w innych dzielnicach.

MIASTO PORTOWE | INNOWACJI TECHNOLOGICZNYCH

1. Biznes, uczelnie, inkubatory

- wspotpraca biznesu i wyzszych uczelni;
- wsparcie inkubatorow przedsiebiorczosci, parkow naukowo-technologicznych.

2. Porty - wspotpraca
konkurowania

zamiast

- zaprzestanie bezsensownej konkurencji portow Gdyni i Gdanska.

3. Miasto z dostepem do Wi-Fi

- wprowadzenie bezptatnego Wi-Fi w catym miescie.

4. Gdansk - woda - prestiz

- wykorzystanie potencjatu drog wodnych (kanatow) w miescie (transport
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osobowy, towarowy i turystyczny);
- rozwoj sieci tramwajow wodnych i wtaczenie ich do regularnego systemu
transportu publicznego;
- terminal promowy zlokalizowany na Mtodym Miescie (zamiast Westerplatte) -
dostepnosc¢, atrakcyjnosc;
- otwarcie mostow Gdanska (np. Zielonego Mostu);
- harmonijny waterfront;
- strefa prestizu i interakcji roznych aspektow miasta;
transport wodny - wprowadzenie nowych kanatow tworzacych lepsze
srodowisko i wartosciowe przestrzenie publiczne;
- utworzenie szlaku marin;
- powszechna szkolna edukacja morska.

WSPOLDZIALANIE NA RZECZ MIASTA

1. Urzad z ludzka twarza; wpieranie
inicjatywy lokalnej mieszkancow

- ,Ludzka twarz instytucji miejskich” - wprowadzenie zasady pierwszenstwa woli
rozwiazania problemu nad bezdusznym egzekwowaniem przepisow;

- kategoria ryzyka obowigzkowo wpisana w wykonywanie zawodu urzednika;

- delegat urzedu miasta w kazdej dzielnicy;

- zwiekszenie wsparcia przez Miasto rozwoju inicjatyw lokalnych, zmierzajacych
do poprawy jakosci zycia.

2. Na poziomie dzielnicy

- przekazanie wiekszego zakresu kompetencji dzielnicom, a takze Srodkow
na potrzebne inwestycje;
- wspotpraca wspolnot mieszkaniowych - wzajemna i z Miastem.

3. Na poziomie mieszkancow

- udziat mieszkancow w podejmowaniu decyzji dotyczacych spraw Gdanska -
kluby inicjatyw obywatelskich;

zwigkszenie $wiadomosci mieszkancow w zakresie praw i obowigzkow
wynikajacych z prawa wtasnosci.

MIESZKALNICTWO

1. Dostepnosc i cena

- dostepnos¢ mieszkan w przystepnych cenach;
zwiekszenie réznorodnosci ofert dla potencjalnych najemcow (TBS-y,
akademiki, mieszkania, apartamenty);
- dofinansowanie inwestycji mieszkaniowych (mieszkania socjalne);
- zlikwidowanie problemu bezdomnosci.

2. Karta dla mieszkancow Srodmiescia

- Karta Gdanszczanina dla mieszkancow Srodmiescia, ktorzy borykaja sie z
najwiekszymi  utrudnieniami zycia codziennego zwiazane z ruchem
turystycznym;

- bonifikata sezonowa dla mieszkancow.

3. Zagospodarowanie miasta

- dostosowanie standardow obecnej zabudowy (czesto przestarzatej) do potrzeb
0so6b starszych i niepetnosprawnych (windy itp.);

- zakaz grodzenia (promowanie domykania kwartatow zabudowa);

- lokalizacja ustug na poziomach parterowych;

- zageszczenie zabudowy na Gtownym Miescie.

INFRASTRUKTURA

1. Przestrzen dla mtodych

- budowa boisk dla dzieci i mtodziezy.

2. Spajnos¢ dzielnicy

przywrocenie integralnosci dzielnicy za pomoca sieci potaczen
komunikacyjnych (pieszych, rowerowych, samochodowych); Mottawa, Podwale
Przedmiejskie.

3. Zagospodarowanie miasta

- zabudowanie pierzei $w. Ducha i Targu Weglowego;
zagospodarowanie luk w zabudowie (plomby) i terenéw pustych
(np. Blaszanka);
- zlikwidowanie barier architektonicznych, gtéwnie tuneli dla pieszych;
- uporzadkowanie ciagéw komunikacyjnych;
- wypromowanie ,,rajskiej strefy prestizu” we Srodmiesciu;
- zagospodarowanie podworek przez tworzenie przestrzeni sasiedzkich;
- przystosowanie dostepu do obiektow i drég do poruszania sie dla osob
niepetnosprawnych (windy przy PKP, PKS itd.);
- budowa pietrowych parkingéw na obrzezach Srédmieécia, a podziemnych
w Srodmiesciu.

4. Sprawny transport

- zapewnienie wydolnej i wysokiej jakosci komunikacji miejskiej;
- potrzeba dostosowania towarowych linii kolejowych do transportu osobowego.

DOMY SASIEDZKIE

1. Miejsce spotkan - dziatan

- przestrzenie na podjecie wspotpracy sasiedzkiej;

- Udostepnienie sali szkolnych na potrzeby domoéw sasiedzkich;
- Organizowanie spotkan na ,,zielonych” podwoérkach.
WNIOSKI PODSUMOWUJACE SPOTKANIE

Bardzo sympatyczna i pracowita grupa, wskazujaca na nieco inne trudnosci niz pozostate dzielnice, ze wzgledu na silnie
rozwinieta turystyke w rejonie Srédmiescia. Liczna grupa mieszkancow jest bardzo zmeczona stata obecnoscia turystow
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we Srodmiesciu. Zaznaczono, ze turystom zapewnia sie szczegolne przywileje kosztem swobodnego funkcjonowania
mieszkancéw w miejscu ich zamieszkania. Uczestnicy mocno podkreslali utozsamianie sig z dzielnica, wyrazajac dume i
potrzebe utrzymywania jej w bardzo dobrym stanie, wtasnie ze wzgledu na turystow. Swiadomos¢, ze Srodmiescie jest
wizytowka Gdanska i nie mozna go pokazywac w ztym swietle.

Synteza ekspercka:

Miasto dla jego mieszkancow:

Mieszkancy dzielnicy Srédmiescie zyja w miejscu, gdzie przybywa bardzo duza liczba turystow i gdzie tworzy sie opinie
na temat, jaki jest Gdansk. Stad nic dziwnego, iz podczas spotkania wprowadzono nowa kategorie do konsultacji,
mianowicie infrastrukture. Mieszkancom chodzi o maksymalne ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta, o
budowe odpowiednich parkingdw i wprowadzenie tadu w ruchu kotowym, w miejsce panujacego obecnie beztadu.
Ponadto jest bardzo duzy nacisk na potrzebe zlikwidowania przejs¢ podziemnych dla i umozliwienie wszystkim (ze
szczegolnym uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych) swobodnego przemieszczania sie poprzez znaczaca
poprawe mobilnosci wertykalnej - ruchome schody, windy itp.

Dostosowanie przestrzeni miejskiej do wymogow turystow i mieszkancow stanowi duze wyzwanie, gdyz te dwie grupy nie
zyjg tym samym rytmem i maja bardzo czesto rozbiezne potrzeby. Kwestia parkowania i poruszania sig
po Srodmiesciu jest bardzo wazna ze wzgledu na estetyke - z punktu widzenia turysty, a takze ze wzgledu na komfort
mieszkancow, szczegolme w czasie sezonu turystycznego. Nalezato by tu podjac dialog z mieszkancami co do
tymczasowych rozwiazan, planujac w tym samym czasie bardziej trwate sposoby utatwiajace koegzystencje obu grup.
Rozwoj turystyki jest bardzo wazny dla Gdanska i uwolnienie Srodmiescia od korkéow samochodowych i poprawienie
estetyki poprzez mniejsza ilos¢ zaparkowanych samochodéw wydaje sie by¢ spdjnym, wspolnym celem dla mieszkancow,
Urzedu Miasta oraz turystow. Niemniej budowa wizji tego nowego tadu powinna sie zaczac i skonczy¢ w silnej tacznosci i
porozumieniu z mieszkancami, takze tymi, ktorzy zajmuja sie turystyka.

Rewitalizacja i estetyka:

Kwestia zaniedbanych podworek i znajdujacych sie w ich obrebie nieestetycznych garazy samochodowych zostata szeroko
omédwiona. Symbolizuje ona wyzej wspomniany beztad. W tej kwestii wiedza mieszkancéw co do mozliwosci dziatania
jest ograniczona. Wyobrazaja oni sobie, iz nalezatoby wprowadzi¢ miejskie przepisy, okreslajace, jak te podwodrka maja
wygladac. Mieszkancy zdaja sobie sprawe, ze jesli podworka stanowia wtasnos¢ prywatna, moze byc trudno cokolwiek
osiagna¢ w tej mierze. Niektorzy mieszkancy uznali jednak, iz sytuacja jest tak zta, ze podwérka te nalezatoby wykupic,
aby moéc zadbac o ich estetyke i poprawi¢ wizerunek miasta w oczach turystow. W wielu miastach samorzady doptacaja
prywatnym wtascicielom do dziatan poprawiajacych stan i wyglad fasad budynkdw, bowiem stanowia one czes¢
publicznego wizerunku miasta. Gwarantuje to utrzymanie wysokich walorow turystycznych a takze polepsza jakosc zycia
mieszkancom, wptywa w bardzo silny sposéb na wzrost ich poczucia dumy i tozsamosci. Moze cos podobnego bytoby
mozliwe takze w Gdansku.

Partycypacja spoteczna:

Mieszkancy maja silnie rozwiniete poczucie odpowiedzialnosci za dzielnice i uwazaja, iz mogliby wspoélnie z Urzedem
Miejskim w Gdansku dobrze nia zarzadzaé. Urzednicy musieliby jednak nieco zmieni¢ podejscie do osob przejawiajacych
inicjatywe w tym kierunku. Ponadto dobrze by byto, aby wsrod urzednikow znalazty sie osoby dobrze znajace dzielnice i
bytby chetne do konstruktywnej wspotpracy. Wspotzarzadzanie to najwyzszy poziom partycypacji demokratycznej. Nie
oznacza ono, iz wtadza jest catkowicie podzielona, lecz pewien poziom decyzyjnosci jest pozostawiony, w oparciu o
zasade pomocniczosci, tym ktorym dana sprawa jest najblizsza. Mieszkancy dali silny wyraz temu, iz chcieliby mdc
komunikowac sie w sposob pozytywny i konstruktywny z urzednikami, ktérzy dobrze znaja dzielnice. Byliby oni jednostka
wyspecjalizowana, sami pochodzacy z réznych wydziatow, ktorej funkcjonowanie umozliwitoby ptynne kontakty z
mieszkancami i budowanie ich zaufania oraz skuteczne wykonywanie swojej pracy, takze dzieki takiej partnerskiej
relacji. Instalacja takich ,delegatow urzedu”, np. w szkotach, lub innych otwartych na spoteczenstwo miejscach
zblizytoby urzednika do mieszkanca, utatwitoby im wspotdziatanie na rzecz dzielnicy (wtacznie z Rada Dzielnicy), a wiec i
miasta. tacznos¢ miedzy mieszkancami, w sensie wspolnej aktywnosci spotecznej, stanowi trudnos¢ w dzielnicy
Srodmiescie. Nalezatoby, wedtug mieszkancow, zintensyfikowaé wiezi sasiedzkie, poprzez rézne wspélne dziatania
organizowane w ogolnodostepnych miejscach. Zebrani wysuneli propozycje stworzenia modelu szkoty, jako lidera
spotecznosci lokalnej.

Nowe polskie spoteczenstwo obywatelskie, powstajace od 1989 roku, przezywa kolejne etapy swojego rozwoju. Co jest
charakterystyczne w 2013 r. to fakt, iz spoteczefstwa panstw zachodnich, znajdujace sie wolnych krajach od Il Wojny
Swiatowej, zachowuja sie bardzo podobnie. Istnieje brak zaufania zaréwno do klasy politycznej i do urzednikéw. Préby
nawigzania dialogu sg trudne a rozwoj organizacji pozarzadowych przyjmuje nowy obraz, poprzez rozwijajace sie ruchy
miejskie i inne inicjatywy, ktore dziataja gtownie oddolnie i niestandardowo, czesto wspoétpracujac miedzy soba,
wzmachiaja wtasne stanowisko. Poszerzenie roli szkoty (gdzie w wielu wypadkach odczuwa sie skutki nizu
demokratycznego, wiec do dyspozycji jest wiecej niewykorzystanej przestrzeni) jako miejsca spotkan mieszkancow
Z otwartymi, przyjaznie nastawionymi urzednikami mogto by znie$¢ wyczuwalne obecnie napiecie w relacji urzad-
mieszkaniec i stworzy¢ wspolng site dziatajaca na rzecz wspolnoty.

Przygotowat: Piotr Wotkowinski
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