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KOMPLEKSOWE BADANIA RUCHU W GDANSKU

Kompleksowe Badania Ruchu to badania zachowarnn komunikacyjnych, czyli
informacje o sposobach przemieszczania sie mieszkancéw. W Gdansku obejmowaty one
realizacje badan ankietowych reprezentacyjnej grupy mieszkancéw, pomiary natezenia ruchu
oraz napetnien transportu publicznego w zakresie niezbednym dla budowy modelu ruchu.

Model ruchu, ktéry powstat na podstawie przeprowadzonych badan, jest narzedziem
do wykonywania prognoz i analiz transportowych w miescie. Pozwala réwniez na okreslenie jaki
wptyw na ruch w miescie ma: budowa nowej drogi, zamkniecie istniejacej drogi czy powstanie
nowej zabudowy (mieszkaniowej, przemystowej).

Szeroko rozbudowany zakres badan pozwolit na poznanie zwyczajéw transportowych
mieszkancéw, ocene obecnego systemu komunikacyjnego, uciazliwosci w zakresie natezenia
ruchu drogowego i wielu innych zagadnien zwigzanych z codziennym przemieszczaniem sie
mieszkancéw Gdanska.

ANKIETY POMIARY
NA LOTNISKU NAPEENIENIA
W TRANSPORCIE
ZBIOROWYM

) .
ANKIETY
W GOSPODARSTWACH POMIARY RUCHU
DOMOWYCH
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Ankiety zachowan komunikacyjnych dotyczyty wywiadow
z mieszkancami losowo wybranych gospodarstw domowych
na temat sposobéw realizacji codziennych podrézy. Giéwnym
celem badania byto poznanie zachowan transportowych mieszkancéw
Gdanska, ktore dostarczyly danych umozliwiajacych budowe
modelu symulacyjnego podrézy. W szczegdlnosci dotyczyty one:
liczby podrézy wykonywanych w ciaggu doby, motywacji podrézy,
czasu realizacji podrézy oraz przyczyn wyboru okreslonych srodkéw
transportu. Przeprowadzono 10115 ankiet.

Gtéwnym celem wykonania badan ankietowych byto zebranie
informacji o rozktadzie przestrzennym oséb odwiedzajacych lotnisko
w celu uzyskania wiezby podrézy. Badanie zostato przeprowadzone

NAALN<;<TH;(KU w formie wywiadéw bezposrednich z uzytkownikami Portu Lotniczego
im. Lecha Watesy w Gdansku - pasazerami i pracownikami.
Badaniem zostato objetych 1000 oséb wybranych losowo sposréd
pasazeréw hali przylotéw, odlotéw i pracownikéw portu.
Pomiary potokéw pasazerskich w pojazdach transportu
o zbiorowego przeprowadzane byty w dni robocze (oprécz poniedziatkow
POMIARY i pigtkdéw), w godzinach 06:00 - 10.00 oraz 14:00 - 18:00, a w wybranych
WA punktach pomiar trwat przez 24 godziny. Obserwacje napetnien
ZBIOROWYM dla linii autobusowych przeprowadzono w 79 przekrojach, dla linii
tramwajowych w 34 przekrojach, dla linii SKM i PKM w 16 przekrojach
oraz w 6 przekrojach dla linii kolejowych obstugujacych ruch
regionalny i dalekobiezny.
S Pomiary natezenia ruchu drogowego i kotowego zostaty
POMIARY RUCHU przeprowadzone w 19 punktach przekrojowych i na 105
skrzyzowaniach, z rozréznieniem struktury rodzajowej i kierunkowej
ruchu. Pomiary prowadzone byly metoda wideorejestracji.
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NAJWAZNIEJSZE WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH:

WIELKOSC GOSPODARSTW DOMOWYCH:

Najwiekszy udziat wéréd ankietowanych gospodarstw domowych miaty gospodarstwa
2-osobowe. Stanowity one - 36,8%, gospodarstwa 3-osobowe - 23,8%. Trzecig grupa byty
gospodarstwa 1-osobowe — 16,2%.

36,8%

23,8%
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GRUPY WIEKOWE MIESZKANCOW:

Mieszkancy Gdanska zostali podzieleni na cztery umowne grupy wiekowe:
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Najbardziej liczng grupe respondentéw stanowity kobiety pomiedzy 20 a 44 rokiem
zycia (22,2%), kolejng byli mezczyzni w tej samej grupie wiekowej (20,0%). tacznie osoby
nalezace do przedziatu wiekowego 20 - 44 lata stanowity ponad 42% przebadanej proby.
Najmniejszy udziat w prébie, wynoszacy 13,2%, stanowili respondenci z przedziatu 6-19 lat.

LICZBA POJAZDOW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH:

67,2% gospodarstw  domowych Gdanska posiada prywatny samochdd
osobowy. Ponad poftowa tj. 51,2% gospodarstw dysponuje jednym samochodem
osobowym, 14,3% dwoma, a 1,7% posiada 3 i wiecej samochodéw osobowych. 32,8%
gospodarstw domowych nie posiada samochodu osobowego.

51,2% 32,8% 14,3% 1,4% 0,2% 0,1%

brak samochodu  /
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414 pojazdéw na 1000 mieszkancow.

W ramach badan wyznaczono takze wskaznik motoryzacji. Dla Gdarska wynidst on

LICZBA ROWEROW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH:

Ponad jedna piagta gospodarstw domowych Gdanska posiada jeden rower,
a prawie jedna czwarta dysponuje dwoma rowerami. 12% gospodarstw domowych ma trzy
rowery, a 14,3% ma cztery i wiecej rowerdéw. Natomiast 32,6% gospodarstw nie posiada
ani jednego roweru.

32,6% 24,2% 22,9% 12,0% 6,0% 1,7% 0,6%
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PRZYCZYNY WYBORU SRODKOW TRANSPORTU W CODZIENNYCH PODROZACH:

Ankietowanym zadano pytanie, czym kieruja sie wybierajac srodek transportu
w codziennych podrézach. Pytani mogli wskaza¢ maksymalnie trzy powody, ktére wptywajg na

ich wybor.

SAMOCHOD OSOBOWY

o

Analiza wynikéw pytan dotyczacych
preferencji uzytkownikéw transportu
wykazata, ze gléwnymi przyczynami wyboru
samochodu w codziennych podrézach
miejskich sa: wieksza wygoda (40,4%),
krétszy czas podrozy (25,9%) oraz przewdz
rzeczy (zakupéw) - 20,2%.

*Wartosci na wykresach nie sumuja sie do 100%,

TRANSPORT ZBIOROWY

e

Do gtéwnych przyczyn wyboru
transportu  zbiorowego w codziennych
podrézach miejskich naleza: nizszy koszt
podrézy transportem zbiorowym (21,8%),
trudnosci z parkowaniem (15,5%), zattoczenie
drég w Gdansku (12,7%).

7
7,30/0
. o
?J/S 1(6/7

respondent mogt wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
Na wykresie zestawiono 6 najbardziej popularnych odpowiedzi.
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OCZEKIWANIA MIESZKANCOW GDANSKA W ZAKRESIE ROZWOJU SYSTEMOW
TRANSPORTOWYCH:

Okoto 45% mieszkanncéw Gdarniska uznato, ze powinno sie rozbudowywa¢ uktad
uliczny oraz ukfad linii tramwajowych. Blisko jedna trzecia mieszkancéw oczekuje zwiekszenia
oferty przewozowej, a 27,5% liczy na rozbudowe sieci tras rowerowych. Na poziomie 10,8%
ksztattowato sie zainteresowanie mieszkancéw miasta systemem roweru miejskiego, a na
poziomie 7,1% zwiekszeniem strefy ptatnego parkowania.

* Wartosci na wykresach nie sumuja sie do 100%,
respondent mégt wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
Na wykresie zestawiono 6 najbardziej popularnych odpowiedzi.
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JAK PODROZUJA MIESZKANCY GDANSKA?

Podréz - to zmiana miejsca pobytu, dokonana dowolnym $rodkiem transportu lub
pieszo, ktéra ma okreslony cel (motywacje), a jej poczatek lub koniec zlokalizowany jest
na terenie Gdanska. Poprzez podr6z rozumiemy przemieszczenie piesze powyzej 250 m.

Ruchliwos¢ - liczba przemieszczern wykonywana przez statystycznego mieszkarica
w ciggu doby.

SREDNI CZAS PODROZY PIESZE) 17,5 min.
£’ o0 060 O o @
SREDNIE NAPELNIENIE SAMOCHODU OSOBOWEGO 1,5 osoby

Qei 1N [
=5 =\ T
i | 2
SREDNI CZAS CODZIENNEJ PODROZY GDANSZCZANINA 25 min.
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LICZBA PODROZY WYKONYWANYCH ( ] @ 869 508
PRZEZ MIESZKANCOW W CIAGU DOBY m
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e LEGENDA:

Udziat przemieszczer wewnetrznych

DO LNY TA RAS izewnetrznych w podziale na gérny i dolny taras
Skala 1:160 000
© OpenStreetMap contributors

. GORNYTARAS \-

Udziat przemieszczen wewnetrznych i zewnetrznych dolnego i goérnego tarasu
przedstawiono na powyzszej mapie. Ponad potowa przemieszczen mieszkancow odbywa sie
w obrebie dolnego tarasu. 21,7% podrézy wewnetrznych wykonuja mieszkancy gérnego tarasu.
24,1% przemieszczen mieszkancow odbywa sie pomiedzy dolnym a gérnym tarasem.

41,2%
transport
Podziat zadan przewozowych indywidualny
W ramach analiz stwierdzono, ze
transport indywidualny ma udziat w podziale
zadan przewozowych na poziomie 41,2%. 32,1%

Udziat transportu zbiorowego ksztattuje sie transport
na poziomie 32,1%, roweru na poziomie Zbiorowy
5,9%,a podroze piesze posiadajg 20,8% udziatu

w podziale zadan przewozowych.

[ )
() 208%

5,9%

rower
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DOLNY TARAS LEGENDR:
Podziat zadan przewozowych
w podziale na gérny i dolny taras
Skala 1:160 000
© OpenStreetMap contributors

Mieszkancy gérnego tarasu przemieszczaja sie czeéciej samochodami osobowymi niz
mieszkancy dolnego tarasu, co trzeci mieszkaniec dolnego tarasu przemieszcza sie transportem
zbiorowym. Przemieszczenia piesze sg rzadsze w przypadku oséb mieszkajacych po zachodniej
stronie miasta.

GODZINY SZCZYTU:

Najwiecej podrézy realizowanych przez mieszkaricéw Gdanska rozpoczynato
i koriczyto sie pomiedzy godzing 7:00 a 8:00. Natomiast w szczycie popotudniowym najwiecej
podrézy rozpoczynato i korczyto sie pomiedzy 16:00 a 17:00.
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MOTYWACJE PODROZY:

Motywacja podrozy - to cel, w jakim respondent dokonuje podrézy. Wyréznia sie m.in.:
dom (D), praca (P), szkota (S), wyzsza uczelnia (U).

Kazda podroz realizowana na co dziert odbywa sie w wyznaczonym celu - s3 to tzw.
motywacje podrézy. Wyrdznia sie nastepujgce cele podrézy: dom, praca, szkota, uczelnia, zakupy,
rozrywka, ustugi itp., jak réwniez podwozenie z miejsca na miejsce. Wiedza dotyczaca rozktadu
podrézy w podziale na motywacje pozwala na prawidtowe konstruowanie oferty przewozowe;j.

Najwiecej codziennych podrdézy mieszkancow Gdanska jest realizowanych pomiedzy
innymi motywacjami (np. zakupy, rozrywka) a domem - 20,7%. Kolejna grupa sa przemieszczenia
odbywajace sie w relacji dom - praca (18,6%).

> 18,6% W
dom ' praca
@
praca
- 7,4%
dom m
7,0%
nauka
7~ 17,6%

20,7% -
inne d
\ om

11,7%
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BADANIA ANKIETOWE W PORCIE LOTNICZYM IM. LECHA WALESY:

JAKIE SRODKI TRANSPORTU SA WYKORZYSTYWANE W DOTARCIU DO PORTU
LOTNICZEGO?

Ponad 67% ankietowanych wskazato wykorzystanie samochodu w podrézy na
lotnisko, wieksza grupa—38,6% podrézowata jako pasazer, kierowcamibyto 29,2% ankietowanych.
Kolejnym, najbardziej popularnym, sposobem dotarcia na lotnisko byta podréz pociggiem, na
taki wybdr zdecydowato sie ok. 10% badanych, takséwke zas wybrato 8,7% respondentéw.
Autobus miejski wybrato 5,6% ankietowanych.

Samochéd
38,6% - (jako pasazer)

Samochéd )
29,2% - (jako kierowca) 4

Pieszo - 0,5%
8,7% - Taxi i Autobus miejski - 5,6%

Mikrobus - 3,5%

10,2% - Pociag

Autobus regionalny - 2,1%
Inny - 1,6%

MOTYWACJE PODROZY UZYTKOWNIKOW PORTU LOTNICZEGO:

Analiza motywacji pasazeréw podrézujacych do portu lotniczego wskazuje, ze
najwieksza grupe uzytkownikéw lotniska stanowia osoby wybierajace sie z domu w podréz
zwigzana z rozrywka, czyli np. na wakacje - ponad 48,3%. Kolejna grupa to osoby, ktére podwoza
bliskich do lotniska - stanowia oni ponad 25,6% ankietowanych. Osoby, ktére odbywaja podréze
stuzbowe stanowig 17,5% reprezentatywnej grupy respondentéw.

48,3% 25,6%
e G = morE
il - FEEEE i - ilfl - === - [EEEEE %
dom lotnisko rozrywka, dom podwozenie lotnisko

wypoczynek
17,5%
~ w )
(] e
il - FEEEE Iy
dom lotnisko praca
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BADANIA POTOKOW PASAZERSKICH W SRODKACH TRANSPORTU ZBIOROWEGO:

Dla catego miasta wyznaczone zostaly godziny szczytu, w ktérych w badanych
przekrojach podrézowato najwiecej pasazeréw. Dla wszystkich przekrojow pomiarowych, po
uwzglednieniu obu rodzajéw srodkéw transportu, jako godzine szczytu wyznaczono przedziat
7:00 - 8:00 oraz 15:00 - 16:00.

PRZYSTANKI O NAJWIEKSZYCH POTOKACH PASAZERSKICH:

Najwieksze potoki pasazerskie w godzinie szczytu porannego (7:00 - 8:00) odnotowano
na przystanku Gdansk Gtéwny (kierunek ul. Btednik) oraz Brama Wyzynna (kierunek ul. Hucisko).

Gdansk Gtéwny (kierunek ul. Btednik) - 3571 os6b
Brama Wyzynna (kierunek ul. Hucisko) - 3117 oséb

Najwieksze potoki pasazerskie w godzinie szczytu popotudniowego (15:00 — 16:00)
odnotowano na przystankach Gdansk Gtéwny (kierunek ul. Hucisko) oraz Brama Wyzynna
(kierunek ul. Targ Weglowy).

Gdansk Gtéwny (kierunek ul. Hucisko) - 4518 osob
Brama Wyzynna (kierunek ul. Targ Weglowy) - 3925 osob

Na wykresie zestawiono liczbe pasazeréw przewozonych autobusami i tramwajami
w porannym i popotudniowym okresie pomiarowym (6:00 — 10.00 i 14.00 — 18.00).

W AUTOBUSY TRAMWAIJE
50000

40000
30000
20000
10000

GDANSK v 13

LICZBA PASAZEROW

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
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POTOKI PASAZERSKIE NA SKM | PKM:

W trakcie porannego i popotudniowego okresu pomiarowego (06:00-10:00 oraz 14:00-
18:00) w badanych 22 przekrojach odnotowano w sumie 399 057 pasazeréw. W wyznaczonych
okresach szczytowych (6-10 i 14-18) srodkami transportu publicznego podrézowato 187 399
pasazerow w okresie porannym i 211 658 w okresie popotudniowym.
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W relacji Gdansk Zaspa - Gdansk Wrzeszcz odnotowano najwieksze potoki pasazerskie.
W dalszej kolejnosci najwiecej pasazeréw przemieszczato sie w relacjach: Gdansk Wrzeszcz
- Gdansk Zaspa, Gdansk Zabianka - Gdarisk Oliwa oraz Gdarsk Przymorze — Gdarisk Oliwa.
Ponizszy wykres przedstawia 4 najwieksze potoki pasazerskie w przekrojach pomiarowych
w okresie porannym oraz popotudniowym (w sumie 8 h).

30376 0s6
SOb - i
Gdarisk Zaspg - Gdarisk W
Sk Wrzesyc,

29332 os6p
- Gdansk w, 4
12€52¢z - Gdarisk Zaspa
29275 0séb - Gdansk Zabianka - Gdansk Oliwa

27660 0s6b - Gdansk Przymorze - Gdansk Oliwa
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NAJWAZNIEJSZE WYNIKI POMIAROW NATEZENIA RUCHU:

SKRZYZOWANIA O NAJWIEKSZYM NATEZENIU RUCHU W OKRESIE POMIARU
6:00-10.00114.00 - 18.00

Zestawiono 10 najbardziej obcigzonych skrzyzowan Gdanska. Nie analizowano weztéw na
drogach ekspresowych: Obwodnicy Zachodniej i Obwodnicy Potudniowej. Zestawienia
przygotowane zostaty dla porannego i popotudniowego okresu pomiarowego (w sumie
8 godzin). Wartosci pokazuja sume pojazdéw silnikowych, ktére pojawity sie w podanym czasie
na wszystkich relacjach danego skrzyzowania.

Numer skrzyzowania Wartos¢ natei.enia
ruchu [poj]

( Grunwaldzka - Zotnierzy Wykletych A S-34 58929
Wezet Unii Europejskiej S-70 50897

Wezet Armii Krajowej - Jabtoniowa S-77 46511

Wezet Starogardzka S-17 43767

Grunwaldzka - Miszewskiego - Do Studzienki S-30 42410
Zwyciestwa - Hallera S-29 42278

Okopowa - Torunska S-9 41687

Grunwaldzka - Kotobrzeska - Bazynskiego S-38 41561
Zwyciestwa - Btednik - Nowa Watowa - 3 Maja S-12 41468
k Hucisko ) S-71 39713

LEGENDA:

Suma pojazdéw silnikowych

st - X { % T w porannym i popoludniowym
( pomiarze [P/8h]

. 50000 - 60 000

40 000 - 50 000
30 000 - 40 000

\ \ 08, \ % ‘ L ® © OpenStreetMap contributors
Ny \B N\, el 4 |
N 535 Grunwaldzka raci Lewoniewskich - Wojska Polsknego N Xt /
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AR NN

\512 Zwyaestwa Blednlk NoWa Watowa -3 Ma)a

u 571 Huclsko

. 570 Wezet UE

S9 Okopowa Toruﬁska »
S77'Wezé0 Armii Krajowejf:/ébloniowa //"

S U N 4 6 8 10 km

.8

yired "'\ v
CDANSK v 15




jestem z

GDANSKA GDANSKIE BADANIA RUCHU 2016

maj glos jest wazny

Wykres zmiennosci ruchu w punktach 24 - godzinnych w interwatach 60-minutowych
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LICZBA POJAZDOW NA KORDONIE MIASTA:

Na podstawie przeprowadzonych badan, w przekrojach zlokalizowanych na
granicy miasta, okreslono liczbe pojazdéw wjezdzajacych do oraz wyjezdzajacych z Gdanska.
W godzinie szczytu porannego (07:15 - 08:15) na teren Gdariska wjechato 16 160 pojazddw,
wyjechato w tym samym okresie 14 406 pojazdéw. W godzinie szczytu popotudniowego
liczba pojazdéw wjezdzajacych do Gdariska wyniosta 14 012, zas 16 460 pojazdow wyjechato
z miasta. W obliczeniach wzieto pod uwage 15 wlotéw do miasta.

Najwieksze natezenia ruchu wjazdowego i wyjazdowego odnotowano w punktach
K4 Obwodnica zachodnia wlot pétnocny, K8 Obwodnica zachodnia wlot potudniowy oraz
K3 Grunwaldzka.

v /
v 16




mopzefod 00SE - 000€

mopzefod 000€ - 0052

mopzefod 00SZ - 000Z
mopzefod 000 - 005 L

mopzefod 0051 - 0001
mopzefod 0001 - 005
mopzefod 00S - 0

sioinqyuod depisansusdo o

MHAAAAA

(S1:80 - §1:£0) obauueiod n}Az>zs s1uizpob m
e)suepo op ydLkfezpzafm mopzefod ewins

M



sio)nquiuod dejysansusdo 6

mopzefod 000¢ - 0052

mopzefod 0052 - 0002 A

mopzefod 000Z - 0051

mopzefod 0051 - 0001
mopzefod 0001 - 005 g

mopzelod 005 -0 ——
Ba\ERER]

(00:£1 - 00:91) obamolupnjodod n}Az>zs a1uizpob m
eysuepo z YahdefezpzefAm mopzefod ewing



jestem z

GDANSKA GDANSKIE BADANIA RUCHU 2016

moayj gtos jest wazny

NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO:

W kilkunastu punktach pomiarowych obliczono sredniodobowy ruch rowerowy. Dane
zgromadzono w miesigcach: kwiecien, maj oraz czerwiec 2016. Najwigkszy ruch odnotowano
w punktach: pas nadmorski, al. Zwyciestwa, al. Grunwaldzka, ul. 3 Maja i al. Hallera.

PAS NADMORSKI | -
3773 !

LEGENDA: 3001 -4000
« - Sredniodobowy ruch rowerowy

kwiecien, maj, czerwiec 2016r. 2001 -3000
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(DANE Z OKRESU KWIECIEN-CZERWIEC)
pas nadmorski
al. Zwyciestwa
al. Grunwaldzka
ul. 3 Maja
al. Hallera
Btednik
ul. Chtopska
ul. Kartuska
Kanat Raduni
al. Rzeczpospolitej
al.Havla - al.Armii Krajowej
ul. tostowicka
ul. Jaskowa Dolina
ul. Nowolipie
ul. Kliniczna
ul. Wyzwolenia
ul. Rybinskiego
al. Zotnierzy Wykletych
ul. Wita Stwosza
ul. Stryjewskiego
al. Jana Pawta
ul. Sucharskiego
ul. Elblgska

al. Grunwaldzka / Uniwersytet
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