PROTOKOL NR 7-5/2015

Z posiedzenia Komisji Zagospodarowania Przestrzennego Rady Miasta Gdanska,
ktore odbyto sie w dniu 13 kwietnia 2015 roku, a rozpoczeto sie o godz. 16.00,
w Sali Herbowej (nr 208) w Nowym Ratuszu przy ul. Waty Jagiellonskie 1 w
Gdansku.

Wspoélne posiedzenie z Komisjami Rady Miasta Gdanska: Polityki Gospodarczej i
Morskiej, Sportu, Zrownowazonego Rozwoju, Strategii i Budzetu.

Na stan siedmiu (7) cztonkow Komisji Zagospodarowania Przestrzennego Rady
Miasta Gdanska w posiedzeniu uczestniczyto siedem oséb (7), czyli byto quorum do
podejmowania prawomocnych decyzji.

Lista obecnosci cztonkéw Komisji stanowi zatacznik nr 1 do protokotu,
natomiast lista gosci bioracych udziat w posiedzeniu stanowi zatacznik nr 2.

Na stan szesciu (6) cztonkow Komisji Strategii i Budzetu Rady Miasta Gdanska w
posiedzeniu uczestniczyto pie¢ oséb (5), czyli byto quorum do podejmowania
prawomocnych decyzji.

Nieobecny radny Jerzy Milewski.

Lista obecnosci cztonkéw Komisji stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkow Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta
Gdanska w posiedzeniu uczestniczyto sze$¢ osob (6), czyli byto quorum do
podejmowania prawomocnych decyzji.

Nieobecna radna Anna Kotakowska.

Lista obecnosci cztonkéw Komisji stanowi zatacznik nr 4 do protokotu.

Na stan pieciu (5) cztonkow Komisji Sportu Rady Miasta Gdanska w posiedzeniu
uczestniczyto pie¢ osob (5), czyli byto quorum do podejmowania prawomocnych
decyzji.

Lista obecnosci cztonkéw Komisji stanowi zatacznik nr 5 do protokotu.

Na stan pieciu (5) cztonkéw Komisji Zrownowazonego Rozwoju Rady Miasta
Gdanska w posiedzeniu uczestniczyto pie¢ osob (5), czyli byto quorum do
podejmowania prawomocnych decyzji.

Lista obecnosci cztonkéw Komisji stanowi zatacznik nr 6 do protokotu.

Posiedzeniu przewodniczyt Piotr Borawski - przewodniczacy Komisji Strategii i
Budzetu, ktory po stwierdzeniu quorum, otworzyt posiedzenie Komisji, powitat
zebranych i poinformowat, ze porzadek obrad zostat droga elektroniczng wystany
do radnych w terminie regulaminowym.



1. Wybor prowadzacego obrady.

godz. 16:00
2. Prezentacja Programu Operacyjnego INFRASTRUKTURA w ramach
Strategii Gdansk 2030 Plus.

Referuja: Przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdanska: Pani Joanna Tobolewicz z Wydziatu
Polityki Gospodarczej, przedstawiciel Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa

2a. Dyskusja, wnioski.

godz. 17:00 -
3. Prezentacja Programu Operacyjnego MOBILNOSC | TRANSPORT w
ramach Strategii Gdansk 2030 Plus.

Referuja: Przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdanska: Pan Remigiusz Kitlinski z Wydziatu
Gospodarki Komunalnej, przedstawiciel Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa

3a. Dyskusja, wnioski.
4. Sprawy whniesione, wolne wnioski, korespondencja.

Nastepnie przewodniczacy Piotr Borawski, wobec braku uwag do przedstawionego
porzadku posiedzenia, poddat jego przyjecie pod gtosowanie.

Komisja porzadek przyjeta i przegtosowata jednogtosnie - 5 gtosami za.
Porzadek posiedzenia stanowi zatacznik nr 7 do protokotu.

Komisja Zagospodarowania Przestrzennego

Radna Matgorzata Chmiel - Przewodniczaca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego RMG, otworzyta posiedzenie Komisji, stwierdzita kworum, a
nastepnie zaproponowata przyjecie porzadku posiedzenia przez cztonkéw Komisji.
Uwag nie byto.

Porzadek posiedzenia zostat przyjety jednogtosnie 7 gtosami ,za” przez Komisje
Zagospodarowania Przestrzennego RMG.

Komisja Zrownowazonego Rozwoju

Radny Adam Nieroda - Przewodniczacy Komisji Zrownowazonego Rozwoju RMG,
otworzyt posiedzenie Komisji, stwierdzit kworum, a nastepnie zaproponowat
przyjecie porzadku posiedzenia przez cztonkdéw Komisji. Uwag nie byto.

Porzadek posiedzenia zostat przyjety jednogtosnie, 5 gtosami ,,za” przez Komisje
Zréwnowazonego Rozwoju RMG.

Komisja Polityki Gospodarczej i Morskiej

Radny Piotr Dzik - Przewodniczacy Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej RMG,
otworzyt posiedzenie Komisji, stwierdzit kworum, a nastepnie zaproponowat
przyjecie porzadku posiedzenia przez cztonkéw Komisji. Uwag nie byto.

Porzadek posiedzenia zostat przyjety jednogtosnie 6 gtosami ,za” przez Komisje
Polityki Gospodarczej i Morskiej RMG.

Komisja Sportu

Radny Mirostaw Zdanowicz - Przewodniczacy Komisji Sportu RMG otworzyt 6
posiedzenie Komisji, stwierdzit kworum, a nastepnie zaproponowat przyjecie
porzadku posiedzenia. Uwag nie byto.




Porzadek posiedzenia zostat przyjety jednogtosnie, 5 gtosami za, przez Komisje
Sportu RMG.

PUNKT - 1
Wybér prowadzacego obrady.

Radny Piotr Borawski - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu RMG
Komisja Strategii i Budzetu jest komisja wiodaca dla wszystkich programow
zwigzanych ze Strategia Gdansk 2030 Plus chciatem zaproponowaé, ze bede
prowadzit obrady.

Innych kandydatow nie zgtoszono.

Komisje Rady Miasta Gdanska: Strategii i Budzetu, Polityki Gospodarczej i
Morskiej, Zagospodarowania Przestrzennego, Sportu, Zrownowazonego Rozwoju
przez aklamacje wybraty radnego Piotra Borawskiego na prowadzacego obrady.

Nastepnie radny Piotr Borawski podziekowat za wybor i przeszedt do kolejnego pkt
posiedzenia.

PUNKT - 2

Prezentacja Programu Operacyjnego INFRASTRUKTURA w ramach Strategii
Gdansk 2030 Plus.

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej

Spotkalismy sie dzisiaj w celu omowienia zatozen do Programu Operacyjnego
Infrastruktura. Chciatabym przedstawi¢ panstwu panig Joanne Tobolewicz, ktéra
jest koordynatorem tego Programu Operacyjnego. Jest dzisiaj z nami rowniez pan
Marcin Nowicki z Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa i pan Przemystaw
Susmarski z tego Instytutu. ChcielibySmy na wstepie przedstawi¢ panstwu wyniki
diagnozy w tym obszarze. Nastepnie oméwic cele, zadania i dziatania wypracowane
w ramach tego Programu. Dodam jeszcze, ze obecnie pracujemy nad 9 Programami
Operacyjnymi do Strategii Rozwoju Gdanska, ktora uchwalilismy w ubiegtym roku.
Do kazdego z Programow zostat powotany zespot, ktory opracowuje dany program.
Na czele kazdego zespotu stoi wtasnie koordynator. Dodatkowo oprocz spotkan i
prac w ramach zespotu spotykamy sie réwniez z przedstawicielami organizacji
pozarzadowych, z mieszkancami. W terminie miedzy 9 a 24 marca
zorganizowalisSmy cykl 9 warsztatow konsultacyjnych poswieconych wtasnie
wypracowaniu propozycji celéw i dziatan w zakresie poszczegolnych Programoéw
Operacyjnych. Warsztaty byty poprzedzone szeroka promocja medialng, m. in. w
radiu, prasie, na Facebook u. Udziat we wszystkich warsztatach wzieto ponad 300
0sob reprezentujacych rdézne srodowiska gdanskiej spotecznosci. Uczestnicy w
sumie wypracowali blisko 400 propozycji do Programow Operacyjnych. Za chwile
tez o tym bedziemy mowié. Wypracowywali je na specjalnie dedykowanym
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formularzu, ktory tez pozniej utatwit koordynatorom wpisanie postulatow
mieszkancow wtasnie w te Programy Operachne Chc1el1bysmy teraz przedstawié
panstwu wyniki diagnozy, a nastepnie przejs¢ do omowienia celéow i zadan i
poprosi¢ panstwa o zabranie gtosu w dyskusji. Dziekuje bardzo.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Powiem dwa stowa kto pracowat nad tym Programem. Zespot sktadat sie z
przedstawicieli instytucji miejskich. Wszystkie instytucje miejskie zajmujace sie w
ten czy inny sposob infrastrukturg byty w to zaangazowane. Pracowata z nami
rowniez pani radna Magda Olek, za co bardzo dziekujemy, plus panowie
Przemystaw Susmarski i dr Maciej Tarkowski z Instytutu Badan nad Gospodarka
Rynkowa. Jeszcze dwa stowa co w kontekscie tego zespotu rozumiemy pod
pojeciem Infrastruktura, bo to bywa bardzo mylace. (Zostata rozpoczeta
prezentacja, ktora stanowi zatacznik nr 8 do protokotu).Zajmujemy sie w naszym
przypadku mieszkaniami, woda, sciekami, czystoscia, energia, ale rozumiang jako
energia cieplna i energia elektryczna i rowniez jako oswietlenie ulic, melioracje,
czyli zapobieganie powodziom, podtopieniom oraz cmentarze. Tutaj nie bez
powodu jest ta grupa ludzi, poniewaz cokolwiek robimy to jest robione po to, zeby
ludziom zyto sie wygodniej, chociaz w wiekszosci tych obszarow najlepiej jest jak
na co dzien nie widac. Przekazuje mikrofon koledze.

Pan Przemystaw Susmarski - Przedstawiciel Instytutu Badan nad Gospodarkq
Rynkowq

Przejdzmy do gtéwnych rekomendacji wynikajacych z diagnozy (zostata
przedstawiona dalsza czes¢ prezentacji stanowiacej zatacznik nr 8 do protokotu).
Te rekomendacje maja charakter wyzwan, ktore powinny znalez¢ odpor w
Programach Operacyjnych w tym wypadku w Programie Infrastruktura.

Obszar pierwszy: obszar mieszkalnictwa.

Co wynika z diagnozy?

- Liczba mieszkan jest nizsza od liczby rodzin

- Zmiana struktury gospodarstw domowych w zakresie modelu rodziny, struktury
wiekowej

- Woysoka atrakcyjnosc¢ lokalizacyjna Tréjmiasta
- Brak atrakcyjnych i dostepnych cenowo lokali na ,,dolnym tarasie”

- Mimo rosngcej liczby lokali socjalnych rosnie liczba rodzin oczekujgcych na
mieszkanie

v

Potrzebujemy wiekszej liczby mieszkan we wszystkich segmentach
rynku mieszkaniowego




Mamy deficyt mieszkan w Gdansku, liczba mieszkan 183 tysiace. Liczba
gospodarstw domowych 189 tysiecy. Brakuje mniej wiecej 6000 mieszkan. To jest
deficyt okoto 3,6%. To jest troszeczke mniej niz w Poznaniu, Krakowie czy
Wroctawiu. Natomiast mamy troszeczke inng strukture gospodarstw domowych.
Gospodarstwa domowe sa bardziej liczne niz w tych innych aglomeracjach
miejskich, w zwiazku z tym trudno powiedziec, czy ten deficyt na poziomie 3,6%
jest odpowiednio policzony, a tak naprawde nie jest troszeczke wyzszy. Mamy
kwestie na przysztos¢ zwiazang z atrakcyjnoscig lokalizacyjng Tréjmiasta. W
Gdansku mieszkania kupowane sa na lokate kapitatu. Mamy wskaznik liczby
mieszkan wszystkich do liczby mieszkan faktycznie zamieszkatych na poziomie
107%. To nie jest taki problem jak w Sopocie czy w Warszawie, natomiast
faktycznie jest tych mieszkan wiecej. O ile one sg wynajmowane to nie ma
problemu. Jezeli stoja puste to juz problem jakis jest. Kwestia dostepnosci lokali.
Mieszkancy zapytani ci, ktorzy sq niezadowoleni z miejsca, w ktorym mieszkaja,
gdzie chcieliby sie przenies¢, dokad chcieliby sie przenies¢, gdzie chcieliby
zamieszka¢ to najczesciej wskazuja na Dolny Taras, na Wrzeszcz, Srodmiescie,
Przymorze. Natomiast tam lokali mieszkalnych zdecydowanie brakuje w atrakcyjnej
cenie i odpowiednio wyposazonych. Problem ostatni w obszarze mieszkalnictwa to
problem mieszkan socjalnych. Szanowni panstwo to nie jest gtowny problem w tym
obszarze, natomiast jest on niezwykle istotny. Mimo, ze liczba mieszkan socjalnych
ro$nie miedzy 2013 a 2014 rokiem oddano 100 nowych mieszkan. Natomiast w tym
czasie kolejka osob wydtuzyta sie o 150. Tutaj niestety sq takze deficyty. Takze
rekomendacja w tym obszarze jest po prostu potrzebujemy wiekszej liczby
mieszkan we wszystkich segmentach rynku mieszkaniowego.
Kwestia druga: obszar wodociaggow i kanalizacji.

Co wynika z diagnozy?

- Ponadprzecietny poziom rozwoju infrastruktury wodociggowej i kanalizacyjne;j
(dobra jakos¢ dostarczanej wody, oczyszczanie sciekdw zgodne z obowigzujgcymi
normami)

> Potrzeba statego nadzoru nad jakoscig zasobow wody pitnej
> Potrzeba ciggtego podnoszenia standardu odbioru i oczyszczania sciekow

- Potrzeba kontynuacji rozbudowy i unowoczesniania infrastruktury wodociggowo —
kanalizacyjnej, celem biezgcego dostosowywania jej do potrzeb mieszkancéw

L 4
Potrzebujemy wysokiej jakosci dostaw wody i odbioru sciekéw

Tutaj stan rozwoju infrastruktury w Gdansku jest bardzo dobry. Odsetek osob
korzystajacych z wodociagow, z kanalizacji podtaczonych do oczyszczalni Sciekow
jest wysoki, bliski 100%. On jest wyzszy niz w innych aglomeracjach. Woda pitna
jest wysokiej jakosci. W 100% spetnia normy sanitarne. W 99,8% spetnia normy
fizyko-chemiczne. W ciagu ostatnich 10 lat miasto dokonato znaczacego wysitku
inwestycyjnego w tym obszarze, natomiast inwestycyjnie obejmowaty sfery samej
sieci wodociagowej i sieci kanalizacyjnej. One byty zwigzane z oczyszczalnia, z
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ujeciami wody, z potaczeniami magistralnymi. Jezeli chcemy ten poziom wysoki
zachowac to te inwestycje sg niezbedne ze wzgledu na wiek oraz materiaty, z
ktorych ta siec¢ kanalizacyjna i wodociagowa sa zrobione.

Obszar kolejny: obszar czystosci.

Co wynika z diagnozy?

- Koniecznos$¢ ograniczenia sktadowanych odpadéw komunalnych ulegajgcych
biodegradacji

- Rozwodj instalacji do sortowania selektywnie zebranych odpadéw, przetwarzania
bioodpaddw oraz instalacji do przeksztatcania odpadéw

- Edukacja ekologiczna mieszkaricéw (ograniczenie ilosci wytwarzanych odpadow,
wtasciwe segregowanie)

v

Potrzebujemy efektywnego, przyjaznego dla mieszkancow
systemu gospodarowania odpadami

Tu dwa gtowne problemy, szanowni panstwo. Po pierwsze czystosci w przestrzeni
publicznej. Czystos¢ jest jednym z najgorzej ocenianych wymiaréw wizerunku
Gdanska. 25% respondentdéw, ktorych zapytano w ankiecie, ktora byta realizowana
w ramach prac nad Strategia, nie zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze Gdansk jest
czysty i zadbany. Jednoczesnie problem czystosci jest tez adresowany przez
uczestnikow badania, ktorym zadano pytanie bez kafeterii odpowiedzi na zasadzie
co jest problemem w Gdansku i ta czystos¢ sie pojawiata na 3, 4 miejscu. Takze to
jest problem zaobserwowany przez mieszkancow. To jest jedna sfera. Druga sfera
zagospodarowania odpadéw. W 2010 roku na wysypisko smieci w Szadétkach trafito
201 tysiecy ton odpaddéw komunalnych. Z tego 60 tysiecy ton to byty odpady
biodegradowalne poddane sktadowaniu. Uwarunkowania prawne sa takie, ze nie
bedziemy mogli sktadowac takiej ilosci odpadow i w 2020 roku ta ilos¢ odpadow,
ktora bedzie mogta byc¢ sktadowana, odpadow biodegradowalnych, musi zostac
zmniejszona do 30 tysiecy ton. To oznacza, Ze niezbedny jest rozwoj instalacji do
sortowania selektywnie zebranych odpadow, zwtaszcza tez do przetwarzania bio
odpadow oraz instalacji do przeksztatcania odpadow. Oczywiscie nie da sie tutaj
osiggnaé¢ widocznej poprawy czy tez za pomoca niskich wydatkow bez edukacji
ekologicznej mieszkancow. Problem tworzenia odpadow musimy mieé¢ w gtowie w
momencie, kiedy dokonujemy decyzji zakupowych musi nam towarzyszy¢ jako
konsumentom. Tak samo kwestia utrzymania czystosci, gdzie kazdy musi sie poczuc
odpowiedzialny za czystos$¢ w przestrzeni publicznej rowniez.



Kolejny obszar, obszar energii.
Co wynika z diagnozy?

- Koniecznos¢ poprawy jakosSci powietrza poprzez rozbudowe sieci cieptowniczej
celem wykorzystania posiadanego potencjatu mocy

- Dziatania z zakresu efektywnosci energetycznej budynkdw uzytecznosci publicznej
i mieszkalnych

- Wozrost wykorzystania energii, pochodzacej ze zrédet odnawialnych

> Efektywniejsze zarzadzanie zuzyciem mediéw w celu ograniczenia kosztéw
ogrzewania i oswietlenia

4
Potrzebujemy poprawy efektywnosci energetycznej,

bezpieczenstwa energetycznego oraz zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych

Trendy sa oczywiste jesli chodzi o konieczno$s¢ zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej, itd. Natomiast mieszkancy w
jakis sposob sa dotknieci w tym obszarze. Dotknieci sa poprzez czystos¢ powietrza.
Co prawda w Gdansku generalnie powietrze jest czyste, natomiast jesli chodzi o pyt
zawieszony PM10, jak rowniez o benzopiren to tutaj te normy z czasem sg w
niektorych dzielnicach przekraczane. Dzieje sie to w okresie zimowym. Tu warto
nadmieni¢, ze te normy jesli chodzi o benzopiren zwtaszcza sy bardzo
rygorystyczne. To mamy z jednej strony, natomiast z drugiej strony mamy 61%
obiektow podtaczonych do miejskiego systemu cieptowniczego. Mamy nadpodaz
mocy. Mamy 10% mieszkan wyposazonych, czy opalanych za pomoca palenisk
piecow. Takze tutaj absolutnie sg niezbedne dziatania, ktére pozwolg na
wykorzystanie tego potencjatu. Kwestia energetyki odnawialnej. Tu wystarczy
powiedzie¢, ze od 2018 roku kazdy nowo oddany budynek uzytecznosci publicznej
bedzie musiat by¢ budynkiem zero emisyjnym, takze bez energii z OZ tego typu
budynek nie bedzie miat prawa powstac. Rekomendacja: potrzebujemy poprawy
efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa energetycznego oraz zmniejszenia
emisji gazéw cieplarnianych. Jeszcze o jednym watku zapomniatem, a mianowicie
o potencjale zwiazanym z redukcja zapotrzebowania na ciepto wynikajacym z
termomodernizacji. To jest mniej wiecej 15%, jak rowniez z modernizacji sieci
cieptowniczych i to jest dalsze 10 do 15%. Kwestia obszaru zwigzanego z powodzia,
podtopieniami, czyli melioracje.



INFRASTRUKTURA Co wynika z diagnozy?

- Gdansk znajduje sie w strefie zagrozenia powodzig i podtopieniami

- Niedostateczny zakres infrastruktury odwodnieniowe]. Niedostateczny stopien
spowolnienia odprowadzania wody deszczowej z obszaru opadu.

> Potrzeba lepszej koordynacji dziatan, w zakresie zapobiegania oraz w przypadku
wystgpienia zdarzen powodziowych (problematyka wykracza dalece poza zakres
odpowiedzialnosci samorzadu gminnego)

- Skutki: zagrozenie zycia, zdrowia, mienia, infrastruktury technicznej, Srodowiska

REKOMENDACIA 5

Potrzebujemy skuteczniejszych zabezpieczen przed powodzia
i podtopieniami o

Gdansk lezy w strefie zagrozenia wtasciwie kazda forma powodzi. Wynika to z
niedostatecznego zakresu infrastruktury odwodnieniowej, niedostatecznego stopnia
spowolnienia odprowadzenia wody deszczowej z obszaru opadu. Eksperci, ktorzy
brali udziat w pracach nad diagnoza zaadresowali tez problem czy potrzebe
zbudowania czy poprawe koordynacji dziatan w zakresie zapobiegania oraz w
przypadku wystapienia zdarzen powodziowych. Jeszcze dwa stowa jesli chodzi o
opinie mieszkancow. Wtasciwie nie ma chyba obszaru, gdzie bytaby taka zgodnosc¢
jesli chodzi o potrzebe podjecia dziatan i aprobate dla podejmowanych dziatan.
Kwestia ostatnia, kwestia cmentarzy. Mamy stopien zapetnienia cmentarza
Lostowickiego na poziomie 95%. To jest jedyny cmentarz w Gdansku, ktory oferuje
tradycyjna forme pochowku.

INFRASTRUKTURA Co wynika z diagnozy?

Poziom zapetnienia Cmentarza tostowickiego siega 95 proc.
Rosnie liczba zgondéw
Uwarunkowania prawne — archaiczna ustawa regulujgca kwestie pochéwkéw

Niska popularno$¢ pochéwkéw w kolumbarium

N2 2 N 2 2

Skutki: wykorzystanie dostepnych obecnie miejsc grzebalnych w perspektywie 5 lat

REKOMENDACJA 6

Potrzebujemy nowych miejsc grzebalnych

11

Liczba zgondw rosnie. Tu demografia nie jest taka dynamiczna, niemniej jednak do
2020 to juz bedzie 5000-6000 zgondw rocznie. W obecnej sytuacji dysponujemy
miejscami grzebalnymi na mniej wiecej 5 lat. Takze tu jest potrzeba podjecia
dziatan. Jednoczesnie mamy niska popularnosé¢ kremacji. Mniej wiecej co trzeci
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pogrzeb konczy sie kremacja, co czwarty pogrzeb konczy sie ztozeniem prochow w
kolumbarium. Nalezy popularyzowac te formy pogrzebu. Generalnie potrzeba tez
nowego cmentarza. Z mojej strony to tyle. Oddaje gtos Joannie Tobolewicz.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej,
Koordynator Programu Operacyjnego Infrastruktura

Dalszy materiat jest bardzo obfity. Pozwolitam sobie wydrukowaé dla panstwa te
slajdy. Poniewaz mamy stosunkowo mato czasu to z kazdej branzy bede chciata
opowiedzie¢ o najistotniejszych z naszego punktu widzenia dziataniach i celach
strategicznych. Natomiast komplet informacji dotyczacych zarowno celéw, jak i
zadan, dziatan rekomendowanych przez mieszkancow i przez zespot ekspercki
znajdziecie panstwo w wydrukach. Zaczynajac od energetyki. Kolega przed chwilg
powiedziat relatywnie problemem w Gdansku jest zapylenie w sezonie zimowym i
to szczegdlnie w dzielnicach, ktore sa niepodtaczone do miejskiej sieci
cieptowniczej, czyli to sa pewne obszary Dolnego Wrzeszcza, Dolne Miasto, Biskupia
Gorka, Orunia. Tam rzeczywiscie w sezonie zimowym wystepuja okresowo
przekroczenia, czasami rowniez w Oliwie. Obecnie jesteSmy na etapie
przygotowywania planu gospodarki niskoemisyjnej dla catego GOM-u i wtedy
bedziemy mieli te obszary zdiagnozowane doktadniej. Natomiast nie ulega
watpliwosci, ze absolutnie niezbedna jest termomodernizacja szczegolnie tych
najstarszych budynkow. Robilismy audyty energetyczne dla najstarszych kamienic,
podstawowe dziatania termomodernizacyjne zapewniajg nam oszczednos¢ energii
do okoto 60% od stanu wyjsciowego, wiec mozecie panstwo sobie wyobrazic¢ jaki
tam jest potencjat i w jakim stanie sa te budynki, dlatego to na czym nam
najbardziej zalezy to docieplenie jak najwiekszej ilosci budynkow mieszkalnych,
budynkow uzytecznosci publicznej i wsparcie mieszkancow w tym procesie rowniez,
poniewaz nie mowimy tylko o budynkach komunalnych. Poza tym zalezy nam
rowniez na likwidacji kottowni weglowych. Jak panstwo zobaczycie to podobne
oczekiwania sa mieszkancow jak i nasze plany. Mieszkancy stwierdzili na
warsztatach, ze likwidacja ogrzewania piecowego, my nazwalisSmy to wspieranie
likwidacji rowniez kottowni weglowych. Teraz juz jesteSmy w fazie likwidacji
kottowni Zawislanska, ktéra na Stogach powinna bardzo poprawi¢ to dziatanie,
warunki zycia, natomiast przed nami jeszcze kilka duzych kottowni np. Unikom.
Jezeli chodzi o wsparcie dla mieszkancéw przy termomodernizacji to jest
projekt, nad ktérym teraz pracujemy, pomimo tego, ze on sie znalazt w Strategii,
czyli wdrozenie systemu wsparcia termomodernizacji budynkéow mieszkalnych
zabytkowych. W Gdansku mamy ok. 2000 kamienic wpisanych do gminnego rejestru
zabytkow, ktore nie sg podtaczone do miejskiej sieci cieptowniczej, wiec mozna
przypuszczaé, ze przewazajaca wiekszos¢ z nich jest ogrzewana weglem. Ze
wzgledu na bardzo wysokie koszty tych prac przecietnie na zrobienie kamienicy
zawierajacej ok. 9 mieszkan potrzeba od 1,5 do 2 mln zt jezeli chcemy zastosowad
wszystkie rozwiazania i jest to praktycznie niemozliwe wykonanie wytacznie ze
srodkow wtasnych, dlatego razem z Prezydentem Grzelakiem opracowujemy teraz
program wsparcia dla mieszkancow. Oczywiscie to bedzie zalezato od srodkow jakie
uda nam sie znalez¢ na pomoc bezzwrotng dotacyjna, poniewaz jestesmy w stanie
pomaga¢ mieszkancom i to jest rowniez zapisane w rekomendacjach zespotow
zdobywanie funduszy pomocowych np. ze $rodkéw WFOS, bo te procedury tez nie
sq tatwe i mieszkancom tez czasem jest trudno samemu o to wystapi¢, natomiast
bez dotacji podejrzewam, ze...

Radna Matgorzata Chmiel



A unijne?

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej,
Koordynator Programu Operacyjnego Infrastruktura
WFOS bedzie zarzadzat unijnymi.

Radna Matgorzata Chmiel
Sa takie programy.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej,
Koordynator Programu Operacyjnego Infrastruktura

Jest taki program. Wtasnie ja tez sie nim zajmuje. Tylko tam bedzie pomoc na
razie Ministerstwo stoi na stanowisku, zeby pomoc byta zwrotna. Jedziemy w pigtek
do Ministerstwa rozmawiac¢ na ten temat, poniewaz stanowisko miasta Gdanska jest
takie, ze w przypadku kamienic zabytkowych najbardziej zdegradowanych, a
jeszcze znajdujacych sie na obszarach rewitalizowanych pomoc zwrotna jest
wtasciwie niemozliwa do wykorzystania. Tam okres zwrotu z oszczednosci na cieple
to jest od 60 do 100 lat w przypadku takiej starej kamienicy. Takze mechanizm
zwrotny tutaj jest niewielka pomoca. Z pieniedzy rewitalizacyjnych bardzo
niewiele uda nam sie uszczknaé. Jest caty program na bodajze 16 mln zt na
dofinansowanie do termomodernizacji kamienic komunalnych, ale nadal
Ministerstwo stoi na stanowisku, zeby to byta pomoc zwrotna, wiec w przypadku
tych najstarszych, w najgorszym stanie, sa to pieniadze nie do wykorzystania. Nie
bedziemy mieli tego po prostu z czego oddac.

Omowiona zostata dalsza czes¢ prezentacji.

Kolejna rzecz to jest modernizacja oswietlenia ulicznego. Ono juz jest
generalnie w nieztym stanie, natomiast konieczne jest bardziej racjonalne
gospodarowanie ta energia. Jak panstwo zapewne wiecie Gdansk jest zalezny od
dostaw od Energa Operator, ktorzy sa na najwyzszym w Polsce poziomie jezeli
chodzi o niezawodnos¢. Energa ma najlepsze wskazniki. Natomiast rowniez ustuga
dystrybucyjna jest proporcjonalnie najdrozsza w kraju. W zwiazku z tym majac to
bardzo dobre zasilanie musimy bardzo racjonalnie uzywac pradu na cele miejskie i
dlatego chcielibysmy unowoczesni¢ oswietlenie uliczne poprzez dostosowanie do
faktycznej uczeszczalnosci, jeszcze lepsze dostosowanie do oswietlenia
zewnetrznego i wtasciwych potrzeb mieszkancow. Natomiast jezeli chodzi o OZE
tutaj sytuacja jest powiedziatabym dosyc¢ dwoista, poniewaz z jednej strony zalezy
nam bardzo na tym, zeby byto jak najbardziej czyste powietrze w miescie, a z
drugiej strony, zeby nie podnosi¢ kosztéw nadmiernie produkcji energii i cieplnej i
elektrycznej, dlatego tutaj bedziemy rowniez wspierali, ale w tych najbardziej
uzasadnionych miejscach.

Czystos¢ i gospodarka odpadami. To na co zwracali mieszkancy uwage podczas
warsztatow to byta mozliwos¢ jeszcze bardziej doktadnego sortowania odpadow
plus partnerskie podejscie w tej kwestii do mieszkancéw czyli doktadnie to samo o
czym mysmy rowniez mysleli, poniewaz czystos¢ w miescie, jak panstwo zapewne
wiecie, to jest zadanie i dla miasta i dla przedsiebiorcow i dla mieszkancow, i
dlatego tylko w przypadku zastosowania partycypacyjnego procesu zarzadzania tym
bedziemy w stanie osiagnac¢ sukces, ktory bedzie polegat na tym, ze mieszkancy w
kolejnej ankiecie powiedza ok. jest czysto. Dziatania rekomendowane przez zespot
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macie panstwo na wydruku, natomiast ja bym chciata zwréci¢ uwage na to co
powiedzieli mieszkancy podczas warsztatow. Wszyscy zwracali uwage na to, ze jest
za mato $Smietnikow, ze smietniki w miescie sa Smietnikami ogolnymi, ze na ulicach
nie ma Smietnikdw, do ktorych mozna oddzielnie wyrzucaé np. butelki plastykowe,
a do czego innego Smieci ogolne. Bardzo mieszkancom zalezato na tym, zeby
propagowac i edukowac w dziedzinie segregacji odpadow. Jezeli chodzi o problem
z Szadotkami to pojawity sie dwie propozycje. Jedna propozycja to byta
wybudowanie spalarni odpadow, natomiast druga jezeli chodzi o smrod z
wysypiska. Mieszkancom zalezato rowniez na lepszej edukacji jak nalezy sortowac
$mieci, zeby rowniez z wysypiska mniej Smierdziato. Jak sie okazuje to wcale nie
jest takie oczywiste to co my robimy, ze mokre, suche, tak jak nam sie wydaje, ze
to jest najbardziej efektywne.

Mieszkalnictwo. Kolega stwierdzit, ze w diagnozie, jak panstwu opowiadat, jest
zdecydowanie wiecej rodzin w Gdansku niz samodzielnych mieszkan. Mysmy skupili
sie na dwoch elementach. Pierwszy element to jest i tak tez prosili mieszkancy, to
jest rozwdj miasta do wewnatrz. Mieszkancy wcale nie sg zachwyceni faktem, ze
nowe osiedla, w tym osiedla miejskie pojawiajg sie w okolicach obwodnicy, badz
dalej. Kazdemu zalezny na tym, zeby mieszkac jak najblizej od centrum miasta, bo
w ostatecznym rozrachunku jest to tansze dla mieszkancow, a z drugiej strony
problem, ktory zauwazyliSmy to jest problem mieszkan dla mtodych ludzi
dorostych, czyli osoby, ktore chcemy przyciagna¢ do miasta, chcemy zeby
pracowaty w innowacyjnych firmach, zeby zarabiaty na nasze przyszte emerytury i
tutaj propozycja. Mieszkancy to nazwali wypromowanie idei matych mieszkan na
wynajem dla mtodych ludzi, a mySmy to nazwali budowa hosteli dla mtodych
dorostych. Co$ na ksztatt troche lepszych akademikoéw dla mtodych ludzi
konczacych studia, rozpoczynajacych prace, a ktorych niekoniecznie jest sta¢ na
zakup mieszkania. Nie majg na poczatku zdolnosci kredytowej, a mieszkanie w
takich mieszkaniach po 3 osoby, kazdy w swoim pokoju juz tez przestat im sig
usmiechac¢. Drugi element, na ktory mieszkancy zwracali uwage, to jest nie
tworzenie gett mieszkan socjalnych w jednym miejscu, zeby te mieszkania byty na
catym terenie miasta, zatopione w tkance miejskiej. Mieszkancom zalezato réwniez
na mozliwosci rotacji mieszkan w zaleznosci od sytuacji zyciowej. Chodzito o to, ze
inne potrzeby ma mtody cztowiek zaczynajacy zycie, badz mtode matzenstwo.
Inaczej sprawa wyglada, kiedy pojawiaja sie dzieci i wtedy wigksze znaczenie ma
to, zeby mieszkanie byto duze niz w najbardziej scistym centrum, a inaczej
wyglada sytuacja, kiedy musimy zajac¢ sie starzejacymi sie rodzicami. Takze
mieszkancy oczekuja wsparcia od miasta w tym zakresie.

Zapobieganie powodziom, czyli melioracje. To o czym mowili najwiecej
mieszkancy to byty zbiorniki retencyjne, ktore kojarza im sie nie tylko w
zapobieganiu powodziom, ale réwniez z atrakcyjnymi terenami rekreacyjnymi i na
to najbardziej zwracali uwage, zeby tego byto jak najwiecej plus, poniewaz na tym
naszym warsztacie byto sporo mtodych oséb, zwrocili nam uwage, zeby w jakis
sposob ograniczy¢ mozliwos¢ zabetonowywania gornego tarasu. Chodzito o
promowanie trawnikow, a nie kostki Polbruk. Jezeli chodzi o rekomendacje zespotu
to znajdziecie je panstwo po prawej stronie.

Woda i Scieki. Sytuacja z systemem wodno - kanalizacyjnym w Gdansku generalnie
jest dobra. Te dziatania, na ktorych nalezy sie skupi¢ w najblizszym okresie to jest
przede wszystkim modernizacja najstarszych odcinkow sieci. Tam czes¢ sieci jest
jeszcze czesciowo azbestowa, a takze GIWK, ktory tutaj najwiecej pracowat nad
tym zadaniem sugeruje, zeby potozy¢ najwiekszy nacisk i na ochrone waod,
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poniewaz jednym z gtéwnych uje¢ wody dla Gdanska jest ujecie na Dolnym Tarasie
w okolicy Czarnego Dworu. Z drugiej strony jest to bardzo atrakcyjny teren
inwestycyjny i tam chca sie budowaé i deweloperzy z luksusowymi
apartamentowcami, i hotelarze, i restauratorzy. Natomiast tam nie ma glinianej
warstwy izolacyjnej, wiec co tam do tej ziemi trafi momentalnie przesigka do
warstwy wodonosnej i chcielibysmy sie skupi¢ nad ochrong tych zrodet wody pitnej,
dobrej wody pitnej, ktorg mamy w Gdansku plus nad ochrong wod Zatoki
Gdanskiej.

Cmentarze. Ku naszemu zaskoczeniu uczestnicy warsztatow skupili sie na
pochowkach kolumbaryjnych. To co proponowali to byta intensywna promocja tych
pochdéwkow, wspotpraca ze wszystkimi interesariuszami i rozbudowa kolumbariow.
Oczywiscie nie mozemy oprzec sie tylko na kolumbariach z przyczyn kulturowych i
obyczajowych i dlatego wpisalismy, jako rekomendacje zespotu, budowe cmentarza
komunalnego. Niewykluczone, ze bedzie mozliwe wybudowanie cmentarza
komunalnego np. wspolnego dla dwdch gmin, poniewaz na terenie miasta ilos¢
gruntéw jest ograniczona.

Ostatni punkt. Poprosilismy mieszkancow, ze jezeli chca cos zgtosi¢ co nie dotyczy
doktadnie tej infrastruktury, nad ktorg mysmy sie skupili, zeby tez moéwili i na
ostatniej stronie znajdziecie panstwo te ich rekomendacje. To co jest
najciekawsze, z mojego przynajmniej punktu widzenia, to jest propozycja, zeby
deweloperzy bardziej zaangazowali sie w budowe nie tylko tej podstawowej
infrastruktury, do ktorej obowiazuje ich prawo, ale rowniez boiska, place zabaw,
sitownie pod chmurka. Rowniez po raz kolejny byto najwiecej o rozwoju miasta do
wewnatrz. Jezeli moge odpowiedzie¢ na jakies panstwa pytania to jestem do
panstwa dyspozycji.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dzigkujemy serdecznie.

PUNKT - 2a

Dyskusja, wnioski.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Kto z panstwa ma jakie$ pytania? Przewodniczacy Strzelczyk bardzo prosze.

Radny Grzegorz Strzelczyk

To moze nie sa tyle pytania co tylko taka, powiedziatbym, bo to rozumiem jest
efekt pracy warsztatow i to mieszkancy wypracowali te wnioski. To bedzie raczej
podlegato naszej bardziej merytorycznej obrobce w pracach komisji
merytorycznych Rady Miasta Gdanska w trakcie juz realizacji tych wszystkich
programow operacyjnych, bo to jest tylko materiat wsadowy dla nas wtasnie m. in.
podpowiadajacy, w ktérym kierunku mamy zmierza¢. Mam kilka takich smutnych i
gorzkich uwag. Po pierwsze w segmencie energetyka nie ma juz czegos takiego jak
rozbudowa miejskiej sieci cieptowniczej. Ta sie¢ zostata sprzedana w 2003 roku i to
jest sie¢ komercyjna na terenie miasta Gdanska i tutaj mamy wptyw ograniczony na
dziatalnos¢ biznesowa podmiotu, ktory operuje ta siecig znajdujaca sie w Gdansku.
Czystos¢ i gospodarka. Przypomne, ze w zesztym roku we wrzesniu bodajze miata
by¢ oddana sortownia w Szadotkach m. in. z jednej z rekomendacji pogtebiona,
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sortowanie odpadow komunalnych i w zwigzku z tym wieksza efektywnosc
zagospodarowania tychze. Ta sortowania do dzisiaj nie chodzi. Wydalismy na to 367
mln zt w tym sporo funduszy pomocowych z Unii Europejskiej i to nie dziata.
Ostatnia uwaga odnosnie wody. Gdzies mi tam migneto, Ze jest postulat, zeby
Straszyn zmniejszy¢ eksploatacje zrodta wody nie gtebinowej, tylko
powierzchniowej ze Straszyna. Straszyn, jezeli dobrze pamietam, koledzy z Komisji
Polityki Gospodarczej niech mnie poprawia, zdaje sig, ze juz pracuje na absolutnie
minimalnym poziomie takim, ktore umozliwia utrzymanie jako rezerwy
strategicznej zaopatrzenia Gdanska w wode ujecia w Straszynie, natomiast tutaj
dalsze zmniejszanie tej ilosci w zasadzie nie wchodzi w rachube. Dziekuje, tylko
tyle chciatem powiedziec.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Prosze radny Nieroda ma pytanie.

Radny Adam Nieroda

Wtasciwie nie pytanie, a wniosek. Bardzo ciekawe spostrzezenia mieszkancow
dotyczace rozlewania sie przedmies¢ Gdanska na zewnatrz i chyba warto by byto,
zeby praca nad poszczegélnymi programami, zeby to wszystko byto koherentne np.
ze strategicznym programem transportowym dla Gdanska Potudnie, gdzie w tej
chwili pracujemy akurat nad aktualizacja. Zreszta bedzie spotkanie pojutrze.

Radny Mirostaw Zdanowicz
Zaskoczyto mnie jak w trakcie przedstawiania tych programéw nadpodaz mocy.
Rozumiem, ze chodzi o GPEC.

Radny Grzegorz Strzelczyk
GPEC to tylko sie¢. Produkcja to EDF teraz. To jest zrodto.

Radny Mirostaw Zdanowicz

Chciatem powiedzie¢, ze powinno wszystkim zaleze¢ na czystosci powietrza
dlatego, zZe, nie wiem, czy panstwo to obserwujecie, ale ja przypadkowo mieszkam
troszke z boku i po dwoch dniach po umyciu samochodu widze po samochodzie co
na tym samochodzie sie zbiera. Nie w czasie jazdy. Czy na przyktad ci producenci
mocy, bo to najbardziej zasmiecaja te wszystkie domy jednorodzinne, ktore sa
palone réoznymi rzeczami. Tam i chemia idzie, sklejki i wszystko to co jest
nanorsze Czy mozna by byto w jaki$ sposob probowac tych producentow ciepta
namowi¢ na obnizenie cen, jakie$ promocyjne decyzje, bo to jest bardzo powazna
sprawa. Szczegolnie to sie widzi réwniez, bo mam zaprzyjazniong lekarza pediatre,
ktory mowi, ze dzieci juz w wieku poczatkowym szkolnym maja objawy astmy na
przyktad. Dziekuje bardzo.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Prositbym po trzy pytania, odpowiedz i beda kolejne pytania. Moze tak bedzie
najwygodniej. Teraz jakbym modgt prosic pana Prezydenta i urzednikow o
odpowiedz, a zaraz beda kolejne pytania.

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Zaczynajac od konca. Panie Mirostawie troche w pana branze mimo wszystko
uderze. 40% pylenia to sg drogi. 30% jesli chodzi o zapylenie rzeczywiscie tworzy
niska emisja i my z nig chcemy walczy¢, wiec jak mowimy o zapyleniu powietrza to
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tez trzeba miec swiadomosc¢ tego, ze drogi, place budowy to zapylenie powoduja.
Oczywiscie poprzez sprzatanie i poprzez zwiekszanie naktadéw na sprzatnie ulic, na
mycie, czyszczenie tych ulic to pylenie bedziemy starac sie ograniczaé oczywiscie
majac Swiadomosé, ze to jest istotny czynnik jesli chodzi o samo powietrze. Jesli
chodzi o mimo wszystko niskg emisje to tez jest bardzo wazny element i odwotujac
sie do stow pana Grzegorza Strzelczyka w zakresie nadpodazy energii. Owszem
Zaktad Termicznego Przeksztatcania Odpadow bedzie wytwarzat energie na
poziomie zblizonym do zapotrzebowania poziomu miasta Gdanska w okresie letnim.
To nie bedzie taki poziom bezposrednio adekwatny do tego poziomu z uwagi na
fakt liczby gmin przystepujacych do projektu spalarni, ale na pewno bedzie to
istotne zrodto energii i to zrodto energii tez trzeba gdzies rozprowadzic po to, zeby
zabezpieczy¢ cene dla mieszkanca, zeby w zwiazku z pojawieniem sie nowego
zrodta energii ta cena zeby nie wzrosta. Chodzi po prostu o stabilnos¢ systemu.
Strategiczny Plan Transportowy pytanie Przewodniczacego Adama Nierody. To jest
kwestia Programu Operacyjnego Mobilnos¢. Pan Remigiusz Kitlinski bedzie o tym za
chwile mowit. Mamy tego swiadomos¢, ze te Programy Operacyjne przede
wszystkim powinny realizowaé pewne zamierzenia, ktore od dtuzszego czasu sa
omawiane w ramach debaty publicznej i mocno sie temu przygladalismy, czy
przypadkiem w ktoryms z Programow Operacyjnych nie wykluczymy. Mysle, ze do
czegos takiego nie doszto i Strategiczny Plan Transportowy miesci sie w Programie
Mobilnosé. Pan radny Strzelczyk mowit o pesymistycznych elementach. Ja bym
zwrécit tez uwage na optymistyczny element w zakresie wody. Pani
przewodniczaca zespotu Programu Operacyjnego Joanna Tobolewicz potwierdzi, ze
w zakresie wody trudno byto wyciagnac od mieszkancow jakies wnioski. Mieszkancy
nie widzieli probleméow w kwestii dostarczania wody. Uwazaja, ze ta jakosc tej
wody, zresztg maja racje, jest wysoka i rzeczywiscie tutaj byt problem jesli chodzi
o dyskusje. Dziekuje bardzo.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Czy jeszcze ktos chciatby sie odnies¢ do pytan? Prosze nastepny blok pytan.

Radny Grzegorz Strzelczyk

Chciatem troszeczke dopowiedzie¢ do tego co moéwit Pan Prezydent i co radny
Zdanowicz mowit. Generalnie, w catym $wiecie jest trend teraz do zintegrowanych
systeméw energetycznych, skojarzonych systeméw energetycznych. Czyli
generalnie do wytwarzania energii elektrycznej, energii cieplnej przy zmniejszonej
emisji. Tutaj rzeczywiscie, tak jak Pan Prezydent podat, problemem jest pylenie
drég to jedno, a drugie ta wtasnie rozdrobniona niska emisja. Tutaj za wszelka
cene trzeba wytwarzac¢ takie mechanizmy i zacheca¢ inwestoréw do tego, zeby w
maksymalny sposob wytwarzac energie skojarzona.

Radny Jacek Teodorczyk

Chciatem tylko zwrdci¢ uwage, nie bardzo sobie to wyobrazam, sterowanie
oswietlaniem dostosowujacym natezenie sSwiatta lamp ulicznych do natezenia
ruchu. Rozumiem, ze o dwunastej beda ciemnosci egipskie panowaty w miescie, a
w tym czasie uwazam, ze wtasnie szczegblnie powinno by¢ na pewnym poziomie
oswietlenie, bo tak by cztowiek by nie musiat nie wiadomo z czym wychodzié, zeby
bezpiecznie wroci¢ do domu tez uwazam do poziomu jakiego$ bezpiecznego, ale
nie powiedzmy sobie jezeli stworzymy takie inteligentne mierniki, ze jak nikogo nie
ma to sg egipskie ciemnosci to ja dziekuje bardzo. Czyli to juz za daleko posuniete
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wnioski. Poza tym moja taka ogolna uwaga jezeli chodzi o rekomendacje zespotu.
Oczywiscie niekiedy te rekomendacje tez majg zbyt duzy poziom ogolnosci. Oto mi
tylko chodzi. Takze jakosciowo sie nie doczepiam do tego. Nie zawsze do uwag
mieszkancow jest odpowiednia rekomendacja. Moze ona jest, ale ona tu nie jest
wyszczegolniona. To jest jedna sprawa, a druga na zakonczenie uwaga segregacja
juz wyselekcjonowanych odpadoéw. Przepraszam to jest wstepna segregacja i
nastepna segregacja to moze nie optaca sie w ogoble budowac tych sortowni skoro
my bedziemy doktadnie segregowaé na miejscu. Wiec ja uwazam, ze raczej warto
pienigdze wtozy¢ w dobra sortownie, ktora by juz dokonywata takiej doktadnej
segregacji. Trzecie. Jak panstwo sobie wyobrazacie egzekwowanie i nadzorowanie
segregacji jak tutaj jest w tych uwagach. To znaczy co? Wymyslamy sobie
okreslona... edukujemy, tak? Tylko jak bedziemy sprawdzac? Postawimy karbowego
przy kazdym $mietniku, zeby sprawdzat co kto ma w worku? Od poczatku segregacji
zastanawiatem sie nad tym, w jaki sposob rzeczywiscie kontrolowac to, ale to by
podniosto koszty przede wszystkim. To sg takie moje uwagi i zespot zrobit tutaj
bardzo duzo dobrej pracy tylko, ze do tych uwag mieszkancow nie wszedzie
znalezlisSmy odpowiedz w rekomendacji zespotu. To takie moje krétkie uwagi, z
tym, Ze to sg uwagi, ale nie jakies czepialstwo sie.

Radny Marek Bumblis

Ja chciatem takie pytanie wyjasniajace reprezentatywnos¢ mieszkancow
udzielajacych rekomendacji. Chodzi mi o to, czy rekomendacje, ktore sa przez
panstwa wylistowane, wypisane dotycza tylko tych najbardziej aktywnych
Gdanszczan, ktorzy brali udziat w dyskusji czy rowniez...

Radna Magdalena Olek
Ciezko nieaktywnych prosi¢ o rekomendacje, prawda?

Radny Marek Bumblis
W porzadku. Do innych metod panstwo sie nie uciekali? To nie jest zarzut. Chce po
prostu wiedzie¢. Moze nie dostyszatem, przepraszam.

Radna Aleksandra Dulkiewicz

Chciatam zapyta¢ panstwa czy po pierwsze czy te cele operacyjne sa jakos
ponumerowane? Czy to jest jakas gradacja, czy to jest jakas waznos¢ jesli chodzi o
ubieganie sie tez pézniej o dofinansowanie tych poszczegolnych dziatan. Jak bardzo
te programy operacyjne sg spiete z mozliwosciami finansowymi, ktore sie tworza w
roznych miejscach? Dziekuje.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Czy mozemy prosi¢ o odpowiedzi po kolei?

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Moze odpowiem na ta kwestie energetyczna na poczatku. Jezeli chodzi o wptyw na
miejska sie¢ cieptownicza to miejska sie¢ cieptownicza to jest taki termin uzywany,
natomiast o tyle mamy na to wptyw, ze wspotpracujemy z GPEC-em przy tworzeniu
planéw rozwoju. Oni z nami uzgadniaja w ktorych obszarach powinni sie rozwijac.
Natomiast my z drugiej strony wspieramy ich w aplikowaniu o s$rodki unijne
szczegblnie w ramach ZIT-6w teraz. Takze w ramach wtasnych mozliwosci jako
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miasto ingerujemy, albo stymulujemy rozwoj sieci cieptowniczej w takich
obszarach, jakie z punktu widzenia miasta sa najkorzystniejsze. Dla radnego
Zdanowicza to o tym pyleniu. Poniewaz mieszkamy mniej wiecej w tej samej
okolicy, to nie pyli niestety EC, poniewaz EC ma odpylanie na poziomie 99,9%
pytdw wytapuja. To co pyli to oprocz samochodow pyla nasi kochani sasiedzi. Tutaj
jedynymi narzedziami jakie mamy to jest edukacja, wsparcie w pozyskiwaniu
srodkdw na podtaczenie sie do miejskiej sieci i jeszcze raz edukacja. Sama widze
po tym co sie dzieje w mojej okolicy to, ze ktos ma piec gazowy to nie oznacza, ze
nie ma go takiego, ze moze wieczorem pali¢ Smieciami. Na to nie mamy zadnych
technicznych sposobdw. Tutaj juz sa tylko sposoby prawno - karne, ktore nie sg w
obszarze naszego dziatania. Jezeli chodzi o redukcje mocy to z jednej strony
faktycznie EC Wybrzeze ma nadwyzki mocy, co moze by¢ dla nich pewnym
problemem jezeli pojawi sie spalarnia, ale zeby tego uniknac z jednej strony jedna
kottownia duza 20 MW juz jest w fazie zamykania. Mysmy wsparli GPEC w zdobyciu
funduszy w ramach programu KAWKA na to. Takze oni tam dostang bardzo duze
dofinansowanie na to, zeby zamkna¢ ta kottownie, i Zzeby poprowadzi¢ siec
cieptownicza na Stogi. Z drugiej strony nie wszystkie kotty parowe, ktére oni
eksploatujag musza by¢ wtaczone latem. To nie jest tak, ze oni musza jechac
wszystkimi kottami przez caty sezon, EC. Takze tu tez jest pewna elastycznosé. Z
trzeciej strony mamy nadzieje, ze wreszcie Sopot podepnie sie do naszego systemu
cieptowniczego i cze$¢ mocy z EC zostanie przekazana do Sopotu. Przynajmniej
takie rozmowy w tej chwili trwaja. Wiem, ze GPEC intensywnie komunikuje sie ze
spotdzielniami mieszkaniowymi szczegoélnie na Gornym Tarasie w Sopocie. Obecnie
sytuacja jest taka, ze do 30 marca miasto wystosowato pismo do GPEC-u i OPEC-u,
zeby sie porozumieli, kto ten rynek bierze. Spotki sie nie porozumiaty i teraz
zdecydowa¢ maja spoétdzielnie. Z technicznego i finansowego punktu widzenia
pociaggniecie tej sieci do Brodwina z Gdyni jest wielokrotnie drozsze niz zasilanie
ich od strony Gdanska, poniewaz i tak juz czesciowo Sopot Dolny jest zasilany od
strony Gdanska. Ale czym to sie skonczy to juz jest kwestia biznesowa. My mamy
nadzieje, ze skonczy sie rozwiazaniem racjonalnym dla systemu cieptowniczego.

Radny Wojciech Stybor

Generalnie nie wiem jak to wyglada, ale to jest jedna grupa kapitatowa przeciez i
OPEC Gdynski i de facto to co idzie przez GPEC, wtasciwie to jest EDF. Gdynski
OPEC nie jest czescia grupy kapitatowej EDF?

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Grupa EDF to sa dwie elektrocieptownie w Gdansku i w Gdyni. Gdynski OPEC jest
spotka miejska, natomiast Gdanski GPEC to jest Stadtwerke Leipzig plus miasto
Gdansk.

Radny Wojciech Stybor
Chodzito mi o producenta ciepta.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Producent jest jeden. Mysmy robili w ubiegtym roku analize techniczng ogrzewania
Sopotu od strony Gdanska i Gdyni. Tam sprawdzaliSmy mozliwos¢ elastycznego
prowadzenia kottow i w EC w Gdansku i EC w Gdyni. Finansowo najbardziej
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korzystne jest zasilanie od strony Gdanska z punktu widzenia ekonomicznego, z
punktu widzenia tatwosci prowadzenia sieci. Doradcy wtedy zarekomendowali
zrobienie spinki miedzy systemem cieptowniczym gdanskim i gdynskim i prace na
kilka zrodet. To jest ciekawe rozwiazanie techniczne. Czym to sie skonczy nie
wiemy.

Radny Wojciech Stybor

Mam tylko sugestie. Jesli chodzi o nadwyzki to tutaj jest kwestia producencka.
Dopiero ten, kto dostarcza to ciepto jest to jest jakby kwestia wtorna jak dobrze
rozumiem?

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej
Producent jest jeden.

Radny Wojciech Stybor
Dobrze. To tylko tyle. Dziekuje.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Odpowiedzi na pytania pozostatych radnych?

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej

Jezeli chodzi o ta reprezentatywnosc¢ to w warsztatach brato udziat od kilkunastu
do kilkudziesieciu os6b. My natomiast przygotowujac te rekomendacje zaréwno w
pracach zespotu przede wszystkim to kierowalismy sie rowniez wynikami badan
opinii publicznej, ktore byty przeprowadzane. To byty badania reprezentatywne,
te, ktoére robiliSmy przy budowanie strategii na grupie 1000 osob, takze jak
najbardziej reprezentatywne. A jesli chodzi o te spotkania z mieszkancami to byli
ci najbardziej aktywni mieszkancy i zainteresowani.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Ale kolejnym krokiem tez beda konsultacje spoteczne.

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej

Oczywiscie. Po wypracowaniu projektu uchwaty bedziemy tez organizowali
konsultacje spoteczne i rowniez mieszkancy jak i zainteresowane instytucje,
organizacje beda miaty mozliwos¢ odniesienia sie do tych naszych propozycji.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Pan prezydent chciatby cos dodac?

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Pytanie pani radnej Dulkiewicz dotyczace przetozenia projektow na budzet, na
zabezpieczenie finansowe. Mowimy o dokumencie strategicznym i oczywiscie
kluczowe jest, aby w pierwszej kolejnosci te projekty zostaty ujete i zostang ujete
w Bazie Projektow Inwestycyjnych, a nastepnie w Wieloletniej Prognozie
Finansowej. Mysle, zZe tutaj obecna na sali dyrektor Kus potwierdzi, ze prace na ten
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temat tez trwaja. Musza to by¢ oczywiscie dokumenty spojne. Jesli chodzi o gtos
radnego Teodorczyka w kwestii sortowni. Nie jesteSmy Skandynawia, nie jestesmy
jesli chodzi o poziom odzysku kraje zachodnie cho¢ z matymi wyjatkami, zeby tak
na ten zachod super nie patrzec jako ideat. Ale i tak w kazdym z tych krajow, na
catym s$wiecie najbardziej skuteczne jest sortowanie u zrodta. Sortownia jest
oczywiscie elementem wspomagajacym i tak to zazwyczaj jest budowane jesli
chodzi o system gospodarki odpadami. Dyrektywy Unii Europejskiej,
Rozporzadzenia Ministerstwa Srodowiska tez podkreslaja, ze w pierwszej kolejnosci
powinnismy sortowac u zrodta.

Radny Jacek Teodorczyk
Ja nie jestem przeciwny sortowaniu, mi sie to nawet podoba. Tylko jestem
przeciwny dublowaniu. | o tym mowitem.

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej
To sa systemy uzupetniajace.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Pan Krzysztof Koprowski i bedziemy przechodzili do nastepnego
programu.

Pan Krzysztof Koprowski - redaktor Trojmiasto.pl

Pozwole sobie zwrdci¢ uwage, poniewaz chyba tutaj gdzies zabrakto w tych
kartach, kwestii zanieczyszczenia powietrza w kontekscie Szybkiej Kolei Miejskiej.
Mowimy o drogach, ze ten pyt jest na drogach, itd., natomiast Szybka Kolej Miejska
i oni chyba odpowiadaja zaleznie od dnia tygodnia. Raz mowia, ze ten pyt, ktory
pojawia sie na peronach pochodzi z klockdw hamulcowych. Innego dnia tygodnia
potrafig powiedzie¢, ze z pantografu i sieci trakcyjnej napowietrznej. Nie wiem,
ktory dzien jest prawdziwy, jezeli chodzi o zapylenie, ale wystarczy po6js¢ na
jakikolwiek nowo wyremontowany przystanek czy na jakakolwiek nowo
odmalowang elewacje wzdtuz toréow kolejowych i spojrzeé, tam sie osadza rdzawy
pyt i mysle, ze jako miasto Gdansk, jako udziatowiec spotki kolejowej powinien
wymoc na kolejarzach, zeby ograniczyli stosowanie tego materiatu, ktory tak pyli.

Pani Ewa Lieder

Dzien dobry. Do pani dyrektor mam jedno pytanie. Chciatam sie dopytaé, bo pani
wspominata o stymulacji rozwoju sieci cieptowniczej w Gdansku. Chciatabym
ustysze¢ w jaki sposob jest w tej chwili to robione i jakie sg plany, dlatego, ze to
co ja wiem na temat swojej dzielnicy to w Dolnym Wrzeszczu GPEC-owi sie
zwyczajnie nie optaca rozszerzyc tej sieci, bo za mato jest chetnych, a tam sa
budynki nieocieplone, stare budynki, zabytkowe i ci mieszkancy bardzo by chcieli
miec siec.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej
Nie jestem dyrektorem.

Pani Ewa Lieder
Nie szkodzi, ale to pytanie do pani.
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Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Pani przewodniczaca GPEC-owi sie optaca, nie optaca. Zawsze koszt rozbudowy
sieci ostatecznie GPEC przeniesie na mieszkanca w optacie. To jest zupetnie
logiczne. Zeby tego nie zrobit jest przygotowany w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych projekt usieciowienia, o ktorym pani Joanna Tobolewicz
wspomniata. On tez zaktada oczywiscie likwidacje Zawislanskiej. Czyli jest to
projekt z obszaru metropolitalnego Gdansk, Gdynia, Sopot, bo dzisiaj taka zostata
uchwalona nazwa.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Oprécz tego GPEC wspotpracujac z nami zawsze startuje o wszelkie mozliwe
dotacje na podtaczanie wtasnie tych pojedynczych budynkéw, ktore sa
najtrudniejsze do uzasadnienia ekonomicznie, ale jest tylko jeden istotny punkt.
Jezeli przynajmniej cata klatka nie wyrazi woli podtaczenia sie do sieci to sie w
zaden sposob nie dopnie finansowo, nawet z jakimikolwiek dotacjami.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej pytan do tego programu. Czy pani dyrektor
chciata jeszcze podsumowac?

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej
Nie. Mysle, ze mozemy przejs¢ do drugiego programu.

PUNKT - 3

Prezentacja Programu Operacyjnego MOBILNOSC | TRANSPORT w ramach
Strategii Gdansk 2030 Plus.

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej
Teraz moze przedstawimy wyniki diagnozy w obszarze mobilnosci i transportu.

Pan Przemystaw Susmarski - przedstawiciel Instytutu Badan nad Gospodarkq
Rynkowq

Zostata przedstawiona prezentacja, ktora stanowi zatacznik nr 9 do protokotu.
Pierwsza rekomendacja zwigzana z warunkami dla ruchu pieszych i rowerzystow
zwigzana z koniecznoscia poprawy. Szanowni panstwo kwestia transportu,
mobilnosci w jakichkolwiek badaniach nie przeprowadzanych pojawia sie bardzo
wysoko. Mieszkancy zwracajg uwage na potrzebe inwestycji w tym obszarze. To
dotyczy infrastruktury drogowej, dotyczy mobilnosci. Nic dziwnego, bo to w istotny
sposob wptywa na nasza jakos¢ zycia. Kwestia mobilnosci. Jezeli nie bedziemy
mieli mieszkancow w przestrzeni publicznej, nie bedziemy mieli wysokiej jakosci
Zycia. Ta obecnos¢ mieszkancow gwarantuje nam bezpieczenstwo, gwarantuje nam
stymulacje lokalnej gospodarki. Takze koniecznos¢ poprawy warunkéw dla ruchow
pieszych i rowerzystow jest kluczowa. Gars¢ informacji pochodzacych z badan.
Ocena stanu oraz jakosci chodnikow w skali od 1 do 6 to jest na poziomie 2,99 czyli
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ponizej Sredniej. Mieszkancy na spotkaniu adresowali problem nie tyle samego
stanu jakosci, czystosci chodnika, ile po prostu zbyt matej przestrzeni dla ruchu
pieszego, dla ruchu rowerowego wzgledem przestrzeni przeznaczonej na ruch
pojazdow. Kwestia druga zwiazana tez z przyjaznoscig przestrzeni publicznej,
obecnoscig pieszych w przestrzeni publicznej. Kwestia oswietlania. Szanowni
panstwo z 1460 gdanskich ulic 21% jest w catosci badz tez w czesci niedoswietlona.
To jest obszar wymagajacy zajecia sie, wymagajacy inwestycji. Kwestia trzecia
zwigzana z efektem barierowym. Maja panstwo $wiadomosc¢, ze kazda arteria
wybudowana, kazda wielopasmowa ulica jest barierg dla pieszych. Jest barierg
rowniez dla ruchu rowerowego. Oczywiscie pieszych jest zdecydowanie wiecej,
natomiast przejscia podziemne nie rozwiazuja sytuacji. W momencie, kiedy co$
przecinamy 6, 4 pasami, piesi maja problem. Moze my nie mamy problemu. Ja
stawiam sie zawsze czy stawiam sobie za przyktad wtedy moich starszych rodzicow,
moje dziecko, ktére by¢ moze wracajac ze szkoty juz z tego typu barierg do
czynienia ma.

Kwestia zwigzana z druga rekomendacja, czyli ze zwiekszeniem atrakcyjnosci
transportu publicznego. Liczba pasazerow w transporcie zbiorowym od lat
utrzymuje sie mniej wiecej na statym poziomie. To jest mniej wiecej na poziomie
160-170 mln pasazerow. Jednoczesnie rosnie nam liczba samochoddéw przeliczona
na tysiagc mieszkancow. Oceny transportu publicznego w Gdansku s3
niejednoznaczne. Co piaty mieszkaniec mowi o rozwiazaniach zle, czy zle ocenia
transport publiczny w Gdansku. 40% mieszkancow uwaza, ze ten obszar wymaga
inwestycji w najblizszych latach, wymaga zajecia sie w najblizszych latach.
Natomiast jak sie spojrzy na oceny poszczegolnych aspektoéw transportu
publicznego to sa niejednoznaczne. Na przyktad mieszkancy bardzo dobrze
oceniaja czystos¢ w pojazdach komunikacji miejskiej. Oceniajg niezle
punktualnos¢. Najwiekszy problem jest z oceng czestotliwosci kursowania, ale to
jest aspekt, ktory absolutnie wymaga poprawy, jezeli chcemy uatrakcyjnié
transport publiczny. Problemem jest kwestia wspotpracy na poziomie
samorzadowym, na poziomie metropolitalnym. Musicie mie¢ panstwo swiadomos¢,
ze codziennie do Gdanska i z Gdanska, tylko w zwiazku z wykonywaniem pracy
przyjezdza 50 tysiecy osob i tutaj te rozwiazania musza mie¢ charakter
metropolitalny. Kwestia atrakcyjnosci transportu jest na pewno zwigzana z
warunkami dla poruszania sie samochodem osobowym. Dwa miesigce temu zostat
opublikowany raport, ktory moéwi o tym jakie sa warunki poruszania sie
samochodem osobowym w Gdansku sposréd 7 duzych miast ocenianych w Polsce. W
Gdansku te warunki dla poruszania sie sa najlepsze. Gdanscy kierowcy najkrocej
stoja w korkach i co ciekawe, w latach 2011 - 2014 czas spedzony w korkach spadt
o 6 minut, takze w Gdansku sa relatywnie dobre warunki dla poruszania sie
samochodem osobowym, co oczywiscie tez jest problemem, jezeli chcemy
uatrakcyjni¢ transport publiczny.

Przechodzac do trzeciej rekomendacji, czyli do zréownowazonego rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej zgodnie z priorytetami strategicznymi miasta i
metropolii. Istnieje potrzeba poprawy dostepnosci obszarow rozwojowych i
przemystowych. Szanowni panstwo to co sie na przyktad dzieje w Gdanskim jak i
Gdynskim Porcie zwiazanym, jesli chodzi o przetadunki kontenerowe jak i réwniez
plany tych przetadunkéow na przysztos¢ zaktadajace 2,5 krotne zwiekszenie
przetadunkéw powoduje, ze miasto bedzie miato problem jesli chodzi o dostepnosc
transportowa transportem kolejowym. Kwestia poprawy stanu infrastruktury
drogowej wewnatrz miasta. Stan infrastruktury drogowej jest nie najlepszy. Mamy
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mniej wiecej 40% poziom zdekapitalizowania dréog gminnych. 35% poziom
zdekapitalizowania drog ogotem w Gdansku. Kwestia dostepnosci transportowej w
uktadzie miedzynarodowym. Przedsiebiorcy zgtaszaja problem zwigzany z
niewystarczajaca dostepnoscia transportowa np. lotnicza. Jak sie spojrzy na siatke
potaczen z Rebiechowa ona rosnie, ona jest coraz lepsza, natomiast niekoniecznie
sq to potaczenia do tych gtownych hubow, gtownych lotnisk i tutaj na przyktad
sektor turystyczny mowi, ze trzeba réwniez w tym obszarze dziata¢, zeby ta
dostepnos¢ byta lepsza.

Ostatnia rekomendacja zwiazana z wtaczeniem mieszkancow w kreowanie polityki
transportowej miasta. Po pierwsze istnieje potrzeba podejmowania dziatan
zachecajacych do korzystania z komunikacji miejskiej rowerowej i pieszej oraz
taczenia tych form transportu dla realizacji podrézy i potrzebne sa réwniez
dziatania, ktére zwiekszaja partycypacje spoteczng w procesach planistycznych
inwestycyjnych w zakresie transportu. Teraz oddam gtos Remigiuszowi
Kitlinskiemu.

Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Dzien dobry panstwu. Jestem koordynatorem tego Programu Operacyjnego.
Pokrotce omowie w jaki sposob te rekomendacje, ktore przed chwilg zostaty
przedstawione maja swoje odzwierciedlenie w zapisach Programu Operacyjnego i
taka moze wazna informacja dla panstwa, materiat, ktory panstwo macie przed
sobg jest po pierwsze uszeregowany od najwazniejszej rekomendacji do tych mniej
waznych. W ten sposob zesmy do tego podeszli. Podobnie jest z zadaniami. Jezeli
chodzi o zadania tez braliSmy pod uwage przede wszystkim zdanie mieszkancow,
ale rowniez tez zespotu, ktory nad tym pracowat i tez te zadania sg uszeregowane
od tych bardziej waznych do tych mniej waznych w opinii zaréwno mieszkancow
jak i zespotu, ktory przygotowywat wykaz zadan.

W celu operacyjnym pierwszym, ktory w catosci odzwierciedla pierwsza
rekomendacje przedstawiong przez Instytut mowimy przede wszystkim o poprawie
warunkow dla ruchu pieszego oraz ruchu rowerowego. Tutaj szczeg6lnie chciatbym
zwréci¢ uwage na kwestie dotyczace ruchu pieszego, poniewaz najczesciej na to
zagadnienie zwracali uwage mieszkancy. Wydaje sie, ze jest to w dziedzinie
mobilnosci najpilniejsza potrzeba w tej chwili do realizacji w Gdansku. Mieszkancy
zZwracaja uwage przede wszystkim na takie kwestie jak warunki poruszania sie po
miescie chociazby w kontekscie czasu oczekiwania na swiattach, wielkosci
skrzyzowan, ktore musza pokonywac czy drogi dojscia do przystankéw komunikacji
publicznej, ktére wiadomo, ze im wieksze skrzyzowania, im krotsze czasy dla
pieszych tym ta droga sie wydtuza.

Druga rekomendacja czyli zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. W tej
rekomendacji, tak, jak zostato juz wczesniej powiedziane, troszeczke trudno byto
wyposrodkowa¢ wtasciwie zadania, poniewaz z jednej strony mieszkancy
wskazywali na jeszcze wieksza potrzebe podnoszenia jakosci komunikacji
publicznej, z drugiej strony wiemy, ze jezeli chodzi o samg infrastrukture ta jakosc
jest w Gdansku bardzo wysoka, natomiast problemem jest faktycznie rozlewanie
sie miasta, czyli to o czym mowita pani Tobolewicz. W przypadku miasta takiego
typu jak Gdansk, miasta, ktore rozlewa sie na gorny taras jest duzy problem
dotyczacy suburbanizacji. Bardzo trudno zapewni¢ komunikacje publiczng wysokiej
jakosci, komunikacje publiczng dochodzaca pod dom w tych dzielnicach, ktoére sie
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rozlewaja na gornym tarasie. Sa to dwie kwestie, ktore niestety ze soba nie
wspotgraja.

Jezeli chodzi o trzecig rekomendacje, o trzeci cel operacyjny poprawa dostepnosci
transportowej. Tutaj warto zwroci¢ uwage réwniez na gtos mieszkancow. Mam
przed sobg pie¢ kart z warsztatow, ktore sie odbyty z mieszkancami i na trzech z
tych kart gtownym takim wnioskiem, ktory byt zgtoszony przez mieszkancow jest
rezygnacja z rozbudowy sieci drogowej typu niemiejskiego. To jest bardzo istotne.
Mieszkancy wskazywali przede wszystkim uwage na to, ze drogi, ktére beda w
Gdansku budowane, jezeli beda budowane to powinny by¢ wykonywane w sposéb
przyjazny dla ruchu pieszego. Przyjazny dla mieszkancow. Nie powinny byc to
kwazi autostrady przecinajace miasto i powodujace efekt barierowy, ale ulice o
charakterze miejskim, przy ktorych sa lokowane ustugi, przy ktorych ruch pieszy
ma wartos¢ priorytetowa. Dodatkowo oczywiscie stuza transportowi
samochodowemu.

Ostatnia, czwarta rekomendacja dotyczy promowania zmiany zachowan
komunikacyjnych. Jest to bardzo istotna kwestia z tego wzgledu, ze tak naprawde
bez promocji czy bez kampanii informujacych, uswiadamiajacych jakie zagrozenia
wiaza sie chociazby z siedzacym trybem zycia i z tym, ze coraz mniej sie
poruszamy, krotko mowiac spoteczenstwo krocej zyje przez to. Czasami w
dyskusjach, ktore pojawiaja sie z osobami zaangazowanymi w promowanie
mobilnosci podnoszone sa kwestie bezpieczenstwa. Tutaj bardzo wazne sa badania,
ktore sa prowadzone w wielu krajach. Otéz wielokrotnie wiecej ludzi umiera z
powodu chordb wynikajacych z siedzacego trybu zycia niz z powodu wypadkow
komunikacyjnych, dlatego promowanie chodzenia pieszo i promowanie korzystania
Z rowerow jest bardzo istotnym elementem zapisanym w naszej Strategii. Mysle, ze
to na ta chwile moze wystarczy, jezeli sie panstwo zgodza ze mna.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Przechodzimy do dyskusji. Juz sa zgtoszenia, zaraz udziele gtosu. Jezeli
moge to zadam pierwsze pytania.

PUNKT - 3a

Dyskusja, wnioski.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Pierwsze pytanie dotyczace punktu 2 zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
publicznego. Nie ma tutaj mowy, ani zaréwno w zadnym dokumencie jezeli chodzi
o diagnozy kwestii zwiekszenia ilosci wozokilometrow. Mamy od wielu lat w
Gdansku taka sytuacje, w ktérej, jezeli sa nowe oddawane linie tramwajowe to
nastepuje taka sytuacja, ze linie autobusowe sa albo zmieniane, albo kasowane,
zeby nie powielaty oczywiscie tego samego schematu zwigzanego z linig
tramwajowa, i zeby ta samg ilos¢ wozokilometrow zastosowa¢ w inny sposob.
Pytanie, czy da sie w jakikolwiek sposob zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ nie zwiekszajac
ilosci wozokilometréw, nie robigc wiecej potaczen, wiekszej czestotliwosci
potaczen itd. Czy to nie bedzie powodowato zwiekszenia atrakcyjnosci? To jest
pytanie pierwsze. Drugie pytanie dotyczace samych inwestycji nowych drogowych.
Pytanie w ogéle o sens niektorych planowanych inwestycji w kwestii tego co pan
powiedziat typu Droga Zielona, tunel pod Pachotkiem i tego typu podobne rzeczy,
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np. Nowa Politechniczna na etapie samochodowym, nie tramwajowym. Jezeli
powstaja nowe inwestycje to kwestia tego, zeby nie byty one dedykowane tylko
pod ruch samochodowy. Patrz np. Droga Zielona, albo tunel pod Martwa Wista,
ktory nie przewiduje innego ruchu niz ruch samochodowy. Czy takze w tych
kwestiach o tym myslimy, zeby co$ zmieni¢ w tym, zeby te inwestycje wygladaty w
inny sposob?

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Panie Przewodniczacy w kwestii wozokilometrow. Wozokilometr wozokilometrowi
nie rowny. Co do zasady miasto Gdansk zwieksza usieciowienie i dostepnosc
transportowa. W roznych miejscach to jest uzasadnione w rézny sposob. To co jest
wazne, co jest waznym elementem, co wida¢ w celach Programu to moéwienie o
weztach transportowych, o weztach przesiadkowych. Chodzi o to, zeby ta
dostepnos¢ byta zapewniona wtasnie poprzez te wezty. Co do zasady jeden
wozokilometr tramwajowy jest bardziej przyjazny niz wozokilometr autobusowy i
to juz samo stanowi o atrakcyjnosci transportu publicznego. Mysle, ze jak wszyscy
tu siedzimy to tez patrzymy pod katem mozliwosci budzetowych i pod katem
ostatecznie kosztu biletu, na ktory te wozokilometry sie przektadajg. Oczywiscie
jest zawsze taka analiza. Co do zasady tez jednak chcemy zwiekszaé ta dostepnosé
np. poprzez, w tej chwili, realizacje zamowienia w postaci mniejszych autobusow,
bo sa czesci miasta, ktore nie sa w odpowiedni sposdb obstuzone przez ten
transport publiczny z uwagi na potoki pasazerow. Chcemy czes¢ z tych
wozokilometrow z duzych autobusow zagospodarowywa¢ w ten sposob, ze
bedziemy podnosili ta dostepnos¢ poprzez mniejsze autobusy. Mysle, ze to nie stoi
W sprzecznosci, to co pan méwi, z tym celem dotyczacym weztow transportowych,
a raczej o tym tez mowimy.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Jeszcze o inwestycje drugie pytanie byto. O to, czy myslimy w ogdle, oczywiscie
mowimy o tym Programie Mobilnos¢ i Transport, ale w perspektywie w ogoéle catosci
czy myslimy o tym, czy w temacie mobilnosci pewne inwestycje maja sens jezeli
chodzi o nowe inwestycje drogowe, a jezeli maja sens to czy nalezy je w jakis inny
sposob projektowad, zeby nie byto inwestycji takich typowo drogowych, ktére inny
transport zaburzaja.

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Mowimy jednak o poziomie strategicznym tego dokumentu. Z jednej stronie o
ramie komunikacyjnej, z drugiej o dostepnosci dzielnic. Dzisiaj strategia ma za
zadnie okreslac gtéwne priorytety, ale tez to o czym wczesniej wspominatem np. w
zakresie strategicznego planu transportowego dla Gdanska Potudnie, a przede
wszystkim nie powinna zamykaé pewnych rozwigzan, ktore moga sie pojawic przy
okazji np. programow operacyjnych krajowych. To co dzisiaj jest jednak duzym
znakiem zapytania to charakter tych programow i charakter wsparcia w ramach
tych programéow. Mysle, ze dzisiaj przy tej dyskusji przede wszystkim powinnismy
sie zastanowi¢ nad tym jak szeroko bedziemy starali sie o te poszczegélne
inwestycje wystepowac i tez, zebysmy nie wykluczyli pewnych inwestycji. Jesli
chodzi o charakter tych inwestycji, typu wymieniona Droga Zielona, to nie jest ten
poziom dyskusji jesli chodzi o poziom dokumentu, bo to jest dokument
strategiczny.
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Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Nie chodzi mi o to, zeby zapisywac¢ konkretne inwestycje, tylko chodzi mi tez na
poziomie strategicznym o zapisanie tego, ze niektore inwestycje drogowe powinny
wyglada¢ w inny sposob, to znaczy taki, zeby nie wyklucza¢ innego ruchu niz
samochodowy.

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej

Droga Zielona przyktadowo realizuje dwie funkcje. Realizuje funkcje ramy
komunikacyjnej, ale przede wszystkim realizuje funkcje komunikowania
poszczegolnych dzielnic miasta tym bardziej, jezeli tez uwzglednimy transport
publiczny, czyli np. tramwaj, co tez nie jest wykluczone. Dzisiaj tez nie jestesSmy
na takim etapie jesli chodzi o to co zadzieje sie w ramach programow
operacyjnych, zeby to jakos determinowac.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Pan Kitlinski.

Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Mysle, ze w kontekscie tego pytania jeszcze jest bardzo istotne zadanie, ktore jest
wpisane jako pierwsze wtasnie w celu, ktory sie nazywa rozbudowa i modernizacja.
Otoz zadanie to brzmi rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej
zgodnie z zasadami tworzenia miasta krotkich odlegtosci oraz ograniczania
suburbanizacji, czyli mysle, ze to jest mniej wiecej to czego dotyczyto pytanie.
Staramy sie zmienia¢ charakter tych inwestycji, ktére w najblizszym czasie
powstana, albo powstaja. Pracujemy nad tym, zeby byty bardziej przyjazne dla
pieszych, dla rowerzystow, dla uzytkownikéw transportu publicznego i z catg
pewnoscig, poniewaz przed tymi inwestycjami sa oczywiscie wykonywane rozne
studia i sa zawsze brane pod uwage juz teraz warianty, ktore zaktadaja budowe np.
tylko linii tramwajowej z jakims$ ciggiem pieszo - rowerowym. Tego typu warianty
tez sa rozwazane i potem na etapie decyzji sa brane pod uwage.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Tu zgoda, ale Nowa Jabtoniowa i Nowa Kielnienska nie zapobiegna dalszemu
rozlewania sie miasta. Prosze pani przewodniczaca Dulkiewicz, radny Stybor i radny
Nieroda.

Radna Aleksandra Dulkiewicz

Panie Kierowniku Kitlinski wie pan, ze ja bardzo pana szanuje i pana prace od wielu
lat mam szczescie obserwowac i mysle, ze jej efektem jest to co dzisiaj widzimy w
Gdansku, ale nie ukrywam, ze bardzo sie zaniepokoitam pana stowami. Prosze nas
tutaj uspokoic, czy pana stowa oznaczaja, ze my juz w ogole drég w Gdansku takich
dla samochodow nie bedziemy budowac? Naprawde sie zmartwitam.

Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Oczywiscie bedziemy. Wszystkie programy dotyczace budowy drog sg zawarte w
Strategii, przede wszystkim Program dla Gdanska Potudnie oraz poprawa
dostepnosci Portu. Jak najbardziej. Natomiast mowimy o troszeczke innym
charakterze tych inwestycji co jest bardzo wazne i na to mieszkancy zwracaja
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uwage. Rowniez na zmiane organizacji ruchu, czyli np. ograniczenie ruchu
tranzytowego w miescie. To sa kwestie, ktore sg bardzo wazne, natomiast to nie
wyklucza inwestycji infrastrukturalnych drogi. Wiec tutaj absolutnie nie na zadnej
Sprzecznosci.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Dziekuje. Radny Stybor.

Radny Wojciech Stybor

Tez mam takie pytanie dotyczace przede wszystkim tej kwestii zrownowazonego
rozwoju, bo rzeczywiscie patrzac na ten plan i na ta hierarchie celéw odnosze
wrazenie, ze mimo wszystko ten zrownowazony rozwdj jest zdominowany, nie jest
zrownowazony, bo jednak ja za mato widze tutaj tematow zwigzanych z kwestia
chociazby rozwigzania problemu miejsc parkingowych, ktére sa. Jest tutaj
wspomniane park and ride itd., ale to jest raczej na tworzenie pewnych weztow,
ktore maja pozniej dowiesc taka mase ludzka na odpowiednie miejsce w Gdansku
poprzez transport publiczny. Rozumiem oczywiscie ta logike, natomiast mam
watpliwosci co do tego, co do status quo, ktory obecnie wystepuje. Wiele miejsc
jak np. ul. Szymanowskiego we Wrzeszczu, czy mnostwo innych miejsc, gdzie
wystepuje kolosalny batagan jezeli chodzi o miejsca parkingowe itd., ale to tez nie
jest do konca wina tych kierowcow i to nie jest tez tak do konca, ze ci kierowcy nie
maja innego wyjscia i moze by jednak sie przesiedli. Nie ma co tych kierowcéw w
jakis sposob powodowac ich dyskomfort. Moja uwaga do tego jest tez taka,
chciatbym, zeby temat miejsc parkingowych ogolnodostepnych nawet jesli miatyby
to by¢ ptatne miejsca parkingowe jednak miaty wiekszy priorytet w tych
dziataniach. Nastepna taka uwaga, ktorg mam co do wszystkich celéw, mianowicie
bardzo mi sie podoba program o numerze 2.3.8 czyli taczenie oferty transportu
publicznego z wydarzeniami miejskimi i chciatbym tez i mam nadzieje, ze
powstang czy juz powstaty jakies kryteria jaka impreza moze by¢ zasilana, czy to
bedzie impreza tylko miejska czy to bedzie impreza organizowana przez prywatny
podmiot jako impreza masowa, czy to nie musi by¢ impreza masowa. To tez takie
pytanie mam co do tego. Ostatnia rzecz, a mianowicie jezeli mogtbym
podpowiedzie¢, bo tutaj zobaczytem informacja na temat dobrych praktyk na
drodze, promowania tych dobrych praktyk na drodze. Chciatbym tez zaproponowac
moze jakies$ dziatania zintegrowane z Prezydentem odpowiedzialnym za edukacje,
moze sprobowac zorganizowac jakis projekt i zaczaé prace od podstaw czyli od
szkot, zeby to co probuje robi¢ Polski Zwiazek Motorowy, z ktorym mam jakis
kontakt i radny Zdanowicz pewnie tez, chodzi o to, ze jest ten program, ktory
probuje sie wdraza¢ u nas, ale on kuleje. Natomiast moze by sie pokusi¢ o
zrobienie takiego programu miejskiego dotyczacego raz, ze budowania
bezpieczenstwa na drodze, a takze modelu zachowan dla dzieci i mtodziezy tak,
zebysmy tez mentalnie mieli zbudowang taka baze do tego, zebysSmy sie wszyscy w
tym ruchu, jakikolwiek by on nie byt, czy to bedzie rowerowy, pieszy czy motorowy
i samochodowy, zebysmy sie wszyscy szanowali, potrafili sie zachowa¢ majac
Swiadomosc tego jakie problemy wystepujg obecnie. Dziekuje, to tyle.

Pan Piotr Grzelak - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki
komunalnej
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Panie radny petna zgoda, ze zeby mdwi¢ o weztach przesiadkowych, o promocji
transportu publicznego musi za tym i$¢ oferta rowniez parkingowa. Przyktad
Szymanowskiego to jest o tyle nietrafiony przyktad, ze tam jest zaplanowany
parking. Mamy swiadomos¢, ze jakis tam nieporzadek w tym obszarze funkcjonuje.
Zawsze musi by¢ tak, ze mieszkaniec ma mozliwos¢ zostawienia samochodu i
zmiany srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy. Tak maja funkcjonowac
realizowane teraz wezty przesiadkowe wzdtuz Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Tak funkcjonuje i to w sposob efektywny w moim przekonaniu wezet przy petli
Swietokrzyska. Tak projektowane sa zmiany w ramach Podwala Przedmiejskiego, ze
z jednej strony oczywiscie chcemy ogranicza¢ ruch Podwala Przedmiejskiego czy
parkingow podziemnych wzdtuz Podwala, ze z jednej strony oczywiscie chcemy
ogranicza¢ parkowanie na terenie Gtéwnego Miasta, ale oczywiscie musimy
zapewnic alternatywe dla kierowcow i to jest zupetnie oczywiste. Co do edukacji
petna zgoda. Edukacja w zakresie bezpieczenstwa musi byc realizowana i mysle, ze
co do tego nie ma nikt watpliwosci. Z zachowaniami pro rowerowymi bardzo w
sposob aktywny tez wychodzimy do szkét. Warto sie pochwali¢, ze w tym roku do
akcji rowerowy maj przystapito cztery razy wiecej szkot niz w zesztym roku. Jest to
ogromna liczba i tez ta wspdtpraca z kadra pedagogiczng w sposdb bardzo
energiczny jest prowadzona. Na pewno tez trzeba to poprawi¢ w zakresie promocji
bezpiecznych zachowan na drodze.

Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Jeszcze bym uzupetnit, poniewaz byta taka watpliwos¢ czy poszczegdlne cele,
rekomendacje sg we wtasciwej gradacji utozone. Ot6z mysle, ze wazng informacja
jest to, ze jednak 42% gospodarstw domowych w Gdansku w ogoéle nie pozsiada
samochodu, a 60% mieszkancow na co dzien porusza sie inaczej niz samochodem,
wiec gradacja jak najbardziej jest zachowana. W kwestii parkowania. Tutaj
mieszkancy bardzo czesto zwracali uwage, ze niewtasciwe parkowanie
uniemozliwia chodzenie i to sg niestety dwie rzeczy, ktére sa ze soba bardzo
zwigzane, a Polska ma taka wtasciwosc, ze ciagle niestety jesteSmy na tym etapie,
ze parkowanie jest prawem dozwolone na chodnikach i czesto funkcjonuje, mimo
tego, ze to prawo w jakis sposob je ogranicza, funkcjonuje niezgodnie z prawem.
To jest olbrzymi problem, natomiast pamietajmy tez, ze polityka parkingowa jest
jednym z najskuteczniejszych narzedzi do ograniczania ruchu samochodoéw, a
mysle, ze sie zgodzimy razem, ze w centrum miasta w jakis sposob ten ruch
powinnismy ograniczac. W Kopenhadze w ten sposob ograniczono ten ruch, ze
jednak zmniejszano sukcesywnie. Oczywiscie to byt proces roztozony na lata, ale
zmniejszano ilos¢ miejsc parkingowych.

Radny Wojciech Stybor

Ja nie mowie tutaj o efekcie miejskim, terenu Gtownego Miasta itd. To jest dla
mnie oczywiste, ze nalezy prowadzi¢ polityke, zeby ten ruch kotowy tu ograniczac
jak najbardziej, natomiast sam pan wspomniat, ze miasto sie rozlewa, wiec nie
oszukujmy sie, ze biorac pod uwage nawet koszty przewozu i wygode 4 osobowej
rodziny lepiej to zrobi¢ samochodem niz z miejsca A do miejsca B na terenie
jednego miasta niz uzywajac transportu. To jest pierwsza sprawa. To jest program
4.1.4 albo 4.1.3, ale tutaj nie do konca, tutaj promujacym miedzy innymi
odprowadzanie dzieci do szkot, podwozenie rowerem i tutaj chodzi o to, zeby

26



promowac bezpieczenstwo na drodze bez wzgledu na to, czy to jest uzytkownik nie
promujacy pewne wydarzenia. Dziekuje panie przewodniczacy.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Radny Nieroda.

Radny Adam Nieroda.
Dziekuje bardzo panie przewodniczacy. Widze duzo pracy wtozony w ten projekt
programu. Bardzo ambitne cele. Sporo padto sformutowan w stylu trzeba, nalezy,
powinno sie. Natomiast mam takie pytanie czy mamy jaki$ strategiczny cel
dotyczacy wskaznika liczby samochodow na tysigc mieszkancow, poniewaz on bez
przerwy rosnie i rosnie.

Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Strategicznym celem jest odwrocenie tej tendencji. To jest pierwsza rzecz, ktorg
powinnismy zrobid.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Radny Strzelczyk bardzo prosze.

Radny Grzegorz Strzelczyk

Ja bym moze wrécit do tematu dyskusji, bo tu mowimy o programie operacyjnym
do Strategii Gdansk 2030 i ona sita rzeczy, wtasciwie z definicji powinna miec
charakter bardziej ogolnej dyskusji tacznie z celami operacyjnymi rowniez, ale
generalnie nie dotyczy to tylko mobilnosci i transportu, ale wszystkich pozostatych
paneli. Przede wszystkim trzeba racjonalnie i odpowiedzialnie planowac. Tutaj
padta kwestia ulicy Szymanowskiego i parkingow. Najpierw miasto pozwolito
inwestorowi zbudowac biurowiec nie zapewniajac nawet na potrzeby tego biurowca
miejsc parkmgowych Dzisiaj bedziemy likwidowac¢ kawatek terenu zielonego, zeby
zapewmc miejsca parkingowe dla tego biurowca, wiec generalnie do wszystkich
programow operacyjnych radzitbym stosowac to wtasnie po pierwsze racjonalnosc,
a po drugie planowanie z pewnga doza wyobrazni i odpowiedzialnoscia. Dziekuje.

Radny Mirostaw Zdanowicz

Prosze panstwa, zwracam sie do przedstawicieli Urzedu. Musicie cos$ panstwo
znalez¢, jakas mozliwos¢, czy ktos tu jest z Biura Rozwoju Miasta? Chce tylko
panstwu powiedzie¢, ze my jako Komisja Zagospodarowania Przestrzennego caty
czas prowadzimy wojne jezeli chodzi o parkingi, gdzie sa nowe inwestycje na
temat podziemnych parkingdw 2-3 kondygnacyjnych, bo nie ma innego wyjscia.
Zawsze na to wszystko odpowiada nam dyrektor Piskorski, ze on sie trzyma
normatywow i takie sa normatywy i nic nie da sie z tym zrobié¢. Pozniej wychodza
takie rzeczy jak wtasnie na Szymanowskiego, rog Szymanowskiego i Grunwaldzkiej,
gdzie jest jeden poziom tylko tych parkingow. Potrzebne s3 dwa, trzy co najmniej,
a ceny za wynajem tego dla przedsiebiorstw, ktére chca z tego korzystac, sa
astronomiczne, i dlatego ci ludzie po wszystkich uliczkach stawiaja auta. Na
zapleczy Placu Pitsudskiego jest planowany parking podziemny, zeby te samochody
nie stawaty na terenie zieleni. To tyle o Biurze Rozwoju Miasta, zeby tam cos
zrobié, albo nas oszukuja i méwia, ze takie sa normatywy, ze nie ma wyjscia, bo
samochoddéw bedzie przybywato coraz bardziej.
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Pan Remigiusz Kitlinski - Koordynator Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i
Transport, Wydziat Polityki Gospodarczej

Przede wszystkim, tak jak juz wczesniej wspominatem, od liczby miejsc
parkingowych dla samochodow zalezy ile tych samochoddéw jest w ruchu w miescie.
Czyli zwiekszajac liczbe miejsc parkingowych niestety zwiekszamy ruch.
Ograniczajac liczbe miejsc parkingowych ten ruch ograniczymy. Jest to zaleznos¢,
ktora sie w wielu miastach sprawdzita i tez powinnismy, mysle, w ten sposéb
kreowac¢ zachowania komunikacyjne. Na poziomie tej Strategii, ktorg w tej chwili
opracowujemy dokonujemy pewnego wyboru. Chcemy wspiera¢ komunikacje
publiczna. Niekoniecznie wspiera¢ komunikacje indywidualng, samochodowa i
bardzo dobrym, idealnym narzedziem jest polityka parkingowa.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Chciatem tylko nadmienic¢, ze najwyzszy budynek biurowy w Europie w Londynie
ponad 300 metrowy ma, o ile dobrze pamietam, 30 miejsc parkingowych. Po prostu
w miejscach najlepiej skomunikowanych jak jest Wrzeszcz tutaj wielokrotnie
wspominana ulica Szymanowskiego wtasnie takie maja by¢ zatozenia strategii, zeby
eliminowa¢ miejsca parkingowe na korzys¢ komunikacji publicznej. Radna Dorota
Dudek, bardzo prosze.

Radna Dorota Dudek

Czy mieszkancy zgtaszali potrzebe ustawienia toalet wolnostojacych w miejscach
uzytecznosci publicznej, przy gtownych drogach rowerowych, w parkach, przy skate
parkach, wszedzie tam, gdzie jakie$s wydarzenia sie odbywaja?

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej

To sie pojawito na warsztatach przy programie Przestrzen Publiczna i o tym tez
bedziemy moéwili na spotkaniu dotyczacym tego programu. Chciatabym
podsumowac, prosi¢ panstwa, bo dzisiaj dopiero panstwo otrzymali od nas
materiaty, i gdyby panstwo mogli odnies¢ sie jeszcze do tego, gdyby panstwo mieli
jakies uwagi, propozycje, co do zapisu, co do nowych zadan czy dziatan, ktore sa
tutaj w strukturze opisane, to bardzo prosimy o przestanie na adres
strategia@gdansk.gda.pl badz na adresy mailowe panstwa. My oczywiscie to
uwzglednimy. Chciatabym, zebysmy wspodlnie jakis termin wyznaczyli na to, ile
czasu panstwo beda potrzebowali?

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Termin do nadsytania uwag.

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej
Zeby ewentualnie wnies¢ uwagi do zakresu do tych programow.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Mysle, ze jezeli kwiecien jest tym miesigcem, w ktorym pracujemy na komisjach to
proponuje do ostatniego dnia kwietnia. Taka jest moja propozycja.

Pani Katarzyna Drozd - Wisniewska - Zastepca Dyrektora Wydziatu Polityki
Gospodarczej
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Dobrze. Materiaty postaramy sie przesta¢ wczesniej.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Jeszcze pytanie ma przewodniczacy Piotr Dzik.

Radny Piotr Dzik

Do poprzedniego programu. Tam byt punkt kameralne pochowki przy kosciotach. To
mieszkancy zgtaszali? To dla mnie jest bez powodzenia. Gdybysmy mieli dla parafii
dodatkowe grunty, gdzie nawet nie jest mozliwosc taka, takie rzeczy to mozna na
takich parafiach poza Gdanskiem na wioskach, na obrzezach miasta. Natomiast do
nas to nie, bez sensu.

Pani Joanna Tobolewicz - Gtowny Specjalista ds. infrastruktury sieciowej w
Wydziale Polityki Gospodarczej

Mysmy to wpisali jako rekomendacje zespotu, ale to przyszto z zewnatrz. Oprocz
warsztatu z mieszkancami mysmy rowniez spotykali sie z innymi zespotami i
interesariuszami zewnetrznymi, m. in. z NGO-sow. Juz nie pamietam czyja to byta
propozycja. Trafita do rekomendacji zespotu, ale tutaj nie bede sie upierata czyJa
W dziataniach nie jest to najlepszy pomyst, zeby to potem do programu wpisac.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady

Dziekuje panstwu serdecznie. Bedziemy zamykaé posiedzenia poszczegolnych
Komisji. Przypominam, ze w Srode o godz. 16 bedzie Program Operacyjny Zdrowie
Publiczne i Sport, a o godz. 17 Integracja Spoteczna i Aktywnos¢ Obywatelska.
Liczymy na materiaty jutro droga mailowa.

PUNKT - 4

Sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja.

Radny Piotr Borawski - prowadzqcy obrady
Jezeli nie ma zadnych spraw wniesionych zamykam posiedzenie Komisji Strategii i
Budzetu.

Nastepnie Przewodniczacy poszczegolnych Komisji Rady Miasta Gdanska zamkneli
posiedzenia swoich Komisji.

Posiedzenie zostato zakoriczone - godz. 18:00.

Przewodniczqca
Komisji Zagospodarowania Przestrzennego

Matgorzata Chmiel

Protokot sporzadzita:
Joanna Swieczkowska
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