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UCHWALA NR XLVII/1050/13
RADY MIASTA GDANSK

z dnia 16 grudnia 2013 r.

w sprawie przyjecia programu ochrony $rodowiska przed halasem na lata 2014 — 2018.

Na podstawie art.40 ust. 1 oraz art.42 ust.l ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tekst jednolity Dz. U.z2013; poz. 595 zm. z2013 r. poz. 645) iart. 84 ust. 1 oraz art. 119 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 roku prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity z 2008 roku: Dz. U Nr 25, poz.150; Nr 111,
p0z.708; Nr 138, poz.865; Nr 154, poz.958; 171, poz.1056; Nr 199, poz.1227; Nr 223, poz.1464; Nr 227,
poz.1505 zm. z2009 r. Nr 19, poz. 100; Nr 20, poz.106; Nr 79, poz.666; Nr 130, poz.1070; Nr 215, poz.
1664 zm. z 2010 r. Nr 21, poz. 104; Nr 28, poz. 145; Nr 40, poz. 227; Nr 76, poz. 489; Nr 110, poz. 804; Nr
152, poz. 1018; Nr 152, poz. 1019; Nr 182, poz. 1228; Nr 229, poz. 1498; Nr 249 poz. 1657; zm. z 2011 r. Nr
32, poz. 159; Nr 63 poz. 322; Nr 94 poz. 551; Nr 99 poz. 569; Nr 122, poz. 695; Nr 152, poz. 897; Nr 178, poz.

1060; Nr 224, poz. 1341; zm. z 2012 r. poz. 460; poz. 951; poz. 1342; poz. 1513; zm. z 2013 r. poz. 21; poz.
139; poz. 165):

uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ program ochrony $rodowiska przed halasem, stanowigcy zatacznik nr 1 do niniejszej
uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Gdanska.

§ 3. Z dniem 1 stycznia 2014 r. traci moc uchwata nr XLLIV/1253/09 Rady Miasta Gdanska
z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie przyjecia programu ochrony srodowiska przed hatasem.
§ 4. Uchwata podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego

i wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty ogloszenia.

Przewodniczacy Rady Miasta
Gdanska

Bogdan Oleszek
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Zatgcznik do Uchwafy Nr XLVIIF1050/13
Rody Miasta Gdariska z dnio 16 grudnia 2013,

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM DLA MIASTA
GDANSKA

Gdansk, 2013r.
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Wykaz skrotow:

POSPH - program ochrony srodowiska przed hatasem

Pos - Prawo ochrony srodowiska

BRG - Biuro Rozwoju Gdanska

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ZDiZ - Zarzad Drag i Zieleni

PKM - Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

SKM - PKP Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ZTM - Zarzad Transportu Miejskiego Sp. z 0. o.

ZKM - Zaklad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0. o.

GIK - Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z 0. o.

DRMG - Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
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1. WPROWADZENIE

QOpracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z obowiazku naloZzonego
w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska' (tekst jednolity
Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 z péZn. zm.). Wymag ten zostal wprowadzony do ustawy Pos
poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszgcej sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku.

Glownym celem programu ochrony srodowiska przed halasem jest dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktérych nastgpity przekroczenia obowiazujacych
norm.

Niniejsze opracowanie jest aktualizacjg Programu ochrony srodowiska przed halasem dla
Gdanska przyjetego uchwalg Rady Miasta Gdanska nr XLIV/1253/09 z dnia 30.12.2009 r.
W zakresie dziatann oraz celéw operacyjnych zawiera kontynuacje giéwnych zamierzen
poprzedniego Programu. Dokument zawiera rowniez podsumowanie i analize poprzedniego
programu.

Merytoryczng podstawa opracowania aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla Gdanska (zwanego dalej Programem) jest wykonana w 2012 roku mapa
akustyczna Gdarnska. Ze wzgledu na Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012r. zmieniajgace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w sSrodowisku w trakcie prac nad Programem uaktualnione zostaly mapy terenow
zagrozonych. Stanowily one podstawe niniejszego opracowania.

" Pos
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2. PODSTAWY PRAWNE OPRACOWANIA PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

21. WYMAGANIA UNIJNE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszgcym sie do problematyki ochrony przed
hatasem jest Dyrektywa 2002/49ME Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z
dnia 25 czerwca 2002r. odnoszace] sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w
srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujgce po sobie, rodzaje aktywnosci:

— ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie wspdélnych wskaznikéw oceny
hatasu i wspdlnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),

— sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego
kryterium obszarow (art. 7 Dyrektywy),

— opracowanie w oparciu o sporzgdzone mapy i realizacja wielcletnich programow
ochrony srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. .plandw dziatan".

W oparciu o strategiczna mape akustyczna Panstwa Czlonkowskie zobowigzane sg przyjac
Plany Dzialann zmierzajgce do: ,zapobiegania powstawania hatasu w Srodowisku i obnizania
jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwilaszcza tam, gdzie oddzialywanie halasu moze
powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa”.

Poza powyzszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:

— zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego srodowiska oraz
zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

— obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych plandw dziatan
(art. 10 Dyrektywy).

2.2. PRZEPISY KRAJOWE

2.2.1. PRAWO OCHRONY SRODOWISKA

Zasadnicza czes¢ regulacji w zakresie ochrony sSrodowiska przed halasem zawarta jest
w Dziale V ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska *(tekst jednolity -
Dz. U. Nr 25/2008, poz. 150, z p6Zn. zm.)

Artykut 117 ustawy Pos$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji
zmian dokonuje sig w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie wynikow
pomiarow poziomow hatasu ckreslonych diugookresowymi wskaznikami hatasu Loww i Ly
oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz
dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

2
zwane| dalej Pog
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Art. 119 ust. 1 ustawy Pos wskazuje natomiast, ze programy ochrony srodowiska przed
hatasem tworzy sie dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, a rada powiatu, w drodze uchwaty,
uchwala program ochronny srodowiska przed hatasem (art. 119 ust. 2 Pos).

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

— zapewnienie mozliwosci wudzialu spoleczenstwa w postepowaniu, ktorego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem,
(art. 119 ust. 2a Pos),

— uchwalenie w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119
ust. 5 Pos),

— obowigzek aktualizacji co najmniej raz na pieé¢ lat, a takie w przypadku
wystgpienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu
realizacji (art. 119 ust. 6).

W procesie tworzenia programow udzial wzigé powinni rowniez zarzadzajacy obiektami
(drogi, koleje, zaklady przemystowe itp.), ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddzialywanie na srodowisko. Prezydent, po wykonaniu programu ochrony srodowiska przed
hatasem, przekazuje go wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska niezwlocznie po
uchwaleniu programu przez rade powiatu (art. 120 ust. 2)

Zgodnie z art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo
ochrony srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (zmienionym art. 4
pkt 5 ustawy z dnia 19 grudnia 2002 o zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych innych
ustaw - Dz. U. z 2003, Nr 7, poz. 78) aglomeracje o liczbie ludnosci wigkszej niz 100 tysiecy
powinny uchwali¢ do 30 czerwca 2013 roku program ochrony srodowiska przed hatasem.

Podstawe prawnag tworzenia programow w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust. 1
ustawy Pos:

(...)Art. 84, 1. W celu doprowadzenia do przestrzegania standardow jakosci srodowiska
w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu prawa
miejscowego, tworzone sa programy. Programy sa publikowane w wojewddzkich
dziennikach urzedowych.”(...)

Program ochrony $srodowiska przed halasem powinien zostac przyjety przez rade powiatu na
podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 ustawy Pos w formie uchwaty.

Status prawny uchwaly rady powiatu w zakresie programu ochrony sSrodowiska przed
hatasem jednoznacznie okresla ustawa Pos. Ogloszenie tego aktu prawnego powinno
nastapi¢ po uchwaleniu przez rade powiatu i podpisaniu przez przewodniczgcego, ktéry
niezwlocznie kieruje do publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa.

2.2.2. ROZPORZADZENIA MINISTRA SRODOWISKA

Artykut 119 ust.1 ustawy Pos okresla, dla jakich obszardow nalezy tworzyé program ochrony
srodowiska przed halasem. Natomiast szczegolowe kryteria dotyczgce plandw dziatan, opis
procedur i toku postepowania mozna znalezé w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Programy muszg
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byé réwniez zgodne z dwoma rozporzadzeniami Ministra Srodowiska : (a) z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);
oraz (b) Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu (Dziennik Ustaw poz. 1109).

Ponizej zestawiono wymienione przepisy wykonawcze wraz z opisem najwazniejszych
zatozer.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska
przed hatasem

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w  sprawie
szczegdlowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498) jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Po$
i jest podstawowym przepisem okreslajacym zasady wykonania programu  ochrony
srodowiska przed hatasem.

Zgodnie z powyZzszym rozporzadzeniem Pogram ochrony Srodowiska przed hatasem musi
skladac sie z
1) Czesciopisowej, zawierajacej m.in.
a) naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku oraz zakresu dziatan
niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku,
b) termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem Zrodel jego finansowania,
2) Czesci prezentujgcej ograniczenia prawne i obowigzki wynikajace z realizacji
programu.
3) Czesci uzasadniajgcej zakres zagadniern objetych programem, a w tym
w szczegolnosci:
a) dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych, w tym
w szczegolnosci odnoszace sie do:

— charakterystyki obszaru objetego mapa akustyczng, w tym uwarunkowan
wynikajacych z wustalen plandow zagospodarowania przestrzennego,
ograniczen zwigzanych z wystepowaniem istniejacych obszarow
ograniczonego uzytkowania, a takze obszarow istniejacych stref
ochronnych,

— charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby mieszkancdow,
gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku,

— charakterystyk techniczno-akustycznych  Zrodet hatasu  majacych
negatywny wphyw na poziom hatasu w srodowisku,

— trenddw zmian stanu akustycznego,
— koncepcji dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

b) zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem
wraz z oceng ich skutecznosci i analiza poniesionych kosztéw — to dotyczy
w przypadku realizacji kolejnego programu;

c) analize materialow, dokumentéow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu, w tym:

SECTEC 7 BMT ARGOSS
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— polityk, strategii, planow lub programaéw, tj.:

o koncepcji przestrzennego  zagospodarowania  kraju,  studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy,
planéw =zagospodarowania przestrzennego oraz strategii rozwoju
regionalnego,

polityk, strategii, plandow lub programdéw w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, lesnictwa, rolnictwa, ryboldwstwa, turystyki i
wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez
organy administracji, wyznaczajacych ramy dla podzniejszej realizacji
przedsiewzig¢ moggcych znaczaco oddzialywac na srodowisko,

polityk, strategii, planéw lub programaéw innych niz wymienione w pkt 1
i 2, ktorych realizacja moze spowodowac znaczace oddzialywanie na
obszar NMNatura 2000 jeZeli nie sa one bezposrednio zwigzane z
ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej ochrony;

o

o

— istniejacych powiatowych lub gminnych programdw ochrony srodowiska,

— przepisow prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan
akustyczny srodowiska,

— decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu craz innych dokumentow
i materialdw wykonanych dla potrzeb postgpowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotow korzystajacych ze srodowiska,
ktorych dziatalnosé ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska,

— przepiséw dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdéw, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wphyw na stan
akustyczny srodowiska,

— nowych, dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Omawiane rozporzgdzenie odnosi sie takze do harmonogramu realizacji poszczegdlnych
zadarn. Harmonogram ten determinowany by¢ winien wielkoscia przekroczen w zaleznosci
od przeznaczenia terenu, na ktérym przekroczenia sg notowane. Pomoca w ustalaniu
kolejnosci  dziatan ochronnych jest wprowadzony do niniejszego rozporzadzenia
tzw. wskaznik M, szerzej omowiony dalej w tekscie.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w sSrodowisku

Wskazniki sluzgce do realizacji diugofalowej polityki halasowe] wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 828) w wyniku
implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Sa to:

a) diugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory
nocy, oznaczany w ustawie Pos jako Lo,

b) diugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako L.

SECTEC 8 BMT ARGOSS
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Tabela 2-1. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy Zrodet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych, wyrazone wskaznikami Ly, § L, majgcymi
zastosowanie do prowadzenia dlugookresowef polityki w zakresie ochrony srodowiska przed

hatasem
Daopu szczalny paziam hatasu w [aB]
Drogi lub linie kolejowe’ Instalacie | pazastate obiekty | grupy
Zrodet hatasu
Lp. Przeznaczenie temnu Loww Lw Lo Lu
preedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu
adiasienia rdwny | odnlesienia mwny | ganiesienia rawiny odnie sienia rowny
wszystkim dobom | wszystkim porom | yeaycikim dobom | wszystkim porom
W rokL Nacy W ook nacy

a) abszary A ochrony

1 uzdrowiskowef 50 45 45 40
b} Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnef
b) Tereny zabudowy zwigzanej

z ze statym lub wielogodzinnym 64 59 50 40
pobytem dziec | miodzie 2
c) Tereny domdw opleki
al Tereny szpitall w miastach
al Terany zabudowy
imieszkaniows] wialoradzinney i
zamieszkania zbiorowego
b Terany zabudow y zagrodowe)

3 . 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno —
WG CZYTR OWwe
d) Tereny mieszkaniowo =
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskief

4 miast powyzej 100 fys. 70 65 55 45
mieszkaicdw’

Wartndc! onradions dia drog | fnil kolefowych siosufe sie fakde dia forowizk ramwajowyeh poza pasem drogowym | kofei linowych .

N Strafa drodmiefska miast powyia) 100 tye. misszkadcdw o teren zwarte) za budowy mieszkaniowsy = koncen fracta oble kidw administracyfnych,
handiowych | usirgowych. W praypadig miast, w ktdrych wysigpuja ozieinice o fezbie mie emadedw pow. 100 tys., mona wyzaczyd w tych
dziainicach sirefg drodmigisks, jefel charakieryzule slg ona zwarta zabudows misszkaniows z koncentrac/s obiekidw administra cyfnych,
handiowych | usiogowych.
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Tabela 2-2 Dopuszczaine poziomy hatasu w Srodowisku powodowane przez starty,
ladowania | przeloty statkow powietrznych oraz linie elekiroenergetyczne wyrazone
wskaznikami Lpwy i Ly, majgcymi zastosowanie do prowadzenia dfugookresowej polityki
w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dopuszezalny diugookresawy, sredni paziom dwigku A w aB

Starty, ladowania i przeloly statkdw

) Linie elektroanangyafyczne
powietrznych e

Lp.

Przeznaczenie lerenu

L owne

preedziat czasu
odniesienia rdwny

wszysthim dabon
W orokL

Ly

pizedzial czasu
adniesienia mwny

WEZYSRIm porom

nacy

Lown

preedzial czasu
adniesienia réwny
wsZystkim daboam

wrokus

Ly

preedzial czasu
adnie sienia réwny

wsZystkim parom

nocy

a) obszary A ochrony
wuzdrawiskowej

b} Tereny szpitali, domdw opleki
b Terany zabudowy zwigzaney

ze statym lub wielogadzinnym
pobytem dzied i miodzieZy

aj Terany zabudowy
mieszkaniowsf fedno- i
wiglarodzinnegj oraz zabudaowy
zagrodawef i zamieszkania
zbiorowego

b} Tereny rekreacying —

WDO CZY ik owe 60 50 50 45

c) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe,

d) Tereny w strefie Srodmiejskiej
miast powyZej 100 fys.
miegzkancow

2.3. PRZEPISY PRAWA DOTYCZACE EMISJI HALASU DO SRODOWISKA

2.3.1. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HALASU DO SRODOWISKA

Decyzije o dopuszczalnym poziomie halasu wydaje sie w przypadku stwierdzenia przez
organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow wiasnych, pomiaréw dokonanych przez
wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, 7e poza zakltadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne
poziomy hatasu (art. 115a ust. 1 Pos).

W odniesieniu do zakladdw na terenie miasta Gdarska, ktérych funkcjonowanie ze wzgledu
na rodzaj i skale prowadzonej dzialalnosci, moze powodowac znaczne zanieczyszczenie
poszczegolnych elementéw przyrodniczych albo sSrodowiska jako catosci, wydano
pozwolenia zintegrowane okreslajace rowniez wielkos¢ emisji haltasu wyznaczonag
dopuszczalnymi poziomami hatasu poza zakladem, wyrazonymi wskaznikami hatasu L., i
Lseqn, cO de facto jest decyzjg o dopuszczalnym poziomie hatasu.

SECTEC 11 BMT ARGOSS
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Tabela 2-3 Zakifady zlokalizowane w Gdansku, posiadajgce pozwolenia zintegrowane

Lp.

Podmiot, ktéremu udziel ono pozwolenia zintegrowanago

Tarmin
obowigzywania
pozwolenia

Ele kirocie plownia Wybrzeze S.A w Gdarisku,
ul. Swojska 9. 80-867 Gdansk

30.06 2016

Instalacja do spalania paliw w celu wybwarzania
energii cieplnej { Grupa LOTOS 5.4 ul
Elblaska 135, 80-718 Gdansk

2912 2015

Instalacja do obrébki galwanicznej w wannach
procesowyich =30 m3 f Federal — Mogul Bimet

5.4, Al Grunwaldzka 481, 80-953 Gdarnsk

19122016

Instalacja do wytwarzania acetylenu [ INVEST

~ REM S.A.. ul. Ma Ostrowiu 1, 80-958 Gdansk

30.09.2017

Instalacja do produkcji kwasu siarkowego /
Gdariskie Zaktady Nawozdw Fosforowych
JFosfory” Sp.z 0.0, ul. Kujawska 2, 80-550
Gdarisk

2512 2016

Instalacja do produkcji nawozdw mineralnych /
Gdarnskie Zaktady Nawozdw Fosforowych
JFosfory” Sp.z .o, ul Kujawska 2, 80-550
Gdarisk

25122017

Instalacja do rafinadji ropy naftowej § Grupa

LOTOS 5.4, ul. Elblaska 135, 80-718 Gdansk

28.12.2015

Stacja Temicznej Obrébki Odpaddw [ PORTSERVICE"
Sp. zo.o. , ul Mjr. Sucharskiego 75,
80-601 Gdarisk

15.07 2015

Oczyszozalnia Wod Zaolejonych w Gdarisku, ul.
MNa Ostrowiu 1/ Przedsigbiorstwo COMAL Sp.
z o.o. ul. Battycka 5. 80-341 Gdarsk

27.04 2014

Skladowisko odpaddw w Gdarisku-Letnicy
Elzktrocie pownie WybrzeZe ul. Swojska 9, 80-
867 Gdarsk

2504 2017

Skkadowisko odpaddw w Szaddtkach [ Zakkad
Utvizadgi Sp. z o.o., ul. Jabtoniowa 55, 80-180
Gdarisk

30.10.2019

Instalacja do produkcji mleka i wyrobdw
mieczarskich / Spdtdzielnia Mleczarska Polmlek

Mackowy, ul. Bartnicza 1, 80-180 Gdarisk

31.12.2015
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Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych poziomow hatasu w zwigzku z eksploatacja drog
i linii kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji w formie
decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Ma terenie objetym Programem dla wyszczegodlnionych odcinkow tras komunikacyjnych nie
prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej, postgpowan administracyjnych,
zobowigzujgcych zarzadce Zrodla hatasu do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np.
na podstawie art. 362 Pos.

2.3.2. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU

Zgodnie z art. 155 Pos, srodki transportu powinny spelnia¢ wymagania ochrony srodowiska
okreslone w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie przepisy ustawy z dnia 20
czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity, Dz. U. z 2005 Nr 108, poz. 908 z
péZn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zaktocalo spokoju publicznego przez
powodowanie haltasu przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003r. Nr 32, poz. 262 z pdZn. zm.).
Zgodnie z § 9 ust. 1 cytowanego rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposaZzony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu z odleglosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

a) pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej w trakcie
badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) pozostalych pojazdéw - wartosci podanych w Tabeli 2-4 (ponizej).
Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia) poziom
hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odleglosci 0,5 m nie
moze przekraczac 104 dB(A) (§ 45 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru -
90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe
wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie s3 sprawdzane w ramach okresowe] oceny stanu
technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

Tabela 2-4 Dopuszczalny poziom halasu zewnetrznego pojazdow

Rodzaj silnika

Lp Pojazd
o zaplonie o zaplonie
iskrowym 53 Moc Zynnym
1 | Motocykl z silnikiem o pojemnodc skokowe):
- nie przekraczajgcoe] 125 cm’ 94
- wigkszej niz 125 cm’ 95
2 | Samochéd osobowy 93 96

Pojazd samochodowy o dopuszezalne] masie calkowitej nieprzekraczajace) 3.5 1)
z wyjatkiem samochodu osobowego

4 | Inny pojazd samochodowy 95 108

SECTEC 13 BMT ARGOSS
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3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA

Gdansk potozony jest w polnocnej czesci Polski nad Morzem Baltyckim. Miasto zajmuje
powierzchnig 261,96 km2 i liczy 432 285 mieszkancow.

Gdansk jest najwiekszym miastem wojewddztwa pomorskiego.

Gdansk jest gtdwnym miastem rozwijajacej sie aglomeraciji okreslanej mianem Gdanskiego
Obszaru Metropolitarnego (GOM), ktory tworza miasta: Gdansk, Sopot oraz oscienne gminy
wiejskie, razem 42 samorzady obejmujgce tacznie obszar o powierzchni 6605,62 km?
zamieszkaty przez 1,28 min mieszkancow.

Gdansk jest w pdlnocnej Polsce najwiekszym i najwazniejszym osrodkiem gospodarczym,
ustugowym i kulturowym, o cechach nadajacych mu znaczenie ponadregionalne. Dla
ponadregionalnej rangi Gdanska szczegdlnie znaczenie ma aspekt kulturowy ze wzgledu na
zabytkowe zespoly i obiekty o znaczeniu europejskim [Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego, 2007].

Jako osrodek ustugowy Gdansk swym oddziatywaniem przekracza granice wojewodztwa.
Znaczenie ponadregionalne ma administracja publiczna: miedzynarodowa, baltycka i
ogdblnokrajowa. W Gdansku majg swojg siedzibe ponadickalne instytucje finansowe i
ubezpieczeniowe, osrodki kultury i informacji, wyspecjalizowane obiekty ochrony zdrowia,
jednostki handlowe-biznesowe (centrale firm, gieldy, targi, wyspecjalizowane hurtownie) oraz
administracja koscielna.

Gdansk wraz z Sopotem i Gdynig stanowi najwazniejszy osrodek akademicki poéilnocnej
Polski oraz znaczacy osrodek nauki i kultury. W Tréjmiescie rozwijaja sie wyspecjalizowane
ustugi, charakterystyczne dla metropolii ery cywilizacji informacyjnej. Gdansk oddziatuje
cywilizacyjnie na cata pélnocna Polske.

Gdansk jest najwiekszym osrodkiem gospodarczym w potnocnej Polsce. Tu sie znajduje port
morski stymulujacy rozwdj dziatalnosci powigzanych z gospodarkg morska oraz innych
korzystajacych z renty polozenia w koncentracjach portowo-przemystowych. W coraz
wigkszym stopniu daje sie zauwazy¢ rozwdj dzialalnosci gospodarczych pobudzanych przez
naukowo-badawcze zaplecze Gdanska. Ze wzgledu na nagromadzenie dzialalnosci
produkcyjnej i uslugowej Gdansk ma duzy wplyw na procesy gospodarcze na obszarze
miedzy Stupskiem, Starogardem Gdanskim, Kwidzynem i Elblagiem.

Do najwazZniejszych zascbdw przyrodniczych miasta nalezy duza powierzchnia zieleni.
Tereny lasow i zieleni zajmuja w Gdansku tacznie 24% powierzchni catkowitej miasta. Lasy
s3 zgrupowane w polnocno-zachodniej czesci miasta (Lasy Oliwskie) oraz w pasie
nadmorskim i nie tworzg cigglego systemu przestrzennego. Gdansk jest podzielony na 5
dzielnic: Srodmiescie, Wrzeszez, Oliwa, Poludnie, Zachad i Port. Korzysta sie rowniez z
podzialu administracyjnego na 32 osiedla: Aniotki, Bretowo. Brzezno, Chelm, Jasien,
Kokoszki, Krakowiec-Gorki Zachodnie, Letnica, Matarmia, Miyniska, Nowy Port, Cliwa,
Olszynka, Orunia-Sw. Wojciech-Lipce, Osowa, Piecki-Migowo, Przerébka, Przymorze Male,
Przymorze Wielkie, Rudniki, Siedlce, Stogi, Strzyza, Suchanino, Sradmiescie, Ujescisko-
tostowice, VIl Dwor, Wrzeszcz Dolny, Wrzeszcz Gorny, Wyspa Sobieszewska, Wzgdrze
Mickiewicza, Zaspa-Mtyniec, Zaspa-Rozstaje, Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysiaclecia.
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GDANSK
podzial miasta na jednostki pomocnicze
(asicdla‘dzielnice)

Rysunek 3-1 Podziat miasta na osiedla/dzielnice
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4. CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU

Glownymi Zrodtami hatasu w Gdansku jest komunikacja drogowa, kolejowa, tramwajowa,
przemyst oraz Port Lotniczy im. Lecha Walesy. Lokalnie wystepujg uciazliwosci zwigzane z
hatasem komunalnym (imprezy, dyskoteki).

41. SIEC DROGOWA
Gdansk polozony jest na trasie dwéch paneuropejskich korytarzy transportowych:

» oznaczonego VI (Gdansk, Lédz, Katowice, Zlilina)
+ oznaczonego | (Helsinki, Talinn, Ryga, Kaunas, Gdansk — Warszawa)

W granicach administracyjnych miasta Gdanska przebiegaja nastepujace drogi krajowe:

+ droga krajowa nr 91 lgczaca Gdansk z Toruniem, Kowale z todzig oraz Gluchow z
Czestochowa (w granicach Gdanska: ul. Oliwska od bazy promowej, Rybolowcow,
Wolnosci, Marynarki Polskiej, Jana z Kolna, Waly Piastowskie, Waly Jagiellonskie,
Trakt Sw. Wojciecha),

« droga krajowa nr 7 relagji Zukowo-Gdansk—Elblag-\WWarszawa-granica panstwa w
Chyznem (w granicach Gdanska: ul. Kartuska, Nowe Ogrody, Hucisko, Waly
Jagiellonskie, Okopowa, Podwale Przedmiejskie, Elblaska),

+ droga krajowa nr 6 relacji granica panstwa w Kolbaskowie—Szczecin—Slupsk—
Gdynia—Gdansk (w granicach Gdanska: Obwodnica Trdjmiasta S6),

W granicach administracyjnych miasta Gdanska przebiegajg nastepujace drogi wojewddzkie:

s droga wojewddzka nr 221 relacji Gdansk—Przywidz—Koscierzyna (w granicach
Gdanska: ul. Swietokrzyska, Matomiejska, Podmiejska),

+ droga wojewddzka nr 222 relacji Gdansk—Godziszewo—Starogard Gdanski-Skarcz (w
granicach Gdanska: ul. Starogardzka),

droga wojewddzka nr 218 relacji Gdansk—Chwaszczyno—\Wejherowo (w granicach
Gdanska: ul. Opata Rybinskiego, Stary Rynek Oliwski, Spacerowa, Kielnienska),

-

droga wojewddzka nr 468 relacji Gdansk (droga nr 1) — Sopot—Gdynia (droga nr 6) (w
granicach Gdanska: al. Zwyciestwa, ul. Grunwaldzka),

+ droga wojewodzka nr 472 relacji droga 468-Port Lotniczy w Rebiechowie (w
granicach Gdanska i ul. Stowackiego),

« droga wojewédzka nr 501 relacji Przejazdowo—Sobieszewo—Swibno—Krynica Morska
(w granicach Gdanska: ul. Turystyczna, Boguckiego).

Uzupelnieniem drog krajowych i wojewddzkich sg drogi powiatowe i gminne w miescie,
majace znaczenie regionalne.

Rozwdj przestrzenny miasta spowodowal, ze historyczny pasmowy uklad uliczny oparty na
centralnym pasmie komunikacyjnym rozwinat sie w kierunkach nowych dzielnic w pasmie
przymorskim na wschodzie oraz na WysoczyZnie — w kierunkach zachodnim i potudniowym.
Rozwdj dzielnic Zachdéd i Poludnie utatwita zbudowana w latach 70. zachodnia Obwodnica
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Trojmiasta oraz o gormego tarasu, w kitdrej sktad wchodzg ulice Potokowa, Rakoczego i
Nowolipie.

Centralne pasmo komunikacyjne stanowi glowny korytarz komunikacyjny aglomeracii
gdanskiej. W skiad pasma wchodzg:

+ uliczna trasa srednicowa biegnaca ulicami: al. Grunwaldzka, al. Zwycigstwa, Podwale
Grodzkie, Waly Jagiellonskie, Okopowa, Trakt Sw. Wojciecha,
Poprzeczne powigzania zachodniej Obwodnicy Trgjmiasta, trasy srednicowej i osi dolnego
tarasu zapewniajg nastepujace ciagi uliczne:
+ ul. Spacerowa — Opata Rybinskiego — Pomorska lub Piastowska,
+ ul. Stowackiego — Kosciuszki,
+ ul. Kartuska — Armii Krajowej — Podwale Przedmiejskie,
+ ul. Swietokrzyska — Matomiejska,
+ ul. Starogardzka.
SUIKZP (2007) wymienial nastepujace ujemne cechy ukladu ulicznego Gdanska:
+ brak ukladdéw obwodowych na kierunku drogi nr 7,
+ przecigZzenie trasy srednicowej,
+ brak ciggu ulicznego odciazajgcego trase srednicowg w obrebie centralnego pasma
komunikacyjnego i umozlwiajacego ominiecie Srédmiescia,
+ brak sprawnego polaczenia osi dolnego tarasu ze Srédmiesciem,
+ przecigzenie skrzyzowan trasy $rednicowej z ciagami uktadu poprzecznego: ul
Opata Rybinskiego — Piastowska, ul. Kolobrzeska — Bazynskiego, ul. Stowackiego —
Kosciuszki, ul. Jaskowa Dolina — Dmowskiego, ul. Hucisko — Targ Drzewny, ul.

Podwale Przedmiejskie — al. Armii Krajowej, ul. Toruriska,

+ zanizone parametry techniczne ciggow ulicznych poprzecznych do trasy srednicowej,
takich jak ul. Spacerowa w Oliwie, ul. Stowackiego (odcinek dolny we Wrzeszczu),
ul. Kosciuszki, ul. Wyspianskiego — Do Studzienki, ul. Hallera (odcinek po
zachodniej stronie terendw PKP) we Wrzeszczu, ul. Podmiejska — Swietokrzyska w
Gdansku Potudnie.

4.2. SIEC KOLEJOWA

Komunikacja kolejowa obsluguje polaczenia pasaZzerskie regionalne, krajowe | w
ograniczonym zakresie migdzynarcdowe. Gléwng osig kolejowa jest linia magistralna E 65
relacji Gdynia—Gdansk—\Warszawa—Katowice—\Wieden—Rijeka ze stacjami Gdansk Oliwa,
Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Glowny, wraz liniami 202: Gdansk Glowny-Stargard Szczecinski
oraz linig 250 nalezacg do PKP Szybka Kole] Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.: Gdansk
Glowny — Rumia.

Lokalna linia kolejowa nr 201: Gdynia—Koscierzyna-Nowa Wies Wielka, ktéra na terenie
Gdarnska ma przystanek w Osowej, ma pewne znaczenie dla dojazdéw do pracy i wyjazddow
weekendowych.
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Do obstugi przewozdéw towarowych, szczegdlnie Portu Polnocnego, stuzy linia kolejowa nr
226 z rozbudowanym systemem grup torowych na Olszynce i Przerdbce. Obstuga towarowa
portu wewnetrznego w Gdansku jest prowadzona z jednotorowe] linii lokalnej nr 227 Gdanisk
Glowny — Gdansk Zaspa Towarowa oraz linii nr 249 Gdansk Gléwny — Gdansk BrzezZno.

Linie 227 i 249 s3 dla siebie liniami alternatywnymi. Na kazdej z nich moze sie odbywadé ruch
pasazerski i towarowy, przy czym ruch pasazerski na linii nr 249 odbywac sie bedzie jedynie
w dniach imprez masowych organizowanych na stadionie lub ckolicznych Targach.

Do roku 2015 zostanie uruchomiona pomigdzy stacjg Gdansk Wrzeszcz a wlaczeniem w
linig 201 linia Pomorskiej Kolei Metropolitainej (PKM). Linia ta bedzie obshlugiwaé¢ ruch
pasazerski regionalny oraz bocznicowy — dla obstugi bazy paliw portu lotniczego.

4.3. SIEC TRAMWAJOWA

Dlugosc gdanskiej sieci tramwajowej wynosi 52,2 km. Rozstaw szyn to 1435 mm. taczna
dlugosé toru pojedynczego wynosi 100,2 km. Tramwaje zasilane sa z sieci jezdnej o diugosci
101,746 km, w kiorej plynie prad staly o napigciu 600V. W miescie znajduje sie 211
przystankéw tramwajowych. Srednia liczba skladéw w ruchu wynosi w ciagu doby:

« w porze dnia (6-18) — 98 skiadow
+ w porze wieczoru (18-22) — 55 skladow
« w porze nocy (22-6) — 22 sklady

Ukfad torowy podzielony jest na odcinki migdzywezlowe i wezly, ktorych suma rowna jest 89.
Gdanskie tramwaje poruszajg sie glownie po torowiskach wydzielonych, ktérych udziat
przekracza 85%. Znaczny udziat torowisk wydzielonych czyni komunikacje tramwajowa malo
wrazliwg na znaczne natezenie ruchu samochodowego. Torowiska niewydzielone z jezdni
stosowane s3 gldwnie w miejscach, w ktérych niemozliwe jest wydzielenie torowiska z uwagi
na niedostateczna ilos¢ miejsca: w Nowym Porcie, na Przerébce i Stogach, pod wiaduktem
kolejowym w ciagu ul. Pomorskiej, na ul. Mickiewicza, takze na fragmencie alei Hallera,
miedzy Operg Baltycka a ul. Kliniczna.

Torowiska wykonane sg z szyn tramwajowych rowkowych 1808, Ri60 a takze szyn
kolejowych S49 opartych na podkfadach drewnianych, betonowych lub strunobetonowych.
Torowiska wydzielone pokryte sg balastem tluczniowym. Torowiska w jezdni (dotyczy takze
skrzyzowan jednopoziomowych torowiska z jezdnig) =zabudowane s3 nawierzchniag
bitumiczna, kryte ptytami zelbetowymi lub plytami gumowymi typu STRAIL.

QOd polowy lat 90" XX wieku torowiska sa sukcesywnie remontowane, czego efektem jest
wzrost komfortu jazdy. MNa gruntownie zmodernizowanych odcinkach tramwaje moga
poruszaé sie cisze], osiggajac jednoczesnie wyzsze predkosci. MNajgorsze parametry
eksploatacyjne i jednoczesnie koniecznosé remontu kapitalnego wykazuja odcinki torowisk w
dzielnicach Brzezno oraz Nowy Port.

Zaplecze techniczne dla gdanskich tramwajow stanowia obecnie dwie jednostki
organizacyjne ZKM Gdansk sp. z o0.0., zajezdnia tramwajowa MNowy Port craz zajezdnia
tramwajowa Wrzeszcz.

Od 2003 roku Gmina Miasta Gdanska realizuje Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej
(GPKM). Projekt jest wspoélfinansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu
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Rozwoju Regionalnego w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju i
obejmuje:
» Kompleksowa modernizacja sieci tramwajowe] obejmujaca torowiska, siec trakcyjnag i
zasilajacg oraz przystanki,
» Budowa nowych tras tramwajowych,
+ Modernizacja urzadzen elektroenergetyki trakcyjnej,
» Zakup nowoczesnego taboru autobusowego oraz tramwajowego.

W ramach drugiego etapu GPKM wybudowano linie tramwajowa do dzielnicy Chelm oraz
tostowice. GPKM to takze =znaczne unowoczesnienie parku taborowego gdanskiej
komunikacji publicznej. Projekt pozwolii na =zakup 33 nowoczesnych autobusow
niskopodtogowych oraz 35 fabrycznie nowych, niskopodiogowych tramwajow.

44. PRZEMYSL
Glownymi gateziami przemysiu gminy Gdarisk sa:
- przemyst stoczniowy;

- przemyst lekki metalowy;
- przemyst naftowy.

MNa terenie Gdanska zlokalizowane s3g liczne zaklady przemyslowe, w tym tak duze jak
LOTOS S.A., Stocznia Remontowa S.A. Przy opracowywaniu mapy akustycznej hatasu
przemystowego uwzgledniono nastepujace obiekty:
« Amitech, ul. Nowy Swiat 20a
« Baltic Malt, ul. Promowa 1
Polbruk B-Complex S.A., ul. Nowy Swiat 16¢
Federal — Mogul Bimet S.A. , ul. Grunwaldzka 481
Centrostal, ul. Budowlanych 42
Centroztom, ul. Litewska 16
Crist S.A. ul. Swojska 12
Damen Marine Components, ul. Sztutowska 21
Elektrocieptownia Wybrzeze, ul. Wislna 6/16
Fosfory, ul. Kujawska 2
Zaklady przy ul. Budowlanych 31
Lotos S.A., ul. Elblaska 135
S.M. Mackowy, ul. Bartnicza 1
Marine Projects Ltd. ,ul. Sienna 45
Maritim Ltd. Sp. z 0.0. ul. Siennicka 25
QOczyszczalnia Wschod, ul. Benzynowa 26
Zaklady Ttuszczowe Kruszwica oddzial Gdansk, ul. Wislna 19
Pollytag, ul. Wielopole &
Port Sevice, ul. Mjr H. Sucharskiego 75
Siarkopol, ul. ul. Mjr. H. Sucharskiego 12
Siarkport, ul. Pokladowa 7
Stocznia Pétnocna, ul. Marynarki Polskiej 177
Stocznia Remontowa S.A., ul. Na Ostrowiu 1
Stocznia Gdanska S.A., ul. Na Ostrowiu 15/20

® & 85 & &5 & 5 B 5 B 5 B 8 B

. & & 5 5 8 5 B
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+ Stocznia Wista Sp. z 0. o., ul. Przelom 1

+ Zaklad Utylizacyjny Szaddtki, ul. Jabloniowa 55

e Centrum Logistyczne, ul, Bysewska 18

+ Obiekty przemystowe przy ul. Jabloniowej 64

« Zakltady przemyslowe, obiekty przemyslowe, stoczniowe i inne znajdujace sie na
terenie Zarzgdu Morskiego Portu w Gdarisku, m.in.: terminale kontenerowe, terminal
gazowy, obiekty w sasiedztwie portu paliwowego oraz zlokalizowane wzdluz
nabrzezy basenow portowych, Kanalu Portowego, Kanalu Kaszubskiego,

+« Carrefour (ul. Cyganska Gara 3f, ul. Schuberta 102)

s Alfa, ul. Kotobrzeska 41¢

s Auchan oraz obiekty towarzyszace, ul. Szczesliwa 3

+ Markety Biedronka

e (Castorama (ul. Odyseusza 2, ul. Grunwaldzka 262)

+ Kupcy Dominikanscy, ul. Plac Dominikanski 1

« ETC, ul. Rzeczypospolitej 33

« Galeria Baltycka, ul. Grunwaldzka 141

« (C.H. Osowa, ul. Spacerowa 48

e Inter Marche, ul. Grunwaldzka

+ Markety Lidl,

+ Fashion House Outlet Center wraz z pozostatymi obiektami, ul. Przywidzka 8

+ Manhattan, ul. Grunwaldzka 82

« Media Markt, ul. Grunwaldzka 270

« Madison, ul. Rajska 10

« Matarnia, ul. Ziota Karczma

e MNomi, ul. Hallera 132

e Praktiker, ul. Kolobrzeska 26

+« Real, ul. Kolcbrzeska 32

e Renk, ul. Wodnika 50

« Selgros, ul. Wodnika 79

s Obiekty handlowe przy ul. Grunwaldzkiej 211

¢« CH Przymorze, ul. Obroncow Wybrzeza 1

» Decathlon, Cbroncéw Wybrzeza 1

4.5. LOTNISKO IM. LECHA WALESY

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy jest jednym z trzech najwazniejszych, obok
Warszawy i Krakowa lotnisk migdzynarodowych w Polsce. Na jego pozycje wpltywa dobrze
rozwinigta siatka potaczen: krajowych i miedzynarodowych, ktére sg odpowiedzia na rosngce
Zz roku na rok zapotrzebowanie na przewozy biznesowe i turystyczne.

Kluczowe znaczenie dla funkcjonowania Portu Lotniczego ma jego polozenie. Lotnisko w
Rebiechowie od centrum Gdanska dzieli dystans tylko 10 km. Podobny dystans dzieli je od
centrum Sopotu, a od centrum Gdyni - 23 km. Stale rozbudowywany uklad drogowy lgczacy
lotnisko z centrami tych miast pozwala na pokonanie tego dystansu samochodem w czasie
15-20 minut. Bliskie polozenie lotniska wzgledem obwodnicy Tréjmiasta oraz skrzyzowania
drég krajowych nr 1, 6 i 7 umozliwia dojazd takZe z terendéw potozonych poza Trdjmiastem.
Polozenie lotniska utatwia pasazerom i gestorom tadunkdw zamiane transportu lotniczego na
drogowy, ale takze na kolejowy i morski. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy posiada
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wlasna bocznice kolejowa, ktéra moze by¢ wykorzystana do obslugi wiekszych partii
tadunkéw ekspediowanych droga lotnicza. W  poblizu terminalu  pasazerskiego
zaprojektowano przystanek Pomorskiej Kolei Metropolitalnej ,Port Lotniczy”, dzigki ktdremu
pasazerowie uzyskaja wygodne potaczenie z centrum Gdanska i Gdyni. Uruchomienie
potaczen kolejowych zaplanowano na 2015 rok.
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5. AKTUALNY STAN AKUSTYCZNY

W sktad mapy akustycznej wykonanej w 2012 roku wchodzi zestaw map hatasowych
obrazujacych graficznie dlugookresowe Srednie poziomy dZzwieku A dla pory dzienno-
wieczorowo-nocnej (wskaznik Lpyy) oraz nocnej (wskaznik Ly). Kazdy z tych wskaznikow
zostat obliczony dla pieciu rodzajow Zrodet hatasu: drogowego, kolejowego, tramwajowego,
przemystowego i lotniczego.

Wynik analizy mapy akustycznej Gdanska wskazuje, ze hatas drogowy obejmuje swoim
zasiggiem znaczng czes¢é miasta. Obszar, na ktorym wskaznik Ly przekracza wartosc
55 dB, ma powierzchnie 78 km® (29.8 % calkowitej powierzchni gminy). W nastepnej
kolejnosci, pod wzgledem zasiegu oddzialywania wskaZnika Lpwwy > 55dB, jest halas
kolejowy obejmujacy swoim zasiegiem 6.9 9% powierzchni gminy, nastepnie hatas
przemystowy (6.1 %), lotniczy (3 %) oraz tramwajowy (2.3 %).

W ramach realizacji mapy akustycznej Gdarnska przygotowano zestawienia statystyczne
i okreslono narazenie na halas w poszczegolnych przedziatach.

Tabela 5-1 — Liczba ludnosci w setkach narazona na hatas od poszczegolnych Zrodet
okreslony wskaznikiem Lpwn

P"‘:’;;“"‘" Halas drogowy | Halas kolejowy hm"'“:':m Hatas lotniczy P;:':my
55 59 1465 174 282 3 11
80 B4 977 123 141 1 2
85 89 ars a8 78 0 0
70 74 132 14 14 0 0
>75 36 5 0 0 0

Tabela 5-2 — Liczba ludnosci w setkach narazona na halas od poszczegolnych Zrodet
okreslony wskazZnikiem L,

P":‘:;_ Lu Hatas drogowy | Hatas kolsjowy Halas Hatas lotniczy F;::m
50 54 925 179 185 1 1
55 59 296 88 105 0 0
B0 B4 106 31 27 0 0
65 69 40 ) 2 ) )
~70 0 3 ) 0 0
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6. IDENTYFIKACJA PRZEKROCZEN I ZAKRES NARUSZEN
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU

Bardzo istotng grupe map dla oceny klimatu akustycznego w srodowisku stanowia mapy
terenéw zagrozonych hatasem. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1
paZzdziernika 2007 r. w sprawie szczegdlowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340) przez mape
terendw zagrozonych hatasem nalezy rozumie¢ mape przestawiajaca izolinie i obszary
przekroczen dopuszczalne] wartosci wskaznika, dla ktérego mape te opracowanc. Mapa
terenow zagrozonych hatasem przestawia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku
w nastepujgcych przedzialach:

a)0-5 dB,

b) 5 - 10 dB,

c) 10 -15dB,

d) 15 - 20 dB,

e) powyzej 20 dB.

Mape terendéw zagrozonych hatasem nalezy sporzadzaé dla kazdego z ghdwnych Zrodet
oddzielnie tzn. dla halasu drogowego, kolejowego, tramwajowego, przemystowego i
lotniczego.

Technicznie mapy terendw zagrozonych hatasem powstajga poprzez nalozenie na mape
wrazliwosci halasowej rastrowej mapy imisyjnej z obliczonym rozkladem poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpyyy, Ly i obliczenie réznicy pomiedzy poziomem istniejgcym a
dopuszczalnym. Po wyskalowaniu wyniku i wprowadzeniu legendy otrzymuje sie graficzny
obraz przekroczen dla danego wskazZnika.

W ramach realizacji Programu wykonano mapy terendow zagrozonych hatasem
uwzgledniajac Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z pazdziernika 2012 r. zmieniajace
Rozporzadzenie w sprawie poziomow dopuszczalnych. Mapy te znajduja sie w Zataczniku nr
2.

W wyniku zmiany rozporzadzenia o ok 80% ulegly zmniejszeniu powierzchnie obszarow
narazonych na hatas drogowy, przy jednoczesnym zmniejszeniu o ok 90% liczby
mieszkarncow narazonych na ponadnormatywny hatas. Dla hatasu kolejowego i
tramwajowego nie stwierdzono przekroczen powyzej 10 dB.

W przypadku hatasu drogowego narazenie na przekroczenia standardéow akustycznych
stwierdzono dla: 1.51% powierzchni miasta craz 1.71% catkowitej liczby mieszkancow. W
przypadku hatasu kolejowego wartosci te wyniosly odpowiednio: 0.42% oraz 0.23%, a dla
hatasu tramwajowego: 0.17% oraz 0.16%.

Ma terenie Gdarska wystepuje szereg obszardow, dla ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu.

1. Hatas drogowy

Tereny zagrozone halasem drogowym polozone s, przede wszystkim, wzdluz
gtownych ciggéw drogowych o stosunkowo duzym natezeniu ruchu, tj.: Obwodnica
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S6, Grunwaldzkiej, Alei Zwycigstwa, Alei Rzeczypospolitej Spacerowej,
Stowackiego, Kartuskiej, Alei Armii Krajowej, Alei Hallera, Podwale Grodzkie,
Kosciuszki, Swietokrzyskiei, Trakt Sw. Wojciecha, Jabloniowej, Polanki, Jaskowa
Dolina, Beethovena.

2. Hatas kolejowy.

Tereny zagrozone hatasem kolejowym zlokalizowane sa w obrebie dzielnic: Orunia
Dolna, Sw. Wojciech, Lipce oraz w mniejszym stopniu Oliwa, Przymorze, Zaspa oraz
Wrzeszcz i obejmujg glownie pierwsza linig zabudowy mieszkaniowej.

3. Halas tramwajowy

Tereny zagrozone halasem tramwajowym znajdujg sie w rejonie ulic: Obroncow
Westerplatte, Wita Stwosza, Aleja Hallera, Stryjewskiego, Lenartowicza, Wolnoscai,
Mickiewicza — jednakZze ponadnormatywny hatas, w wiekszosci przypadkdw, nie
wykracza poza obszar torowisk.

4. Halas przemystowy

Tereny zagrozone halasem przemyslowych polozone sg w sgsiedztwie obszarow
portowych (Stocznia Pdéinocna, Stocznia Gdanska, Maritime — ul. Przetoczna),
zaktadow (Federal-Mogul Bimet, Amitech) oraz parkingéw zlokalizowanych przy
obiektach handlowych (m. in. Media-Markt, Castorama, Praktiker, Real, ETC, Lidl).

5. Hatas lotniczy

Tereny zagrozone hatasem lotniczym zajmujg stosunkowo mate obszary, a wielkosc
przekroczen nie przekracza wartosci bledu mapy akustycznej (<2.5 dB), s3 to okolice
ulicy Sasiedzkiej w dzielnicy Matarnia.
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7. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM (2009)

Program ochrony srodowiska przed halasem dla Miasta Gdanska zostal przyjety uchwalg nr
XLIW/1253/09 Rady Miasta Gdanska z dnia 30 grudnia 2009 r.

W programie przyjeto cele operacyjne dla walki z halasem przedstawione w tabeli nr 7-1.
Zakres celow operacyjnych zostal opracowany na podstawie map terenéw zagrozonych
hatasem obliczonych dla pozioméw dopuszczalnych ustanowionych Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 8286).

Tabela 7-1 — Zestawienie celow operacyjnych poprzedniego Programu (2009 rok)

Cel operacyjny Dziatanie Horyzont czasowy

Krotkoterminowy Likwidacja przekroczen dopuszczalnych poziomow 2008 - 2015

hatasu wyzszych niz 10 dB w przypadku mozliwosci

zastosowania rozwigzan uzasadnionych technicznie
iflub ekonomicznie

Srednioterminowy Likwidacja przekroczen dopuszczalnych poziomow 2015 - 2020
halasu wyzszych niz 5 dB i pozostalych wyZszych niz
10 dB (o ile pozostaly z etapu poprzedniego, lub
pojawity sig nowe)

Diugotermimowy Osiggniecie wartosci poziomow dopuszczalnych po roku 2020
po realizacji wszystkich zamierzen
modernizacyjnych w ukladzie transportowym
miasta (drogi, koleje, tramwaje)

7.1. HALAS DROGOWY (2009)

Kierunki realizacji programu ochrony przed hatasem w odniesieniu do hatasu drogowego
zawarto w dwdch grupach zagadnien - priorytetach:

Priorytet 1 - Rama komunikacyjna miasta i inne inwestycje w podstawowym ukladzie
drogowo — ulicznym:

Rama Komunikacyjna:

« Droga Zielona — zrealizowano odcinek od al. Hallera do ulicy Marynarki

Polskiej oraz od ulicy Gospody do alei Grunwaldzkiej.

+« Trasa Sucharskiego — zrealizowano wszystkie odcinki poza tunelem pod

Martwa Wista.

+ Obwodnica Poludniowa — zrealizowano.

Inne inwestycje drogowe:

+ Ulica Stowackiego, odcinek od portu lotniczego do wezta Matarnia, odcinek
dolny od Ronda do la Salle do alei Grunwaldzkiej oraz
odcinek od alei Grunwaldzkiej do al. Rzeczpospolitej — zrealizowano.

« Trasa WZ wraz z przebudowa wezta .Karczemki" - zrealizowano.

+ Ulica Nowa todzka (obecnie Al. Havla) — zrealizowano.

SECTEC 25 BMT ARGOSS



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -27 -

Poz. 96

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA GDANSKA 2013

Ulica Nowa Walowa — | etap: jedna jezdnia na odcinku od Bramy Oliwskie] do

ulicy Rybaki Gérne — inwestycja w trakcie realizacji.

Priorytet 2 - Dzialanie krotkoterminowe - biezgce:

Dziatania techniczno-inzynieryjne:

przebudowa | modernizacja nawierzchni ulic w szczegodlnosci tych
przebiegajacych przez tereny mieszkaniowe — zadanie ciagle, w trakcie
realizacji wraz z innymi podmiotami,

budowa ekrandw akustycznych, watdw ziemnych, pasdow zieleni wzdtuz ulic —
jw.,

realizacja stref uspokojenia ruchu — planowane objecie strefg .temp 30 km”
ulic lokalnych w Gdansku ,

poprawa plynnosci ruchu pojazdow poprzez zastosowanie inteligentnej
sygnalizacji Swietlnej — trwajg prace wdrozeniowe systemu TRISTAR,
rozbudowa sieci linii autobusowych — zadanie ciggle uzaleznione od
aktualnych potrzeb oraz rozwoju miasta,

budowa systemu parkingdw strategicznych powigzanych z mozliwoscia
dalszej jazdy z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej — zadanie ciagte,
rozbudowa uktadu sciezek rowerowych oraz dla oséb poruszajacych sie na
wrotkach — zadanie ciagte,

stosowanie stolarki okiennej o podwyZzszonej izolacyjnosci — whasciwe zapisy
umieszczone zostajg przy okazji uchwalania miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego.

Dziatania organizacyjno-porzadkowe:

zmiany w organizacji ruchu na ulicach przebiegajacych przez tereny
zabudowy mieszkaniowej, w tym przede wszystkim eliminowanie ruchu
tranzytowego i ruchu pojazddéw ucigzliwych — zadanie w trakcie realizacji,
wprowadzono strefy skrzyzowan réwnorzednych,

zmniejszenie predkosci ruchu na wybranych odcinkach ulic — planowane
objecie strefg ,temp 30 km" ulic lokalnych w Gdansku,

wspodlpraca z policija w zakresie kontroli stanu technicznego srodkow
transportu oraz przestrzegania ograniczen predkosci w terenach akustycznie
chronionych — zadanie ciagte, realizowane,

rozwdj systemu sSciezek rowerowych, wrotkarskich i ciggéw pieszych —
zadanie ciagle, realizowane,

zsynchronizowanie rozkladdw jazdy autobusow i tramwajow z SKM — zadanie
ciggte, realizowane.

Dziatania w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:

zaproponowano wprowadzenie odpowiednich zapiséw do nowotworzonych
plandéw miejscowych — zadanie zrealizowane.

Uznanie Wyspy Sobieszewskiej jako cbszar cichy: zadanie niezrealizowane.

Dziatania w zakresie edukacji ekologicznej: zadanie ciagte, realizowane.

Dziatania naprawcze: Tabela 7-2.
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7.2. HALAS KOLEJOWY (2009)

Kierunki realizacji programu ochrony przed hatasem w odniesieniu do hatasu kolejowego
zawarto w dwoch grupach zagadnien - priorytetach:

Priorytet 1 - modernizacja linii E65 Warszawa — Gdynia - inwestycja w trakcie
realizacji,

Priorytet 2 - poprawa jakosci torowisk Szybkiej Kolei Miejskiej — Inwestycja realizowana
w ramach Projektu POIS.07.03.00-00-010/10 .Rozwdj szybkiej kolei miejskie] w
Trojmiescie - w trakcie realizacji,

Priorytet 3 - przedsiewziecia biezgce mozZliwe do realizacji w perspektywie
krétkoterminowej: Tabela 7-2 °.

7.3. HALAS TRAMWAJOWY (2009)

Kierunki realizacji programu ochrony przed hatasem w odniesieniu do hatasu tramwajowego
zawarto w dwoch grupach zagadnien - priorytetach:

Priorytet 1 - Budowa i modernizacja torowisk tramwajowych oraz wymiana taboru. W
ramach tego priorytetu wskazano nastepujgce zadania inwestycyjne:

e Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej Il A — inwestycja zrealizowana,
obejmowata nastepujace zadania:
Przebudowa torowisk w ul. Nowe Ogrody i ul. Kartuskie] na odcinku od ul. 3
Maja do Petli Siedlce,
Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospolitej na odcinku od ul. Hynka do Petli
Zaspa,
Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospolitej i ul. Chtopskiej na odcinku od
Petli Zaspa do ul. Pomaorskiej,
Przebudowa torowisk w al. Wojska Polskiego i al. Grunwaldzkiej na odcinku od
ul. Nowowiejskiego do ul. Miedzianej,
Przebudowa torowisk w al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Klonowej do ul.
Miszewskiego,

o]

o]

o

o

o

o Przebudowa torowisk w ul. Krasickiego od Petli Brzezno do ul. Przemystowej,

o Przebudowa torowisk w ul. Rybotlowcow na odcinku od ul. Oliwskie] do wul.
Wolnosci,

o Przebudowa torowisk w ul. Wolnosci na odcinku od ul. Rybotowcow,

o  Przebudowa torowisk w ul. Strajku Dokerow na odcinku od ul. Wiadystawa IV
do ul. Géreckiego,

o Budowa ukladéw sterowania zwrotnicami tramwajowymi,

o Przebudowa torowisk w ul. Klinicznej na odcinku od al. gen. J. Hallera do
Wezta Kliniczna,

o Przebudowa torowisk na Wezle Kliniczna, Wezet Kliniczna,

o Przebudowa torowisk w al. gen. J. Hallera na odcinku od ul. Pstrowskiego do

Petli Brzezno Plaza,

3 Decyzia o srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Wojewode Pomorskiego nr SRYSILZF/GETOZ3-9006 z dn.
14.03.2007 r. dla przedsiewzigcia: Modernizacja lini kolejowej EGS Warszawa = Gdynia" nie zaleca budowy ekrandw
akustycznych we wskazanych w POSPH dla Gdariska rejonach. Z uwagi na powyisze, zadania z poprzedniego Programu
ochrony przed hatasem dla Gdariska, dotyczace budowy ekrandw akustycznych w Gdansku Wrzeszezu (KH-2,5.4 ), nie zostabty
wpisane do ninigjs2ego Programu.
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o}

Przebudowa torowisk w ul. Pomorskiej i na Petli Jelitkowo na odcinku od ul.

Chtopskiej do Petli Jelitkowa,

Budowa nowej linii tramwajowej ,Chetlm — Nowa tddzka” od al. Sikorskiego,

wzdluz ulic Witosa, MNowej Lodzkiej, do Wezta Integracyjnego ze

skrzyzowaniem z ul. Swietokrzyska,

« Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej 1l B - budowa dwutorowej linii
tramwajowej wraz z infrastruktura - poczatek robdt na ul. Kartuskiej tj. przed
przystankiem tramwajowym Siedlce od miejsca zakonczenia przebudowy toru
zrealizowanej w 2010r. wg Projektu przebudowy torowisk w ul. Nowe Ogrody i ul.
Kartuskiej. Nastepnie przebudowa petli ,Siedlce”, budowa linii tramwajowej przez
ul. Nowolipie, ul. Rakoczego do przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej przy
ul. Rakoczego oraz budowa odgatezienia linii tramwajowej od ul. Rakoczego do
ul. Mysliwskie] - inwestycja w trakcie realizacji.

+ Modermizacja taboru i infrastruktury tramwajowe - zadanie ciagte realizowane.

o

Priorytet 2 - Eksploatacja torowisk i taboru, a w tym:

» Srlifowanie zapobiegawcze (konserwacyjne) tordw — zadanie ciagle,
realizowane,
+ Toczenie powierzchni jezdnych kot — zadanie ciagte, realizowane.
Priorytet 3 - przedsigewzigcia biezace, mozliwe do realizacji w perspektywie
kraotkookresowej: Tabela 7-2 ©.

7.4. HALAS LOTNICZY (2009)

W odniesieniu do Portu Lotniczego Gdarisk im. Lecha Walesy w programie zaproponowano
podjecie nastepujacych dziatan ograniczajacych jego uciazliwosci akustyczne:
=  wyeliminowanie z lotniska najbardziej hatasliwych typdw samolotéw - zadanie ciggle,
realizowane,
* niedopuszczenie do zwigkszenia natezenia ruchu lotniczego w porze nocy ponad 9 -
10 lotéw - zapis zmieniony’,
» wytypowanie wraz Polska Agencia Zeglugi powietrznej tras o najmniejszej uciazliwosci
hatasowej - zadanie ciagle, realizowane.

Ze wzgledu na niewielkie zagrozenie hatasem lotniczym (przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu dotyczyly jedynie poszczegdlnych domdw), program nie proponowat
przedsigwziec biezgcych mozliwych do realizacji w perspektywie krétkoterminowej.

7.5. HALAS PRZEMYSLOWY (2009)

Hatas przemyslowy nie zostal objety zakresem Programu ochrony $rodowiska dla Miasta
Gdanska 2011, poniewaZ zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity Dz.U. Nr 25, poz. 150 z 2008r.) odpowiedzialnos¢ za szkody
wyrzadzone w srodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym ze srodowiska.

& W zwigzku z modemizacig infrastrukiury tramwajowe] (lorowiska i tabor) dziatania TH-2 | TH-3 nie zostaly wpisane do
rTwiniajsaago Programu. Ponadto w rejonie TH-3 zastosowano smarownica torowea, kidre redukuja uciazliwy hatas na tukach.
Decyzja Srodowiskowa wydana przez Wydziat Srodowiska UM Gdarisk w dniu 08.01.2009 (czesé B - faza eksploataci).
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7.6. PRZEDSIEWZIECIA KROTKOOKRESOWE (2009)

Oprocz przedsigwziec inwestycyjnych (wymienionych w Rozdziatach 7.1, 7.2, 7.3) majacych
wphlyw na klimat akustyczny w Gdansku, poprzedni program ochrony srodowiska przed

hatasem

(2009) wymienia specyficzne zadania krétkoterminowe wraz z terminem

realizacji. Ponizsza tabela podsumowuje realizacje tych zadan.

ich

Tabela 7-2 - Realizagia zadari wynikajgcych z POSPH (2008) dila miasta Gdariska
przewidzianych na lata 2010-2015

T . Jednostka
ermin
Zadanie Rejon . n ) odpowiedzialnal
realizacji/zrealizewano .
inwestor
Budowa ekrandw Gdansk Kokoszki Gdarsk
akustycznych (DH-1, 2013 TAK .
. Osowa GDDKiA
DH-2) wzdhuz
obwodnicy (S6)
Modemizacja torowiska 2013 trakcie
kolejowego — Linia Gdansk Olszynka (KH-1) przygotowania PKP PLK
towarowa 226 dokumentacji
Wrzeszcz, ul. Dmowskisgo PKP SKM
(KH-2) 201 3MNIE
Budowa ekrandw -
akustycznych wzdhuz linii] Wrzeszez, ul. Biala (KH-3) 2013INIE PKP PLK/PKP SKM
kolejowej E6Si 250
Wrzeszcz, ul. Uphagena
(KH-4) 201 INIE PKP PLK
Modemizacja . -
torowiskalzielone czrﬁ: o Ef'je":‘c:r‘ﬁ‘ Icr’li ul. 2013TAK , )
torowisko (TH-1) pskig] do Fetll JelRkowo Prezydent Miasta Gdanska
(Gdarskie Inwestycje
Komunalne Sp.z 0.o.)
Budowa ekrandw Przymarze, ul Chiopska 2013MIE
akustycznych wzdbuz linii (TH-2)
framwajowej
Miyniska, ul. Okrag (TH-3) 201 3MNIE
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8. WSKAZNIKI PROGRAMU

8.1. WSKAZNIK M

W skaznik M ma postaé :

M=0.1-m-( 104~ 1)

(8.1)

gdzie :

M - wartosc wskaznika,

AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu (L lub Ly) hatasu dB,

m — liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarows, wigzgcg wielkos¢ przekroczen z liczbg ludnosci

przebywajgcej w obszarach, na ktérych te przekroczenia wystepujg.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ 0 na obszarach gdzie nie ma przekroczen lub ludzi narazonych na
ponadnormatywny halas. Ponizej przedstawiono w jaki sposob zmienia sig wartosc¢ wskaznika M w
zaleinosci o liczby mieszkancow i wielkosci przekroczen poziomu dopuszczalnego.

Tabela 8-1 Zaleznosc wartosci wskaznika M od liczby ludnosci i wielkosci przekroczen

Liczba ludnosci (m) prze.:::::;:c(ﬂm Wartos¢ wskaznika M

1 5 0,22

10 5 2,16

100 5 21,62
1 10 0,90

10 10 9,00

100 10 90,00
1 15 3,06

10 15 30,62

100 15 306,23

Ma potrzeby niniejszego opracowaniu obliczenia wskaZnika M dokonano w odniesieniu do
osiedli mieszkaniowych (dzielnic).

8.1.1. EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO

Obliczony wskaznik M zastosowano do oceny efektywnosci zalozonych scenariuszy. E..
wrazono wzorem :

=M.]m%
L\

ukal

(8.2)
gdzie:
M — to wartos¢ wskaznika M wyznaczonego z mapy akustycznej,
M’ — to wartosé wskaZnika M po realizacji zatlozen scenariusza.

Parametr E,., nazwano Wspdiczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on scisle
powigzany, poprzez wskaznik M, z wielkoscig emisji hatasu do srodowiska.
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Wspdtczynnik Efektywnosci Ekclogicznej E... pozwolit okreslic wplyw danego scenariusza
na klimat akustyczny w obrebie poszczegdlnych dzielnic, przy czym nie byt brany pod uwage
koszt takiego rozwigzania.

Jesli w wyniku realizacji scenariusza nastapitoby wyeliminowanie przekroczen poziomow
dopuszczalnych na danym obszarze, to Efektywnos¢ Ekologiczna takiego scenariusza
wyniesie 100%.
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9. WPLYW INWESTYCJI NA KLIMAT AKUSTYCZNY W GDANSKU
9.1. INWESTYCJE ZREALIZOWANE DO 2013 ROKU

Ponizsze inwestycje nie zostaly uwzglednione w mapie akustycznej z 2012 r., gdyz dane
niezbedne do modelu akustycznego miasta aktualne byty na koniec roku 201 1.

9.1.1. INWESTYCJE DROGOWE - SCENARIUSZ D-0

W 2012 roku oddano do uzytku szereg odcinkéw drogowych, ktére w najblizszej przysziosci
powinny korzystnie wplynac¢ na transport drogowy na gléwnych arteriach miasta. Inwestycje
te, wraz wprowadzanym systemem TRISTAR przyczynia sie do spadku hatasu w miescie.

+ Poludniowa Obwodnica Miasta Gdarnska - fragment drogi ekspresowej S7 na
odcinku Gdansk (A1) — Koszwaty o dlugosci 18 km. Stanowi obejscie terendw
urbanistycznych miasta Gdanska oraz usprawnienie powigzan komunikacyjnych
terenow portowych w Gdansku i Gdyni z Obwodnica Tréjmiasta i autostrada A-1 co
jest bardzo istotne ze wzgledu na intensywny ruch na drodze krajowej nr 7 {ok. 30000
samochodow dziennie).

« Trasa W-Z laczy wilot drogi krajowej nr 7 (wschodni) z Obwodowa Zachodnig
Trojmiasta. W ukladzie drog regionalnych trasa zapewnia oprécz dogodnego
powigzania z miejskim systemem komunikacyjnym réwniez powigzania z ukladem
drog krajowych i regionalnych: drogg krajowa nr 1 - gléwna osig komunikacyjng kraju
na kierunku poludniowym - docelowo Autostrada A1, drogg krajowa nr 6 - wzdiuz
wybrzeza do Szczecina, drogg krajowa nr 211 - zasadniczym polgczeniem w
kierunku Pojezierza Kaszubskiego.

+« Trasa Sucharskiego (z wyjatkiem tunelu pod Martwg Wista) polaczy caly port
gdanski, a szczegodlnie port Pélnocny z ul. Elblaska, stanowigca droge krajowa nr7 w
kierunku Warszawy, a poprzez Poludniowa Obwodnice Miasta Gdarnska z budowana
autostradg A1 w kierunku potudniowej granicy Polski oraz drogg krajowg nr 6 w
kierunku Szczecina.

+ Trasa Stowackiego (odcinek od Ronda De'la Salle do Al. Rzeczypospolitej) stanowi
jedna z tras podstawowego ukiadu komunikacyjnego faczacego dzielnice Gdanska z
jego gérnym tarasem. Utatwia potaczenia miedzydzielnicowe w miescie, lgczy miasto
z Obwodnicg Tréjmiejska, umozliwia polaczenie Portu Lotniczego Gdansk -
Tréjmiasto z miastem, oraz stanowi wylot w kierunku Pojezierza Kaszubskiego.

« Odcinek Drogi Zielonej — zrealizowano fragment Drogi Zielonej na granicy
7z Sopotem. 800-metrowy odcinek ulicy potaczyt skrzyZzowanie al. Grunwaldzkiej i ul.
Czyzewskiego z rondem przy ul. Gospody.

Dodatkowo, w ramach podwyZszania standardéow akustycznych wzdluz obwodnicy S8,
Generalna Dyrekcja Drag Krajowych i Autostrad wykonala szereg ekranow akustycznych w
rejonie wezta Wysocka oraz wezta Karczemki, dzieki ktérym nastgpita zdecydowana poprawa
jakosci klimatu akustycznego we wskazanych rejonach.

Podczas prac nad Programem powyZsze inwestycie zostaly wprowadzone do modelu
obliczeniowego Mapy Akustycznej miasta Gdanska. Na podstawie udostepnionych przez
Biuro Rozwoju Gdanska danych prognostycznych opracowano nowy model akustyczny,
oznaczony jako Scenariusz D-0 i wykonano obliczenia hatasu. MNastepnie wykonano
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obliczenia wskaznika M i dla poszczegdlnych dzielnic oszacowano wplyw zrealizowanych

inwestycji na klimat akustyczny.

Tabela 9-1 Efektywnosc ekologiczna Scenariusza D-0 (inwestycje drogowe zrealizowane do 2013 r.)

Scenariusz D-0
o Rdznica migdzy
Wskainik M o
{mapa Wakainik M (pao stanem Efektywnosid
Dzielnica urbanistyczna realizacji wyjsciowym a ekologiczna
akustyczna i
2012) scenariuszal stanem Eoka [%]
docelowym

ANIOEKI 36,43 26,39 10,04 37,56
BRETOWO 5,35 529 0,06 112
BRZEZNO 0.5 0,05 0,45 50,00
CHEEM 10,74 a7 2,27 21,14
1ASIEN 8,22 o4 7.82 55,13
KOKOSZKEI 1,92 13 0,62 32,29
KRAKOWIEC GORKI ZACHODMIE o [5] [5]
ZABIANKA - WEIHERA+IELITKOWO - TYSIQCLECIA o [5] [5]
LETNICA o [5] [5]
SRODMIESCIE 108,08 93,95 14,13 13,07
MATARNIA 7.53 749 0,04 053
MEYNISEA 1.34 o 1,34 100,00
MOWY PORT a7 4.1 4.6 52,87
QLW A 370,593 28255 a3,3a 23,83
OLSZYMNKA 0,95 095 [5] 0,00
ORUMIA SW. WOICIECH - UPCE 273,67 201,42 72,25 26,40
0SO0WA 2,33 012 2,21 98,56
PIECKI MIGOWO o o o
PRZEROBKA o o o
PREIYMORZE MALE 4,03 363 0,35 368
PREIYMORZE WIELKIE 2,08 151 0,17 817
RUDMNIKI o o o
SIEDLCE 36,96 18,24 18,72 50,65
STOGI o o o
STRIYZA 3E,18 207 15,43 42,79
SUCHANING 176 17 0,06 341
UIESCISKD EOSTOWICE 24,85 15,32 9,53 33,53
Wil DWOR 1,34 13 0,04 253
WREIESZCZ DOLMNY 227 66 5284 134,82 59,22
WRZESZCZ GORNY 632,51 285,51 343 54,23
WYSPA SOBIES ZEWSKA o [5] [5] -
WIZGORZE MICKIEWICZA 12 7.3 4,7 39,17
ZASPA MEYMIEC o o o
ZASPA ROZSTAIE o o o -

SUMA: 182206 1084,98 73708 40,45

Z powyzszego zestawienia dla Scenariusza D-0 wynika, ze zrealizowane inwestycje srednio
o ok. 41% zmniejszyly narazenie mieszkancow na przekroczenia standarddw akustycznych
w zakresie hatasu drogowego. Wplyw zrealizowanych inwestycji na klimat akustyczny w
wybranych dzielnicach:

1) Jasien - realizacja trasy W-Z wraz z zabezpieczeniami akustycznymi (ekrany
akustyczne) spowodowala wyrazny spadek powierzchni terendw, na ktorych
wystepuja przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu. Wartosc¢ E.ww = 95,13%
swiadczy o prawie catkowitym wyeliminowaniu przekroczen.

2) Kokoszki — realizacja zabezpieczen (ekrandw akustycznych) w rejonie wezla
Karczemki spowodowala spadek powierzchni terendw z przekroczonymi standardami
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akustycznymi. Pozostate przekroczenia wynikajg z ruchu lokalnego na pozostalych
drogach, E,., = 32,29%.

3) Zabianka — Wejhera oraz Jelitkowo — Tysigclecia — realizacja fragmentu Drogi
Zielonej nie pogorszyta klimatu akustycznego w tym rejonie, E., nie oblicza sie.

4) Oliwa — zmniejszenie uciazliwosci halasowej jest spowodowane oddaniem do uzytku
odcinka Drogi Zielonej do Ergo Areny i zwigzang z tym poprawg plynnosci ruchu i
nieznacznie mniejszym potokiem ruchu na odcinku od Drogi Zielonej do ul
Pomorskiej, Ecyn = 23.83%.

5) Orunia, Sw. Wojciech — Lipce — Obserwuje sie nieznaczny spadek ruchu ciezkiego i
oscbowego na odcinku od wezla Lipce do ul. Okopowej. Przektada sie to na poprawe
klimatu akustycznego w tym rejonie. Jednoczesnie budowa Obwodnicy Poludniowej
Gdanska wraz z zabezpieczeniami akustycznymi nie spowodowata wzrostu poziomu
hatasu na terenach mieszkalnych objetych ochrona akustyczna E.., = 26.40%.

6) Siedilce — ukonczenie budowy trasy W-Z spowodowato spadek poziomu hatasu
wzdtuz ul. Kartuskiej, ktéra byla ghdwnym Zrodlem hatasu w tym rejonie. Uzyskano
Eeko = 50.865 %, co oznacza, 7e o okolo polowe zmniejszyla sie uciazliwosé hatasowa.

7) Ujescisko tostowice — podobnie jak w przypadku Siedlec, dzigki odcigzeniu ul
Kartuskiej zmniejszyta sig ucigzliwosc halasowa w tym rejonie, E..q = 38.53%.

8) Wrzeszcz Dolny — budowa odcinka Trasy Slowackiego spowodowala spadek
ucigzliwosci hatasowej (o ponad polowe) wzdluz ul. Kosciuszki, ktdra byta jednym z
gléwnych Zrodet przekroczen poziomow dopuszczalnych w tym rejonie, Eg =
59.22%.

9) Wrzeszcz Gormny — budowa Trasy Stowackiego wphlynela na spadek uciazliwosci
akustycznej gldownie w ciggu starego przebiegu ul. Stowackiego, a dzieki realizacji
ekranow akustycznych nowy przebieg Trasy Stowackiego nie powoduje nadmiernych
ucigzliwosci akustycznych, E., = 53.70%.

10) Osowa — realizacja przez GDDKIiA ekrandow akustycznych wzdluz cbwodnicy S6
praktycznie wyeliminowala przekroczenia poziomow dopuszczalnych w tym rejonie,
Eewa = 98.56%. Pozostate przekroczenia wynikajg z ruchu lokalnego na pozostalych
drogach.

Ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w  przedziatach
pieciodecybelowych dla Scenariusza D-0. Nalezy podkreslic, ze w wigkszosci przypadkow
osoby narazone na halas nie sa narazone na przekroczenia poziomow dopuszczalnych,
ktorych wartosci dla wskaznika Lpywy mieszcza sie w przedziale 64-70dB (patrz tabela 2-1).

Tabela 9-2 — Liczba ludnosci w setkach narazona na hafas drogowy okreslony wskazZnikiem Ly, dia
Scenariusza D-0 (inwestycje drogowe zrealizowane do 2013 r.)

Poziom Lpwn Halas drogowy — Hatas drogowy — Réinica migdzy
w dB scenariusz D0 stan 2012 D-0 astanem z2012
55 59 1394 1465 -89
60 64 903 977 74
85 69 429 ara 51
70 74 126 132 -6
>75 29 36 -7
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Z tabeli wynika, ze liczby ludnosci narazone] na hatas zmniejszyly sig dla wszystkich
przedziatow za wyjatkiem przedziatu 65-70 dB.

Mapy terenéw zagrozonych hatasem dla Scenariusza D-0 znajdujg sie w Zalgczniku nr 3.

9.1.2. INWESTYCJE TRAMWAJOWE - SCENARIUSZ T-0

W ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej (Etap Il A) do roku 2013
wykonano nastepujace zadania (poza Zadaniem 1.1.), kitdére znaczaco wplynely na
polepszenie klimatu akustycznego w otoczeniu wymienionych torowisk tramwajowych:

+ Zadanie 1.1 Budowa nowej linii tramwajowej .Chelm — Nowa tdédzka” od al.
Sikorskiego, wzdluz ulic Witosa, Nowej bLddzkiej, do Wezta Integracyjnego ze
skrzyzowaniem z ul. Swietokrzyska

s Zadanie 3.2 Przebudowa torowisk w ul. Klinicznej na odcinku od al. gen. J. Hallera do
Wezta Kliniczna

« Zadanie 3.3 Przebudowa torowisk na WeZle Kliniczna, Wezet Kliniczna

s Zadanie 3.4 Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospelitej na odcinku od ul. Hynka do
Petli Zaspa

« Zadanie 3.5 Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospolitej i ul. Chiopskiej na odcinku
od Petli Zaspa do ul. Pomorskiej

¢« Zadanie 3.6 Przebudowa torowisk w al. gen. J. Hallera na odcinku od ul.
Pstrowskiego do Petli Brzezno Plaza

s Zadanie 3.7 Przebudowa torowisk w ul. Krasickiego od Petli BrzeZzno do ul
Przemystowej

s Zadanie 3.8 Przebudowa torowisk w ul. Pomorskiej i na Petli Jelitkowo na odcinku od
ul. Chtopskiej do Petli Jelitkowo

« Zadanie 3.9 Przebudowa torowisk w ul. Rybolowcdw na odcinku od ul. Oliwskie] do
ul. Wolnosci, w ul. Wolnosci na odcinku od ul. Rybolowcédw oraz w ul. Strajku
Dokerdow na odcinku od ul. Wiadystawa IV do ul. Géreckiego

e Zadanie 3.10 Przebudowa torowisk w al. Wojska Polskiego i al. Grunwaldzkiej na
odcinku od ul. Nowowiejskiego do ul. Miedzianej

« Zadanie 3.11 Przebudowa torowisk w al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Klonowej
do ul. Miszewskiego

s Zadanie 3.12 Przebudowa torowisk w ul. Nowe Ogrody i ul. Kartuskiej na odcinku od
ul. 3 Maja do Petli Siedice

Ze wzgledu na fakt, iz w trakcie zbierania danych pomiarowych do mapy akustycznej w 2012
roku zostaly uwzglednione odcinki, na ktérych przeprowadzono przebudowy (Zadania 3.2 —
3.12), wprowadzono do zaktualizowanego modelu obliczeniowego jedynie odcinek
tramwajowy od petli Witosa do petli Lostowice-Swigtokrzyska i wykonano obliczenia hatasu
(Scenariusz T-0). Mastepnie wykonano obliczenia wskaznika M i dla poszczegdlnych
dzielnic oszacowano wplyw zrealizowanych inwestycji na klimat akustyczny. Z
przeprowadzonych obliczen wynika, ze budowa nowej linii tramwajowej do petli Lostowice —
Swietokrzyska nie pogorszyla istotnie stanu akustycznego $rodowiska. W zwiazku z
powyZszym zZrezygnowano z analizy wspdlczynnika E ..

Ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas dla Scenariusza T-0.
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Tabela 9-3 — Liczba ludnosci w setkach narazona na halas tramwajowy okreslony wskaznikiem Lpwy
dla Scenanusza T-0 (inwestycje tramwajowe zrealizowane do 2013 r.)

Poziom Lpwy Hatas tramwajowy — Halas tramwajowy Roznica migdzy
w dB scenariusz T-0 — stan 2012 T-0 a stanem z 2012
55 59 293 262 31
80 64 188 141 47
65 69 78 78 0
70 74 14 14 0
=75 ] ] ]

Z tabeli wynika, ze liczby ludnosci narazonej na halas tramwajowy zwiekszyty sig w wyniku
nowej inwestycji, ale nie jest to narazenie na halas wyrazony wskaznikiem Lgpyy nie
przekraczajacym poziomow dopuszczalnych.

Mapy terendw zagrozonych hatasem dla Scenariusza T-0 znajdujg sie w Zalaczniku nr 3.

9.1.3. INWESTYCJE KOLEJOWE - SCENARIUSZ K-0

Trwajgcy proces inwestycyjny zwigzany z realizacja zadania pn. Modernizacja linii kolejowej
E65/C-E65 na odcinku Warszawa — Gdynia z pewnoscia miat wplyw na wyniki zrealizowanej
w 2012 roku mapy akustycznej (np. w wyniku ograniczen predkosci), jednakze catkowity
efekt bedzie mozliwy do oszacowania dopiero przy nastepnej aktualizacji mapy akustycznej.
W zwigzku z powyZszym opis inwestycji przeniesiono do rozdzialu opisujacego inwestycje
trwajgce oraz planowane (Rozdziat 9.2.3).

Do 2013 roku zrealizowano nastepujace inwestycje kolejowe:

+ Rewitalizacja linii kolejowej nr 249 - umozliwiono dojazd kolejg od stacji Gdansk
Glowny na stadion pitkarski i do obiektéw Miedzynarodowych Targéw Gdanskich.
Inwestycja pozwolita na wznowienie ruchu pociagdw pasazerskich (zawieszonego od
2005 r.) i uzyskania predkosci rozkladowej 80 km/h craz umozliwienia wykorzystania
toru linii kolejowej 227 do jazd pociggoéw pasazerskich i wykorzystanie linii kolejowej
nr 249 w obsludze stadionu i terendw wokdt niego.

Ze wzgledu na sporadycznie uruchamiang komunikacje kolejowa na tym odcinku, nie
przeprowadzono dodatkowych obliczen w ramach Scenariusza K-0.

9.2. INWESTYCJE REALIZOWANE ORAZ PLANOWANE DO 2020 ROKU

9.2.1. INWESTYCJE DROGOWE - SCENARIUSZ D-1

+ Trasa Stowackiego — budowa Zadania IV. ,,Odcinek Wezel Marynarki Polskiej —
Wezet Ku Ujsciu” (inwestycja w trakcie realizacji): umoZliwi poltaczenie dzielnic
Gdanska znajdujacych sie po obu stronach Martwej Wisty. Dwu-tunelowy fragment o
dlugosci catkowitej 1,4 km bedzie przebiegal pod Wista na glebokosci w swym
najnizszym miejscu prawie 35 m. Kazdy z tuneli bedzie miat po dwa pasy ruchu.
Potaczy zachodnig czesé miasta z Wyspg Stogi, gdzie Trasa Stowackiego bedzie sig
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taczy¢ z Trasa Sucharskiego. Umiejscowiony bedzie bezposrednio po ujsciu Kanalu
Kaszubskiego do Martwej Wisty. Od strony zachodniej wlot do tunelu bedzie w
okalicy ul. Wielopole, od wschodniej w okalicy ul. Kujawskiej.

+ Budowa ul. Nowej Walowej (| Etap inwestycji w trakcie realizacji): ul. Nowa Walowa
jest istotnym elementem planowanego uktadu transportowego. W pelnym ksztalcie
bedzie stanowié¢ obwiednie srodmiescia i z pewnoscig znaczaco wplynie na poprawe
klimatu akustycznego w jego obrebie. Matomiast aktualnie przygotowywany do
budowy odcinek od ul. Jana z Kolna do ul. Rybaki Géme w nieznacznym stopniu
moze wplynac na poprawe klimatu akustycznego i tylko na odcinku do ul. Hucisko.

+« Budowa ul. Nowej Bulonskiej: MNowoprojektowana droga (obecnie w fazie
przygotowania dokumentacji) ma polaczyé istniejaca ul. Bulonska dwiema jezdniami
z dwoma pasami ruchu, z ulicg Jabtoniowa. Pomigdzy obiema nitkami przewidziano
miejsce na tramwaj, ktorym kiedys, bedzie mozna dojecha¢ do ul. Warszawskie].
Zalozenia projekiowe =zaktadajg rowniez dwukierunkowa sSciezke rowerowg z
infrastrukturg towarzyszgca od skrzyzowania ulicy Bulonskiej z ulicg Mysliwska do
skrzyzowania ulicy Jabloniowe] i Warszawskiej. Planowana dlugosc trasy taczacej
dzielnice pdtnoc - poludnie wyniesie okolo 2 km. Budowa ul. Nowej Bulonskiej
Pétnocnej jest czescia opracowanego przez wladze miasta Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie na lata 2014-2020.

+ Ulice Nowa Jabloniowa i Nowa Podmiejska-Nowa Malomiejska — ulice te
umieszczono w Strategicznym Programie Transportowym Dzielnicy Poludnie w
Gdansku, ich realizacje przewidziano na lata 2014-2020. Ich zadaniem (wraz z ul.
Nowa Buloriska) bedzie przejecie czesci ruchu z najsilniej przecigzonych zwlaszcza
w godzinach szczytu ulic, takich jak: Warszawska, Jabloniowa, Swietokrzyska,
t ostowicka, Trasa W-Z, Malomiejska, czy Podmiejska. W ten sposéb budowa tych
fragmentéw uktadu komunikacyjnego wplynie na poprawe warunkéw ruchu i bardziej
rownomierne wykorzystanie wszystkich najwazniejszych ulic uktadu transportowego
dzielnicy Potudnie.

+ Droga Zielona — na odcinku od wezta Marynarki Polskiej do ul. Czarmny Dwodr —
projektowana droga w korytarzu Via Hanseatica, Trasy Stowackiego i Sucharskiego z
ul. Spacerowa w Oliwie i dalej z ocbwodnicg Trojmiasta na wezle Wysoka. Przebiegac
ma w pasie nadmorskim, przez dzielnice Nowy Port, Brzeizno, Zaspa-Rozstaje,
Przymorze Wielkie, Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysiaclecia. Oliwe omijaé ma na
granicy z Sopotem, nastegpnie przechodzi¢ tunelem pod wzgdrzem Pachotek, gdzie
bedzie sie faczy¢ z ulicg Spacerowsg (ul. Nowa Spacerowa — nie uwzgledniona w
modelu).

PowyZsze inwestycje, a takze te zakonczone do tej pory a nie ujete na Mapie Akustycznej
Gdanska 2012 (Scenariusz D-0), zostaly wprowadzone do modelu obliczeniowego Mapy
Akustycznej miasta Gdanska. Na podstawie udostepnionych przez Biuro Rozwoju Gdanska
danych prognostycznych opracowano model akustyczny oznaczony jako Scenariusz D-1 i
wykonano obliczenia hatasu. Nastepnie wykonano obliczenia wskaznika M i dla
poszczegolnych dzielnic oszacowano wplyw zrealizowanych inwestycji na klimat akustyczny.
Scenariusz D-1 jest prognoza klimatu akustycznego po zrealizowaniu w/w przedsigwziec
inwestycyjnych. Malezy zauwazy¢, Ze z niniejszego scenariusza wyocdrebniono niektore
zadania inwestycyjne, ktére zakwalifikowane zostaly jako dzialania programowe (por.
Scenariusz D-2, Rozdzial 11.1).
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Tabela 9-4 Efektywnosc¢ ekologiczna Scenariusza D-1 po zrealizowaniu planowanych inwestygji

drogowych do 2020 r.

Scenariusz D-1
Wekasnik M N Réznica miedzy
Wskainik M (po stanem Efe ktywnosé
Dzielnica urbanistyczna (mapa realizacji wyjsciowym a ekologiczna
akustyczna .
scenariuszal stanem Egra [%e]
2013)
docelawym
AMNIOLKI 36,43 26,39 10,04 27,56
BRETOWO 5,35 529 0,06 1,12
BRZEZNO 0.5 0,06 0,44 3,00
CHEEM 10,74 535 4,39 40,88
1BSIEN 2,22 041 7,81 95,01
KOKOSZKI 1,92 13 0,62 32,29
KRAKOWIEC GORKI ZACHODMNIE o o 0,00
ZABIANKA - WEIHERA+IELITKOWO - TYSIRCLECIA o o 0,00
LETHNICA o o 0,00
SRODMIESCIE 1oa, 08 2221 25,87 23,94
MATARMIA 7,53 749 0,04 0,53
MEYMNISEA 1,34 o 1,34 100,00
MOWY PORT 27 4.1 4,60 52,87
QLW A 370,93 28259 2,34 23,82
OLSZYNEA 0,95 095 0,00 0,00
ORUMIA 5W. WOICIECH - UPCE 273,67 151,11 12256 44,78
Os0WaA 8,33 0z 221 58,56
PIECKI MIGOWO o o 0,00
PREZEROBKA o o 0,00
PREIYMORZE MALE 4,03 10,68 -6,65 werest
oddzia bywania
PRIYMORZE WIELKIE 2,08 987 7,79 warest
oddziatywania
RUDNIKI o [5] 0,00
SIEDLCE 36,96 17,45 19,51 52,79
STOGI o o 0,00 -
STREYZA 35,18 2269 13,43 37,29
SUCHANIND 1.76 17 0,06 341
UIESCISKO EOSTOWICE 24,85 12,45 12 40 45,90
VIl DWOR 1,34 1,34 0,00 0,00
WRZESZCZ DOLMNY 237 BB T0,17 157 49 69,18
WRZESZCZ GORMY 632, 51 292,83 339 69 53,71
WYSPA SOBIESZEWSKA o o 0,00
WIGORZE MICKIEWICZA 12 11,21 079 6,58
ZASPA MEYMIEC o o 0,00
ZASPA ROZSTAIE o o 0,00 -
SUMA: 182206 1018,75 20331 44,09

Z powyzszego zestawienia dla Scenariusza D-1 wynika, ze zrealizowane inwestycje o ok.
44% zmniejsza narazenie mieszkarncéw na przekroczenia standarddw akustycznych w
zakresie hatasu drogowego w stosunku do roku 2011.

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze istotny wplyw na klimat akustyczny moze miec
realizacja Drogi Zielonej. Jak wida¢, w dzielnicach Przymorze Wielkie i Przymorze Male
nastapi wzrost negatywnego oddzialywania halasu drogowego. Jednakze nalezy pamietac,
ze powyzsze analizy, ze wzgledu na brak danych, nie uwzgledniajg planowanych
zabezpieczen akustycznych wzdluz tej trasy. Majac to na wzgledzie oraz fakt, iz nowe
inwestycje nie moga powodowadé ponadnormatywnych oddzialywan nalezy oczekiwad, ze na
etapie wydania decyzji srodowiskowej wskazane zostang rejony, ktore nalezy bedzie objac

SECTEC 38 BMT ARGOSS



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego —40 - Poz. 96

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA GDANSKA 2013

ochrong akustyczna. Nalezy zwrocic rowniez uwage, ze wzrost wskaznika M zawiera sie w
stosunkowo niewielkich wartosciach (por. Tabela 8-1), zatem problem moze dotyczyc
zaledwie kilku budynkéw, polozonych w bezposrednim sasiedztwie tej trasy. W pozostalych
rejonach obserwuje sie polepszenie klimatu akustycznego, szczegolnie w dzielnicach:
Ujescisko tostowice, Wrzeszcz Dolny i Gérny, Orunia Sw. Wojciech-Lipce, Chelm, Nowy
Port.

Ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w  przedziatach
pieciodecybelowych po realizacji Scenariusza D-1. Nalezy podkreslic, ze w wigkszosci
przypadkéw oscby narazone na halas nie sa narazone na przekroczenia poziomow
dopuszczalnych, ktorych wartosci dla wskaznika Ly, mieszcza sie w przedziale 64-70dB
(patrz tabela 2-1).

Tabela 9-5 — Liczba ludnosci w setkach narazona na hafas drogowy okreslony wskaZnikiem Lpww dia
Scenariusza D-1 po zrealizowaniu planowanych inwestycji drogowych do 2020 r.

Poziom Lown Halas drogowy — Hatas drogowy — Réénica migdzy
w dB scenariusz D-2 stan 2012 D-2 astanemn z2012
55 59 1496 1485 31
60 B4 928 977 -49
65 89 420 3rs 42
70 74 112 132 -20
>75 22 36 -14

Mapy terenéw zagrozonych halasem po realizacji niniejszego scenariusza znajdujg sie w
Zalgczniku nr 3.

9.2.2. INWESTYCJE TRAMWAJOWE - SCENARIUSZ T-1

W ramach projektu pn. Gdarnski Projekt Komunikacji Miejskiej (Etap IlIB) wykonane
zostang min. :

+ Budowa dwutorowej linii tramwajowej wraz z infrastrukturg - poczatek robdt na ul.
Kartuskie] tj. przed przystankiem tramwajowym Siedlce od miejsca zakonczenia
przebudowy toru zrealizowane] w 2010r. wg Projektu przebudowy torowisk w ul.
Mowe Ogrody i ul. Kartuskiej. Nastepnie przebudowa petli Siedice”, budowa linii
tramwajowej przez ul. Nowolipie, ul. Rakoczego do przystanku Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej przy ul. Rakoczego oraz budowa odgatezienia linii tramwajowej od ul.
Rakoczego do ul. Mysliwskiej.

PowyZsze inwestycje zostaly wprowadzone do modelu obliczeniowego Mapy Akustycznej
miasta Gdanska jako Scenariusz T-1. Dodatkowo zlozono, ze do 2020 roku z taboru
wyeliminowane zostang przestarzale pojazdy, a sie¢ torowa bedzie catkowicie
zmodernizowana. MNastepnie wykonano obliczenia wskaznika M i dla poszczegdlnych
dzielnic oszacowano wplyw zrealizowanych inwestycji na klimat akustyczny.
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Tabela 9-6 Efektywnosc¢ ekologiczna Scenarusza T-1 po zrealizowaniu planowanych inwestycji
tramwajowych do 2020 r.

Scenariusz T-1
Wekasnik M N Réznica miedzy
Wskainik M (po stanem Efe ktywnosé
Dzielnica urbanistyczna (mapa realizacji wyjsciowym a ekologiczna
akustyczna .
scenariuszal stanem Egra [%e]
2013)
docelawym

AMNIOLKI 0,02 0,01 0,01 50,00
BRETOWO 0,00 0,00 0,00
BRZEZNO 0,00 0,00 0,00
CHEEM 0,00 0,00 0,00
1BSIEN 0,00 0,00 0,00
KOKOSZKI 0,00 0,00 0,00
KRAKOWIEC GORKI ZACHODMNIE 0,00 000 0,00
ZABIANKA - WEIHERA+IELITKOWO - TYSIRCLECIA 0,00 0,00 0,00
LETHNICA 0,00 0,00 0,00 -
SRODMIESCIE 18,54 15,34 3,60 15,01
MATARMIA 0,00 0,00 0,00 -
MEYMNISEA 716 708 0,08 1,12
MOWY PORT 33,70 10,07 23,53 70,12
QLW A 16,02 1551 0,51 318
OLSZYNEA 0,00 000 0,00
ORUMIA 5W. WOICIECH - UPCE 0,00 000 0,00
Os0WaA 0,00 0,00 0,00
PIECKI MIGOWO 0,00 0,00 0,00
PREZEROBKA 0,05 0,01 0,04 0,00
PREIYMORZE MALE 0,00 0,00 0,00
PRZIYMORZE WIELKIE 0,00 000 0,00
RUDNIKI 0,00 000 0,00
SIEDLCE 0,00 000 0,00 -
STOGI 42,38 14,06 28,32 EE, 22
STREYZA 0,09 008 0,01 11,11
SUCHANING 0,00 0,00 0,00
UIESCISKD EOSTOWICE 0,00 0,00 0,00
VIl DWOR 0,25 024 0,01 4,00
WRZESZCZ DOLMNY 35,26 22,25 3,01 11,92
WRZESZCZ GORNY 4,58 407 0,51 11,14
WYSPA SOBIESZEWSKA 0,00 0,00 0,00
WZGORZE MICKIEWICZA 0,00 0,00 0,00
ZASPA MEYMIEC 0,00 0,00 0,00
ZASPA ROZSTAIE 0,00 0,00 0,00

SUMA: 148 45 28,72 59,73 40,24

Z powyZszego zestawienia dla Scenariusza T-1 wynika, ze zrealizowane inwestycje o ok.
40% zmniejszg narazenie mieszkancéw na przekroczenia standardow akustycznych w
zakresie halasu tramwajowego. Realizacja nowych tras tramwajowych nie pogorszy klimatu
akustycznego w rejonach, na obszarze ktérych nie bylo wczesniej halasu tramwajowego.
Dodatkowo nalezy spodziewa¢ sie zdecydowane] poprawy klimatu akustycznego w
dzielnicach: Stogi, Przerébka oraz Nowy Port zwigzanego z poprawa jakosci torowisk oraz
taboru tramwajowego (Nowy Port).

Ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w  przedziatach
pieciodecybelowych po realizacji Scenariusza T-1. Nalezy podkreslic, ze w wigkszosci
przypadkéw oscby narazone na halas nie sg narazone na przekroczenia poziomow
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dopuszczalnych, ktorych wartosci dla wskaznika Lpwny mieszcza sie w przedziale 64-70dB
(patrz tabela 2-1).

Tabela 9-7 — Liczba ludnosci w setkach narazona na hafas tramwajowy okreslony wskaznikiem Lpww
dla scenariusza T-1 po zrealizowaniu planowanych inwestycji tramwajowych do 2020 r.

Poziom Lown Hatas tramwajowy — Halas tramwajowy Réinica migdzy
w dB scenariusz T-1 — stan 2012 T astanem z 2012
55 59 228 262 -34
60 B4 125 141 -16
65 89 23 78 -55
70 74 3 14 A1
>75 0 0 ]

Z tabeli wynika, ze liczby ludnosci narazonej na halas wyrazony wskaznikiem Ly
zmniejszyty sie w wyniku nowej inwestyciji dla wszystkich przedziatdw narazenia.

Mapy terendw zagrozonych hatasem po realizacji niniejszego scenariusza znajdujg sie w
Zataczniku nr 3.

9.2.3. INWESTYCJE KOLEJOWE - SCENARIUSZ K-1

+ Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa - Gdynia: w ramach
niniejszego projektu wykonane zostang m.in. :

modernizacja uktadéw torowych wraz z wzmocnieniem podtorza, w tym:

maty wibroizolacyjne przy peronie Gdansk Oliwa (km 7,850 - 8,150),
maty wibroizolacyjne na szlaku Gdansk Gtéwny - Gdansk Wrzeszcz
(km 1,400 - 5,225),

modernizacja istniejacych przejazdéw kolejowych na szlaku Pruszcz Gdaniski
— Gdansk Poludniowy oraz na stacji Gdansk Poludniowy,

modernizacja obiektdw inZzynieryjnych (mosty, wiadukty, przepusty, mury
oporowe, przejscia podziemne dla pieszych),

modernizacja perondw na stacji Gdansk Orunia,

o
o

budowa Lokalnego Centrum Sterowania (miejsce, z kidrego odbywa sig
kontrola ruchu pociggdéw) na stacji Gdansk Glowny,
budowa ekranéw akustycznych na szlaku Pruszcz Gdanski - Gdansk
Poludniowy oraz stacji Gdansk Poludniowy zgodnie z zapisami decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Wojewode Pomorskiego nr
SR/S.II.ZF/6670/23-9/06 z dn. 14.03.2007 r. dla przedsiewziecia:
JModernizacja linii kolejowej E6S Warszawa — Gdynia:

o km 324,269 - 324 500 strona prawa,
km 324,290 - 324,450 strona lewa,
km 324,800 - 325,042 strona prawa,
km 325,080 - 325,360 strona prawa,
km 324,990 - 325,026 strona lewa,

oo o0
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o km 325,082 - 325,140 strona lewa,

— budowa ekrandw akustycznych na szlaku Gdarsk Wrzeszcz - Gdarisk Oliwa
(podano przyblizona lokalizacje) =zgodnie 2z zapisami decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Wojewode Pomorskiego nr
SRIS.IIL.ZFI6670/23-9/06 z dn. 14.03.2007 r. dla przedsiewziecia:
Modernizacja linii kolejowej E65 Warszawa — Gdynia:

km 6,500 - 6,976 strona prawa,

km 6,989 - 7,062 strona prawa,

km 7,118 - 7,400 strona prawa,

km 7,568 - 7,680 strona prawa.

+ |Inwestycje realizowane w ramach Projektu POIS.07.03.00-00-010/10 .Rozwdj
szybkiej kolei miejskie] w Tréjmiescie”, w tym:

— modermizacja peronéw Gdansk Zabianka AWFIS oraz Gdansk Wrzeszcz, w
tym poprawa jakosci torowisk,

— przediuzenie linii nr 250 i budowa przystanku Gdansk Srodmiescie — zadanie
polegajace na przediuzeniu dwdéch toréw stacyjnych na stacji Gdansk Gtowny
(nr 3 i 5) do planowanego przystanku wrejonie wiadukiu drogowego
w ciagu Al. Armii Krajowe] — Gdansk Srodmiescie — wraz z infrastrukturg
towarzyszgca,

(o]

o o0

— modemnizacja taboru — zastosowane technologie beda speiniac wymagane,
obowigzujgce normy odnosnie modernizacji taboru (normy EN, karty UIC),
ergonomii podroZzowania i pracy maszynisty, normy w zakresie ochrony
srodowiska, recyklingu zuzytych materiatow, emisji hatasu, kompatybilnosci
elektromagnetycznej. Zakres modernizacji przewiduje m.in. zastosowanie
przetwornic statycznych i sprezarek érubowych i zastosowanie nowej izolacji
termicznej i akustycznej

* Projekt Pomorska Kolej Metropclitalna Etap | — rewitalizacja .Kolei Kokoszkowskie]™ —

(POIiS 7.1-44) - Planowana linia kolejowa polaczy centra Gdanska i Gdyni z Portem
Lotniczym im. L. Walesy oraz zachodnie dzielnice tych miast, do ktérych nie dociera
obecnie SKM, a takze zapewni realizacje bezposrednich potaczen kolejowych miedzy
Gdanskiem a Koscierzyng i Kartuzami. W rejonie wsi Rebiechowo linia taczyé sie
bedzie z istniejaca od okresu miedzywojennego magistrala weglowa Slask — Gdynia
(linia 201). Pociagi w kierunku Gdyni kierowane beda z PKM na odcinek tordw
miedzy Gdanskiem Osowa a Gdynia Glowna. Do budowy szlaku pomiedzy
Gdanskiem-Wrzeszczem a lotniskiem w Gdansku (17 km) bedzie wykorzystany
odcinek istniejacej do 1945 linii kolejowej w kierunku Kartuz.
Projekt lini PKM zostal wykonany m.in. w oparciu o decyzje RDOS Gdansk,
okreslajace wymogi ochrony przed hatasem. Dla obstugi nowego ruchu,
wzbudzonego przez budowe lini PKM ma byé zakupiony nowoczesny zespolony
tabor spalinowy.

PowyZsze inwestycje zostaly wprowadzone do modelu obliczeniowego Mapy Akustycznej
miasta Gdanska jako Scenariusz K-1. Na podstawie udostepnionych przez Biuro Rozwoju
Gdanska danych dotyczacych przebiegu trasy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej oraz danych
uzyskanych od zarzgdu PKM, PKP PLK oraz SKM opracowano model akustyczny i
wykonano obliczenia hatasu. MNastepnie wykonano obliczenia wskaznika M i dla
poszczegdlnych dzielnic oszacowano wphyw zrealizowanych inwestycji na klimat akustyczny.
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Tabela 9-8 - Efektywnosc ekologiczna dia Scenariusza K-1 po zrealizowaniu planowanych inwestycji

kolgjowych do 2020 r.

Scenariusz K-1
Wekasnik M Rdinica miedzy
Wskainik M (po stanem E fie ktywnoéé
Dzielnica urbanistyczna {mapa realizacji wiyjsciowym a ekologiczna
akustyczna i
scenariuszal stanem Eeka [¥]
2012)
docelowym

ANIOEKI 0,00 0,00 0,00
BRETOWO 0,00 000 0,00
BRZEZNO 0,00 000 0,00
CHEEM 0,00 0,00 0,00
1ASIEN 0,00 0,00 0,00
KOKOS5ZKI 0,00 0,00 0,00
ERAKOWIEC GORKI ZACHODMIE 0,00 0,00 0,00
ZABIANKA - WEIHERA+IELITKOWO - TYSIQCLECIA 0,00 0,00 0,00
LETNICA 0,00 0,00 0,00
SRODMIESCIE 2,19 219 0,00 0,00
MATARNIA 0,00 0,00 0,00
MEYNISEA 0,00 0,00 0,00
MNOWY PORT 0,00 0,00 0,00
OLIW A 0,00 0,00 0,00
OLSZYMNEA 1,23 111 0,12 8,76
ORUMIA S\W. WOICIECH - LPCE 84, 64 97,04 387 60 79,98
OSOWA 0,00 0,00 0,00
PIECKI MIGOWO 0,00 000 0,00 -
PRZERCBKA 2,10 210 0,00 0,00
PREZYMORZE MALE 1,28 0,00 1,28 100,00
PREIYMORZE WIELKIE 0,00 0,00 0,00
RUDMNIKI 0,00 0,00 0,00
SIEDLCE 0,00 0,00 0,00
STOGI 0,00 0,00 0,00
STRIYZA 0,00 000 0,00
SUCHANING 0,00 000 0,00
LJESCISKO EOSTOWICE 0,00 000 0,00
Vil DWOR 0,00 0,00 0,00 -
WREIESZCZ DOLMNY a,14 214 0,00 0,00
WREIESZCZ GORMNY 55,81 5581 0,00 0,00
WYSPA SOBIESZEWSKA 0,00 0,00 0,00
WIGORZE MICKIEWICZA 0,00 0,00 0,00
ZASPA MEYMIEC 0,00 000 0,00
ZASPA ROZSTAIE 0,00 000 0,00

SUMA: 555,39 166,39 338288 27,11

Z powyzszego zestawienia dla Scenariusza K-1 wynika, ze zrealizowane inwestycje o ok.
27% zmniejsza narazenie mieszkarncéw na przekroczenia standarddw akustycznych w
zakresie hatasu kolejowego. Zastosowanie planowanych rozwiazan antyhatasowych
(ekrandw akustycznych) calkowicie wyeliminuje (Przymorze Mate — E.. = 100%) lub
znaczaco zmniejszy (Orunia, Sw. Wojciech — Lipce — Euw = 79,98%) ponadnormatywne
oddzialywanie hatasu kolejowego. Dodatkowo realizacja Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
wraz z zabezpieczeniami akustycznymi nie bedzie powodowac przekroczen poziomow
dopuszczalnych na terenach sasiadujgcych z przebiegiem trasy.
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Ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w  przedziatach
pieciodecybelowych po realizacji Scenariusza K-1. Nalezy podkreslic, ze w wigkszosci
przypadkéw oscby narazone na halas nie sg narazone na przekroczenia poziomow

dopuszczalnych, ktérych wartosci dla wskaznika Lpwy mieszczag sie w przedziale 64-70dB
(patrz tabela 2-1).

Tabela 9-9 — Liczba ludnosci w setkach naraZzona na hafas kolejowy okreslony wskaZnikiem Lpuy dia
Scenariusza K-1 po zrealizowaniu planowanych inwestycji kolejowych do 2020 r.

Poziom Lpwy Halas kolejowy — Hatas kolejowy — Raznica migdzy
w dB scenariusz K-1 stan 2012 K-1 astanem z2012
55 50 177 174 3
60 64 110 123 -13
65 69 as 3s -3
70 74 9 14 5
=75 2 5 -3

Z tabeli wynika, ze liczby ludnosci narazonej na halas wyrazony wskaznikiem Lpyy
zmniejszyly sie w wyniku nowej inwestycji dla wszystkich przedziatow narazenia.

Mapy terendw zagrozonych hatasem dla Scenariusza K-1 znajdujg sie w Zatgczniku nr 3.
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10. CELE PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM 2013

10.1. CELE PODSTAWOWE

Glowne cechy programu:

-

program wieloletni,
weryfikacja, kontynuacja i ewentualna korekta zadan poprzedniego programu.

Dwie podstawowe kategorie zadan:

dziatania dlugofalowe, ktorych podstawowym celem nie jest ochrona srodowiska
przed hatasem (np. plany rozwoju systemu komunikacyjnego miasta), lecz ktorych
wykonanie w zasadniczy sposob wplywa na zmiany klimatu akustycznego obszaru,
dziatania biezace, techniczno—organizacyjne obejmujace wszelkie przedsigwziecia
antyhatasowe, realizowane w ramach biezgacych potrzeb oraz inne dziatania, w
nastepstwie ktdrych nastgpi poprawa warunkéw klimatu akustycznego weryfikowane i
modyfikowane w miare potrzeb w cyklu max. 5 letnim.

10.2. CELE OPERACYJNE

Biorac pod uwage wyzej wymienione cechy programu, niezbedne jest przyjecie kryteriow, w
oparciu o kitére zostang rozlozone w czasie cele do zrealizowania w ramach Programu
Podstawowym kryterium muszg byé okreslone wartosci przekroczen dopuszczalnych
pozioméw dzwieku okredlonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012r. zmieniajgcym rozporzgadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku.

Podstawowe zalozenia:

poziomy dzwieku przekraczajace wartosci dopuszczalne o ponad 10 dB wymagaja
podejmowania przedsiewzigé w zakresie redukcji hatasu w pierwszej kolejnosci,
nawet przy niewielkich wartosciach wskazZnika klasyfikacyjnego M,

przekroczenie poziomow dopuszczalnych o 5 - 10 dB moze byé ocenione jako
znaczne (szczegdlnie w poblizu wartosci 10 dB) | wymagaja podjecia dziatan
naprawczych rowniez w pierwszej kolejnosci,

przekroczenia poziomu dopuszczalnego do 5 dB, moga by¢ tolerowane w
perspektywie krotkoterminowej, jednakze mozliwos¢ zastosowania dzialan
naprawczych powinna by¢ rozwazona przy wykonywaniu nastepnego programu w
roku 2018.

MNa podstawie wyzej okreslonych zatozen przyjeto nastepujgce kategorie celow operacyjnych
(Tabela 10-1). W zestawieniu celéw operacyjnych rozrozniono tylko dwa okresy czasowe:
krétko- i diugoterminowy.
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Tabela 10-1 Zestawienie celéw operacyjnych Programu 2013

Cel operacyjny

Dzialanie

Horyzont czasowy

Krotkoterminowy

Realizacja przedsigewzied antyhalasowych w rejonach
objetych dzialaniami naprawczymi — wynikajgcych
z poprzedniego Programu.

Kontynuacja i aktualizacja =zadan inwestycyjnych
z poprzedniego Programu. Likwidacja przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu w zakresie od 5 dB
do 10 dB oraz pozostalych, wyZszych niz 10 dB
w przypadku mozliwosci zastosowania rozwigzan
uzasadnionych technicznie ilub ekonomicznie

2014 - 2018

Diugoterminowy

Stopniowe osigganie wartosci poZiomow
dopuszczalnych po realizacji wszystkich zamierzen
modernizacyjnych w ukladzie transporiowym miasta
(drogi, koleje, tramwaje ).

po roku 2018

Dziatania naprawcze dla poszczegodlnych Zrédet hatasu zostaly zestawione w ramach
celow operacyjnych ujetych w priorytety.

W programie oceniono efektywnos¢ ekologiczna dziatan krotkoterminowych. Ze wzgledu
na planowane zmiany ukladu transportowego miasta oraz budowe nowych osiedli
mieszkaniowych stworzenie dokladnej koncepcji dziatarn antyhatasowych w perspektywie
dluzszej niz 5 lat jest obarczone duzym bledem, zardwno jesli chodzi o rozwigzania
techniczne jak i analize finansowa.

Wszystkie dziatania naprawcze beds przedmiotem szczegolowe] analizy w czasie
aktualizacji map akustycznych miasta Gdariska oraz programu ochrony srodowiska przed
hatasem (cykl min. 5-cio letni).
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11. DZIALANIA PROGRAMU DLA POSZCZEGOLNYCH ZRODEL HALASU

Ponizej zestawiono dzialania Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Gdanska na lata 2014-2018.

11.1. HALAS DROGOWY
Priorytet 1 (cel krotkoterminowy)
Rama komunikacyjna miasta wraz z inwestycjami:

+ kontynuacja zadania z poprzedniego programu: budowa ulicy Nowej Watowej — |
etap: jedna jezdnia na odcinku od Bramy Oliwskiej do ulicy Rybaki Gérne: ul. Nowa
Walowa jest istotnym elementem planowanegoe ukladu transportowego. W pelnym
ksztalcie bedzie stanowi¢ obwiednie sSrodmiescia i z pewnoscig znaczaco wplynie na
poprawe klimatu akustycznego w jego obrebie. Natomiast aktualnie przygotowywany do
budowy odcinek od ul. Jana z Kolna do ul. Rybaki Gérne w nieznacznym stopniu moze
wplynadé na poprawe klimatu akustycznego i tylko na odcinku do ul. Hucisko

+ kontynuacja zadania z poprzedniego programu: Trasa Slowackiego — budowa
Zadania IV. ,,Odcinek Wezel Marynarki Polskiej — Wezel Ku Ujsciu”: inwestycja
umozliwi potaczenie dzielnic Gdanska znajdujacych sie po obu stronach Martwej Wisty.
Dwu-tunelowy fragment o diugosci catkowitej 1,4 km bedzie przebiegatl pod Wislg na
glebokosci w swym najnizszym miejscu prawie 35 m. Kazdy z tuneli bedzie miat po dwa
pasy ruchu. Polaczy zachodnig czes¢ miasta z Wyspa Stogi, gdzie Trasa Slowackiego
bedzie sig taczy¢ z Trasg Sucharskiego. Umiejscowiony bedzie bezposrednio po ujsciu
Kanalu Kaszubskiego do Martwej Wisly. Od strony zachodniej wlot do tunelu bedzie w
okolicy ul. Wielopole, od wschodniej w okolicy ul. Kujawskiej.

+ budowa odcinka Trasy Stowackiego tzw. ul. Nowej Kosciuszki na odcinku od Al.
Rzeczypospolitej do Al. Hallera: inwestycja pozwoli na odciazenie istniejacego odcinka
ul, Kosciuszki i usprawni komunikacje w rejonie dzielnicy Wrzeszcz Dolny, a w
péZniejsze] perspektywie umozliwi polaczenie Wezla Marynarki Polskiej bezposrednio z
droga na lotnisko.

+ budowa ul. Nowej Bulonskiej: nowoprojektowana droga (cbecnie w fazie dokumentacji)
ma polaczy¢ istniejacg ul. Bulonska dwiema jezdniami z dwoma pasami ruchu, z ulicg
Jabloniowa. Pomiedzy obiema nitkami przewidziano miejsce na tramwaj, ktorym kiedys,
bedzie mozna dojechaé do ul. Warszawskiej. ZatoZenia projektowe zakladaja réwniez
dwukierunkows sciezke rowerowg z infrastruktura towarzyszaca od skrzyZzowania ulicy
Buloriskiej z ulica Mysliwska do skrzyzowania ulicy Jabloniowej i Warszawskiej.
Planowana dlugosc trasy taczacej dzielnice pdinoc - potudnie wyniesie okolo 2 km.
Budowa ul. Nowej Bulonskiej Péinocnej jest czescia opracowanego przez wladze miasta
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Poludnie na lata 2014-2020.

Inwestycje zawarte w niniejszym priorytecie zostaly opracowane w Scenariuszu D-2.
Niniejszy scenariusz obejmuje czesé inwestycji Scenariusza D-1 (por. Rozdziat 9.2.1).
Mastepnie wykonano obliczenia hatasu oraz obliczenia wskaZznika M. Dla poszczegdlnych
dzielnic oszacowano wplyw inwestycji na klimat akustyczny.
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Tabela 11-1 Efektywnosc¢ ekologiczna dia Scenariusza D-2 po zrealizowaniu ujetych w Priorytecie 1
inwestycji drogowych do 20718 r.

Scenariusz D-2
L Rdznica miedzy
Wskainik M
Wekainik M (po stanem Efektywnoid
Dzielnica urbanistyczna {mapa realizacji wWiyjsciowym a ekologiczna
akustyczna i
scenariusza) stanem Eaa [%2]
2012)
docelawym

AMNIOLKI 36,43 26,35 10,08 27,67
BRETOWO 5,35 529 0,06 112
BRIZEZINO 0,5 005 0,45 90,00
CHEEM 10,74 247 2,37 1,14
1ASIEM 2,22 0.4 7.82 95,13
KOKO5ZKI 1,92 13 0,62 32,29
KRAKOWIEC GORKI ZACHODMIE o o o
ZABIANKA - WEIHERA+IELITKOWO - TYSIRCLECIA o o o
LETHICA o o o -
SRODMIESCIE loa,0a 79,83 28,15 26,05
M ATARMIA 7,53 749 0,04 0,53
MEYMNISKA 1,34 o 1,34 100,00
MNOWY PORT a,7 4.1 4,6 52,87
QLW A 370,93 28259 2,34 23,82
OLSZYNEA 0,95 095 o 0,00
ORUMIA SW. WOICIECH - UPCE 27367 170,74 10253 37,61
OSOWA 8,33 01z 221 53,56
PIECKI MIGOWO o o o
FREEROBKA [i] [i] [i]
PRIYMORZE MALE 4,03 EX=t: 0,35 g.ed
PRIYMORZE WIELKIE 2,08 151 0,17 217
RUDNIKI o o o
SIEDLCE 36,96 1863 18,33 49,559
STOGI o o o
STREIVZA 35,18 207 15,43 42,79
SUCHANING 1,76 17 0,06 3,41
UJESCISKO E0STOWICE 24,85 16,84 2,01 32,23
Wil DWOR 1,34 13 0,04 299
WRZESZCZ DOLNY 227 &6 70,3 157 36 69,12
WRZESZCZ GORMNY 63251 25283 33568 53,70
WYSPA SOBIESZEWSKA o o o -
WZGORZE MICKIEWICZA 12 968 2,32 15,33
ZASPA MEYMIEC o [5] [5]
ZASPA ROZSTAIE o [5] [5]

SUMA: 1827 06 1025,35 796,71 43,73

Z powyZszego zestawienia dla Scenariusza D-2 wynika, ze zrealizowane inwestycje o ok.
43% zmniejszg narazenie mieszkancow na przekroczenia standardow akustycznych w
zakresie hatasu drogowego w stosunku do roku 2011.

Realizacja Priorytetu 1 (Scenariusz D-2) spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych
wynikajacych z hatasu drogowego w nastepujacych dzielnicach:

1) Wrzeszcz Dolny - dzieki budowie ul. Nowej Kosciuszki zmniejszy sie
ponadnormatywne oddziatywanie ul. Kosciuszki

2) Srodmiescie — nieznacznie zmniejszy sie uciazliwesé akustyczna wzdluz ciagu
srednicowego (Budowa ul. Nowej Walowej, Trasa Stowackiego)
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W pozostalych dzielnicach realizacja zadan powyZszego Priorytetu bedzie wspomagac
pozytywne efekty wynikajgce z dotychczasowych zrealizowanych inwestycji, co przetozy sie
na zmniejszenie ponadnormatywnych oddziatywan hatasu w rejonie: Siedlec, Oruni, Sw.
Wojciech-Lipce, Chetmu, Ujesciska-tostowic.

Ponizej przedstawiono liczbe Iludnosci narazonej na hatas w  przedziatach
pieciodecybelowych po realizacji Scenariusza D-2. Nalezy podkresli¢, ze w wigkszosci
przypadkéw oscby narazone na halas nie sa narazone na przekroczenia poziomow
dopuszczalnych, ktorych wartosci dla wskaznika Lpwny mieszcza sie w przedziale 64-70dB
(patrz tabela 2-1).

Tabela 11-2 — Liczba ludnosci w setkach narazona na halas drogowy okreslony wskaznikiem Lpwy dia
Scenariusza D-2 po zrealizowaniu ujetych w Priorytecie 1 inwestycji drogowych do 2018 r.

Poziom Lpwn Halas drogowy — Hatas drogowy — stan Reéznica migdzy
wdB scenariusz D-1 2012 D-1 a stanem z 2012
35 59 1403 1485 62
60 B4 948 97T -29
65 69 430 ara 52
70 T4 106 132 -26
=75 23 36 -13

Mapy terendw zagrozonych halasem po realizacji niniejszego scenariusza znajdujg sie w
Zataczniku nr 3.

Priorytet 2 (zadanie ciggle)

Kontynuacja i aktualizacja dziatai techniczno-inZzynieryjnych oraz organizacyjno-
porzadkowych:

+ przebudowy i modernizacje nawierzchni ulic w szczegdlnosci tych przebiegajacych
przez tereny mieszkaniowe. Dodatkowo - stosowanie mieszanek bitumicznych o
obnizonej hatasliwosci (ZH — zob. Zalacznik nr 1, Tabela 2-2), a w rejonach objetych
ochrona konserwatorska ukladanie kostki brukowej w sposob powodujacy zmniejszong
emisje akustyczng.

+ budowa ekrandéw akustycznych, watdw ziemnych, pasow zieleni wzdluz ulic -
kontynuacja budowy ekrandw tylko w zatwierdzonych przed uchwaleniem niniejszego
Programu lokalizacjach. Stopniowe odchodzenie od koncepcji budowy ekrandw
akustycznych na terenie miasta, a w przypadku istniejacych ekrandw nalezy zastosowac
obsadzenia zielenig na calej diugosci.

+ realizacja stref uspokojenia ruchu Tempo 30 na ulicach lokalnych i osiedlowych,

« eliminacja ruchu tranzytowego z obszaru Srédmiescia, eliminacja uciazliwego ruchu
cigzkiego w obszarach zamieszkatych,

+ zmiany w organizacji ruchu drogowego na terenach mieszkalnych

+ poprawa plynnosci ruchu pojazdéw poprzez zastosowanie inteligentne] sygnalizacii
swietlnej — wdrozenie systemu TRISTAR,
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rozbudowa sieci linii autobusowych,
budowa systemu parkingéw strategicznych powigzanych z mozliwoscia dalszej jazdy
Z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej,

+ rozbudowa ukladu sciezek rowerowych, wrotkarskich i pieszych, budowa $luz
rowerowych w pasie drogowym (docelowa diugosc tras rowerowych dla miasta wielkosci
Gdanska powinna wynosié min. 230 km), wdrozenie programu . Systemu Tras
Rowerowych dla Gdarnska (STeR)"

+ wdrozenie koncepcji wypozyczalni rowerdw miejskich (Tréjmiejski Rower Miejski)

Wplyw na klimat akustyczny powyZzszych dziatarn bedzie mogt zostaé oszacowany dopiero

przy aktualizacji mapy akustycznej miasta. Na obecnym etapie mozna jednak zalozyc, ze

efekt wynikajacy z realizacji dziatan Priorytetu 2 moze osiagac lokalnie od 1 do 3 dB.

11.2. HALAS KOLEJOWY
Priorytet 1 (cel krotkoterminowy)
Realizacja nastepujacych zadan do 2018 roku:

+ Modernizacja linii E65 Warszawa — Gdynia, w tym budowa zaplanowanych ekranow
akustycznych wzdtuz linii E65 w wyznaczonych rejonach zgodnie z zapisami decyzji o
srodowiskowych  uwarunkowaniach wydang przez Wojewode Pomorskiego
nr SRIS.II.ZF6670/23-9/06 z dn. 14.03.2007 r. dla przedsiewziecia: ,Modernizacja linii
kolejowej EES Warszawa — Gdynia” .

+ Poprawa jakosci torowisk Szybkiej Kolei Miejskiej oraz realizacja inwestycji w ramach
Projektu POIS.07.03.00-00-010/10 ,Rozwdj szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie”.

Priorytet 2 (cel krotkoterminowy)
Realizacja nastepujacych zadan:

+ modernizacja taboru SKM,
+ realizacja zabezpieczen wibroakustycznych przy budowanej trasie PKM.

Inwestycje zawarte w powyzszych priorytetach zostaly juz opracowane w Scenariuszu K-1
(poréwnaj Rozdziat 9.2.3). Z analizy efektywnosci ekologicznej wariantu K-1 wynika, Ze
zastosowanie planowanych rozwigzan antyhatasowych (ekranéw akustycznych) catkowicie
wyeliminuje (Przymorze Mate — E..o = 100%) lub znaczaco zmniejszy (Orunia, Sw. Wojciech
— Lipce — Eowa = 79,98%) ponadnormatywne oddzialywanie hatasu kolejowego. Dodatkowo
realizacja Pomorskiej Kolei Meiropolitalnej wraz z zabezpieczeniami akustycznymi nie
bedzie powodowaé przekroczen poziomow dopuszczalnych na terenach sgsiadujgcych z
przebiegiem trasy.

Mapy terendw zagrozonych hatasem po realizacji niniejszego scenariusza znajdujg sie w
Zataczniku nr 3.
Priorytet 3 (zadanie ciggte)
Stosowanie przy budowie | modernizacji torowisk najnowszych technik z dziedziny redukcgji
hatasu szynowego:

+ eksploatacja torowisk poprzez szlifowanie konserwacyjne toréw,

+ stosowanie wkladek przyszynowych,

+ stosowanie cichych rozwiazan na przejazdach kolejowych, zwrotnicach, krzyzakach.
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+ stosowanie mat wibroizolacyjnych (redukcja wibracji, a co za tym idzie wtérmych
Zrodet hatasu),

Wplyw na klimat akustyczny dziatan zawartych w Priorytecie 3 bedzie mogl zostac
oszacowany dopiero przy aktualizacji mapy akustycznej miasta. Na obecnym etapie moZna
jednak zalozyé¢, Ze lokalnie efekt wynikajacy z realizacji dziatar Priorytetu 3 moze osiggac od
1 do 5 dB.

11.3. HALAS TRAMWAJOWY
Priorytet 1 (cel krotkoterminowy)
Realizacja nastepujacych zadarni:
« zakup 5 nowoczesnych tramwajow dwukierunkowych.
Priorytet 2 (zadanie ciggie)
Kontynuacja realizacji nastepujacych zadan:

« wymiana przestarzalego taboru,
+ eksploatacja torowisk i taboru poprzez szlifowanie konserwacyjne tordw oraz toczenie
powierzchni jezdnych ko,

Stosowanie przy budowie i modemnizacji najnowszych technik z dziedziny redukcji hatasu
SZynowego:

+ stosowanie najnowszych konstrukcji tzw. cichych torowisk”.
+ stosowanie mat wibroizolacyjnych.
+ stosowanie cichych rozwigzan na przejazdach, zwrotnicach, krzyzakach.

Wplyw na klimat akustyczny dziatarn zawartych w Priorytecie 1 i 2 bedzie mogt zostac
oszacowany dopiero przy aktualizacji mapy akustyczne] miasta, w zwigzku z czym
Zrezygnowano z przygotowania Scenariusza T-2 dla powyzszych priorytetéw. Na obecnym
etapie mozna jednak zalozyé, ze efekt wynikajacy z realizacji dziatan Priorytetu 2 moze
osiggac lokalnie od 1 do 5 dB na obszarze narazonym na halas tramwajowy.

11.4. HALAS LOTNICZY

W wyniku przeprowadzonej rozbudowy w latach 2008-2012 Port Lotniczy Gdansk rozpoczat
prowadzenie statlego monitoringu hatasu. Dzigki temu obecnie lotnisko prowadzi ciaghly
pomiar poziomu hatasu lotniczego i wspodlpracuje przy dostarczaniu danych do mapy
akustyczne] miasta Gdanska. Efektem tego jest mozliwos¢ szybkiego reagowania na
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej oraz nocnej.

W celu wdrozenia konkretnych zasad ograniczania wpltywu lotniska na otoczenie zostanie
opracowany tzw. Podrgcznik Dobrych Praktyk, w kitérym zostang uwzglednione zasady
zrownowazonego podejscia zgodnie z Dyrektywa 2002/30/WE. Zasady te bedg obejmowac

miedzy innymi:
1. Dzialania operacyjne - beds to wskazéwki majace na celu opracowanie
optymalnych sposobdow planowania operacji startéw | ladowan w celu

zminimalizowania skutkéw oddziatywania hatasu loiniczego na otoczenie. Dziatania
te beda uwzgledniac wyniki prowadzonego monitaringu hatasu.

2. Wspolpraca przy planowaniu przestrzennym - zaklada sie prowadzenie konsultacji
dotyczgcych funkcji i sposobéw zagospodarowania terendw przylegtych do lotniska.
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Port Lotniczy w Gdansku bedzie opiniowac¢ projekty opracowan planistycznych i
dostarczac¢ informacje, ktore powinny by¢ wykorzystane do sporzadzania planow
dotyczgcych okolicznych terendw.

3. Szkolenia i dziatania proekologiczne lotniska - zadania te beda mialy na celu
przyblizenie osobom =zajmujgcym sie dzialalnoscig operacyjng lotniska tematyki
dotyczgcej ochrony srodowiska oraz mozliwosci minimalizowania skutkow
oddzialywania lotniska na otoczenie.

W celu minimalizacji oddzialywania lotniska na ckoliczne tereny planuje sie uchwalenie
obszaru ograniczonego uzytkowania, uwzgledniajacego rozbudowe Portu Lotniczego w
Gdansku. Wielkos¢ tego obszaru bedzie uzalezniona od obecnego i przysztego rozwoju
ruchu lotniczego oraz od plandéw zagospodarowania terendw, na ktore moze oddziatywac
hatas lotniczy.

11.5. HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas przemystowy nie jest objety zakresem Programu ochrony srodowiska dla Miasta
Gdanska 2011, poniewaz zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity Dz.U. Nr 25, poz. 150 z 2008r.) odpowiedzialnos¢ za szkody
wyrzadzone w srodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym ze srodowiska.

Ograniczanie hatasu przemyslowego w polskim prawodawstwie oparte zostato na decyzjach
o dopuszczalnym poziomie halasu, skutkujgcymi wyciszeniem podmiotu do poziomu
dopuszczalnego lub naliczeniem kar za przekroczenie (kary dobowe i kary taczne).

11.6. DZIALANIA POZOSTALE

1) Kontynuacja i aktualizacja dzialan w zakresie planowania zagospodarowania
przestrzennego:

+ pelne wykorzystanie informacji zawartych na mapach akustycznych w procesie
planistycznym,

+ wprowadzanie do planéw miejscowych =zapiséw dotyczacych klasyfikacji
przeznaczenia terendw pod wzgledem akustycznym,

+ stosowanie w planach miejscowych dla terendw niezabudowanych zasady
strefowania zabudowy,

+ wprowadzanie w planach miejscowych zapisu koniecznosci stosowania
podwyzszonych izolacyjnosci elewacji i stolarki na terenach o wysokich poziomach
hatasu w srodowisku,

+ wskazywanie zmiany funkgji terenu i budynkéw na funkcje niechronione akustycznie
na terenach zabudowanych, na ktorych ograniczone sg mozliwosci zastosowania
technicznych i organizacyjnych srodkéw ochrony przed hatasem,

2) Uznanie Wyspy Sobieszewskiej jako obszar cichy.
3) Dziatania w zakresie edukacji ekologicznej.

11.7. PODSUMOWANIE DZIALAN PROGRAMOWYCH

Ponizej zestawiono podsumowanie dziatan inwestycyjnych Programu wraz z odniesieniem

do czasu ich realizaciji.
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Tabela 11-3 Dziatania inwestycyjne Programu ujete w Priorytetach

Projektu  POIS.07.03.00-00010M0  Rozwbj
sZybkigj kolei miejskie) w Trajmiescia”

Termin
Scenariusz Dziatania Programowe Jednostka odpowied zialna
realizacji
budowa ulicy Nowes] Watowe] — | etap: jedna Prezydent Miasta Gdafiska
jezdnia na odeinku od Bramy Oliwskie] do ulicy 2014-2018 (Dyrekcja Rozbudowy Miasta
Rybaki Garneg Gdarska) fBPTO
kontynuacja zadania z poprzadniego
programu: Trasa Showackiego - budowa Gdanskie Inwestycie
; ] _ 2014-2018
Zadania IV. ,Odcinek ‘Wezet Marynarki Komunalne Sp. zo.0.
Halas drogowy - | pPalskie) — Wezet Ku Ujsciu®
Scenariusz D=1
budowa odcinka Trasy Showackiego tzw. ul.
Mowej Kosciuszki na odcinku  od AL 2014-2018 Prezydent miasta Gdarnska
Rzeczypospolite] do Al Hallera
budowa ul. Mowej Buloriskie] Prezydent Miasta Gdanska
2014-2018 (Dyrekcja Rozbudowy Miasta
Gdariska)
Halas zakup 5 nowoczesnych tranmwajow
. . Zakkad Komunikacji Miejskiej w
tramwajowy = dwukieunkowych 2014-2018
. Gdarisku
Scenariusz T-1
modernizacja linii EGS Warszawa = Gdynia, w
tym budowa zaplanowanych ekrandw
akustycznych wzdhuz linii EBGS oraz 2014-2018 PKP PLK
zastosowanie  mat  wibroizolacyinych  w
Hatas kolgjawy - | wyznaczonyeh rejonach
Scenariusz K-1
poprawa jakosci torowisk Szybkiej Kolei
Migjskie] oraz realizacja inwestyci w ramach
2014-2018 PEP SKM
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12. ASPEKTY FINANSOWE PROGRAMU

Sukcesywna realizacja poszczegolnych zadan zaplanowanych w poszczegdinych
priorytetach uzalezniona jest gtownie od dostgpnosci srodkow finansowych, ktore moga
pochodzi¢ z réznych Zrodel. Do podstawowych zrodet finansowania zaplanowanych zadan
zalicza sie Srodki wlkasne Urzedu Miasta Gdariska oraz srodki wlasne zarzadcow Zrodet
hatasu. Jesli beda to sSrodki niewystarczajgce, bedg musialy byé wspierane kredytami,
pozyczkami lub dotacjami, ktére moga pochodzié ze Zrodet krajowych lub zagranicznych.

Malezy zauwazy¢, Ze zadania inwestycyjne polegajace na budowie drog, linii kolejowych,
budowie zaplanowanych $rodkow ochrony akustycznej s3 =zadaniami, ktdre maja
zapewnione finansowanie lub znajduja sig na liscie inwestycji priorytetowych i ich koszt nie
jest kosztem Programu. Pozostale zadania réwniez nie wymagajg wyasygnowania zadnych
dodatkowych kosztéw, w zwigzku z tym niniejsza aktualizacja Programu nie generuje
nowych kosztdw.
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13. MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM

Ocena efektow realizacji poszczegdinych dziatan Programu powinna odbywac sig w ramach
systemu monitoringu opartego na ciaghlych pomiarach hatasu w srodowisku.

Obecnie w ramach systemu monitoringu dzialaja:

+ 4 stacje wchodzace w sklad systemu monitoringu Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy,

« B0 stacji monitorujacych hatas zgodnych z wytycznymi Konsorcjum Badawczego
Imagine.

Monitoring halasu funkcjonuje w sposdéb umoZliwiajacy poréwnanie standow klimatu
akustycznego w roznych przedziatach czasu i udostepniony jest na portalu mapy akustycznej
miasta Gdanska.
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14. KONSULTACJE SPOLECZNE

Projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem =zostal skierowany do konsultacji
spolecznych 3 kwietnia 2013 roku poprzez umieszczenie jego tresci na stronie internetowej
Urzedu Miasta Gdanska. Czas trwania konsultacji spotecznych wynosit 21 dni.

Jednoczesnie projekt Programu przekazany zostal zarzadzajgcymi Zrédlami emisji hatasu do
srodowiska, a takize jednostkom organizacyjnym miasta oraz odpowiedzialnym za
prowadzenie inwestycji, tj. Generalnej Dyrekcji Drdg Krajowych i Autostrad Oddziat w
Gdansku, PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zarzadowi Drogi Zieleni w Gdansku, Pomorskie] Kolei Metropolitalnej, Zakladowi
Komunikacji Miejskiej, Zarzadowi Portu Lotniczego Gdansk, Zarzadowi Transportu
Miejskiego, Biuro Rozwoju Gdanska, Wydziatowi Programow Rozwojowych, Gdanskim
Inwestycjom Komunalnym z prosba o przeanalizowanie mozZliwosci realizacji dziatan
okreslonych w Programie.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych wplynely nastepujace uwagi i wnioski:

Biuro Rozwoju Gdanska - w pismie z dn. 18.04.2013 zwrdcono uwage na niescislosci w
nazewnictwie i opisie priorytetéw poprzedniego programu (2009). Zwrécono rowniez uwage
na bledne nazwy inwestycji i niektorych odcinkow drogowych.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku - przestano uwagi
dotyczace blednej nazwy odcinka rogi krajowej DK 91. Proszono réwniez o wyjasnienie
zapisow dotyczacych efektywnosci ekcologicznej scenariuszy drogowych.

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie w pismie z dnia 17.04.2013 informuje, Ze nie wnosi
uwag do tresci Programu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - przestano uwagi dotyczace czesci dotyczace] haltasu
kolejowego. Uwagi dotyczyly doprecyzowania nazewnictwa linii kolejowych oraz dziatan
zwiazanych z budowa ekrandw akustycznych i modernizacja linii kolejowych.

Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0. - przestano wniosek o korekcje zapisow odnosnie natezenia
ruchu lotniczego w porze nocy. Powolano sie na Decyzje Srodowiskowa wydang przez
Wydziat Srodowiska UM Gdansk w dniu 08.01.2009.

Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdansku Sp. z o0.0. - przestano informacije, ze ZKM nie wnosi
uwag do czesci opracowania dotyczgcej hatasu tramwajowego.

Wszystkie uwagi i wnioski zgloszone przez zarzadzajgcych Zrodtami hatasu oraz jednostki
organizacyjne miasta uwzgledniono w koncowej wersji Programu.

W okresie 03 - 24 kwietnia 2013r. nie wplynely zadne wnioski oraz uwagi od mieszkancow
Gdanska.
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15. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Niniejszy dokument jest kontynuacja Programu ochrony srodowiska przed halasem dla
Gdanska przyjetego uchwatg Rady Miasta Gdanska nr XLIV/1253/09 z dnia 30.12.2009.

W ramach prac nad Programem, dokonano aktualizacji modeli: drogowego oraz
tramwajowego w stosunku do tych przyjetych w Mapie Akustycznej Miasta Gdariska 2012, a
tak?e opracowano mapy terendw zagrozonych zgodnych z Rozporzadzaniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Efektem wejscia w Zycie rozporzadzenia
byto znaczne podniesienie poziomow dopuszczalnych dla hatasu drogowego i szynowego.

Program zostal opracowany dla terenéw miejskich, na ktorych stwierdzono
ponadnormatywny hatas. W przypadku hatasu drogowego narazenie na przekroczenia
standarddéw akustycznych stwierdzono dla: 1.51% powierzchni miasta oraz 1.7 1% catkowitej
liczby mieszkancéw. W przypadku hatasu kolejowego wartosci te wyniosly odpowiednio:
0.42% oraz 0.23%, a dla halasu tramwajowego: 0.17% oraz 0.16%.

W niniejszym dokumencie dokonano oceny stopnia realizacji i efektow zadan poprzedniego
Programu. W zwigzku z szerokim zakresem inwestycji na terenie Gdanska, przeanalizowano
scenariusze wphywu realizowanych i zaplanowanych inwestycji na klimat akustyczny w
miescie. Okreslono te inwestycje, ktore beda mialy istotny wplyw dla zmniejszenia
ucigzliwosci halasowej w miescie. Uaktualniono kierunki dziatan antyhatasowych.

Dziatania programu na lata 2014-2018 pogrupowane zostaly w priorytety. NajwaZniejsze
dziatania programu wynikaty z przedsiewzie¢ inwestycyjnych dotyczacych sieci drogowej,
kolejowej i tramwajowej.

Whnioski z przeprowadzonych analiz dla halasu drogowego:

1) Po zrealizowaniu inwestycji drogowych (Scenariusz D-2) narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas zmniejszy sie o ok. 44%.

2) Zmniejszeniu ulegnie liczba mieszkancdéw narazonych na hatas o wartosci wskaznika
Lown> 55dB o ok. 8 tys.. Dla wszystkich przedziatow, z wyjatkiem przedziatu od 65-69
dB zanotowano spadek liczby osdb narazonych na hatas. Jest to, w duzej mierze,
wynik realizacji zabezpieczen akustycznych wzdluz nowowybudowanych odcinkow
drogowych, ktdre odcigzyty czesé dotychczasowych, gldéwnych odcinkéw drogowych.

Whnioski z przeprowadzonych analiz dla hatasu kolejowego:

1) Po zrealizowaniu inwestycji kolejowych (Scenariusz K-1) narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas zmniejszy sie o ok. 27%.

2) Zmniejszeniu ulegnie liczba mieszkancdw narazonych na hatas o wartosci wskaznika
Lown™> 55dB o ok. 2 tys. Dla wszystkich przedziatow zanotowano spadek liczby oséb
narazonych na hatas co jest wynikiem zastosowania srodkéw ochrony akustycznej.

Whnioski z przeprowadzonych analiz dla hatasu tramwajowego:

1) Po zrealizowaniu rozbudowy polaczen tramwajowych, poprawieniu jakosci torowisk i
taboru, (Scenariusz T-1) narazenie ludnosci na ponadnormatywny hatas zmniejszy
sie 0 ok. 40%.
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2) Zmniejszeniu ulegnie liczba mieszkancow narazonych na hatas o wartosci wskaznika
Lown™> 55dB o ok. 12 tys. Dla wszystkich przedziatéw zancotowano spadek liczby osdb
narazonych na hatlas.

Dla hatasu lotniczego, ze wzgledu na brak przekroczen przez wskazniki diugookresowe,
Lown | Ly, dopuszczalnych poziomow halasu na terenach mieszkaniowych, Program nie
proponuje konkretnych dziatan antyhatasowych. Jednoczesnie w zwigzku z postepujaca
rozbudowsg Portu Lotniczego wskazano na koniecznos¢ zaplanowania prac zwigzanych z
wyznaczeniem obszaru ograniczonego uzytkowania. Zarzad Portu Lotniczego opracuje
rowniez podrecznik Dobrych Praktyk, ktorych przestrzeganie zminimalizuje negatywne
oddzialywanie hatasu lotniczego na srodowisko.

Hatas przemystowy nie jest objety zakresem Programu ochrony srodowiska dla Miasta
Gdanska 2011, poniewaz zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity Dz.U. Nr 25, poz. 150 z 2008r.) odpowiedzialnos¢ za szkody
wyrzadzone w srodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym ze srodowiska.

Wykonane analizy potwierdzaja, ze na poprawe klimatu akustycznego w miescie wphyw maja
zardwno dzialania podejmowane przez Prezydenta Miasta, jak | zarzadcdw poszczegdlnych
Zrodet hatasu. Wspdlna realizacja inwestycji komunikacyjnych oraz inne dziatania, w tym te
zwiazane z edukacja ekologiczna, juz przyniosty poprawe klimatu akustycznego. MNalezy
zatem kontynuowac¢ wspotprace i realizowacé zamierzenia inwestycyjne, ktore w przysziosci
poprawig jakosc zycia mieszkancow Gdanska.

Realizujac zadania inwestycyjne, majace wplyw na klimat akustyczny miasta, nalezy
korzysta¢ z katalogu srodkéw antyhatasowych stanowigcego Zalgcznik nr 1 do niniejszego
dokumentu i najnowszych zdobyczy techniki, pozwalajacych na zmniejszenie ucigzliwosci
akustycznej inwestyciji.
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16. SPIS ZALACZNIKOW

Do niniejszego Programu dolgczono nastepujace zataczniki:

1) Zalacznik nr 1 — Techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu.
2) Zalgcznik nr 2 - Zaktualizowane w grudniu 2012r. mapy terendw zagrozonych
hatasem

3) Zalacznik nr 3 — Mapy terendw zagrozonych hatasem dla scenariuszy Programu.
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ZALACZNIK NR 1

TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU
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1.

WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU W PUNKCIE IMISJI

Wielkosci wptywajace na poziom halasu dzielg sie na:

wplywajace na poziom emisji hatasu,
wphlywajace na rozchodzenie sie hatasu.

Wielkosci wpltywajace na poziom emisji hatasu drogowego (por. Rysunek 1-1) to:

rodzaj drogi (1),

natezenie ruchu (2),

struktura ruchu (3),

plynnosé ruchu (4),

predkosé pojazddw (5),

rodzaj nawierzchni (6),

nachylenie drogi (7),

lokalizacja sygnalizacji Swietlnej (8).

Wielkosci wplywajgce na wielkos¢ emisji hatasu szynowego (kolejowego):

natezenie ruchu,

predkos¢ pociggow,

rodzaj i stan techniczny lckomotyw i wagonow,
rodzaj hamulcow,

rodzaj i stan techniczny torowisk,

geometria tras (zakrety).

Wielkosci wphywajgce na emisje hatasu przemystowego to:

rodzaj instalacji,
tryb pracy instaladji,
stan techniczny.

Wielkosci wplywajace na rozchodzenie sie hatasu to przede wszystkim (por. Rysunek 1-1):

odlegtosc zabudowy od zréodia (A),

wysokosé zabudowy (B),

gestosé zabudowy (C),

warunki akustyczne wplywajace korzystnie lub nie na .niesienie sie” dzwigku (D),
odleglosé przeszkdd (np. pasa zieleni) od Zrodta (E),

wysokosc pasa zieleni (E),

szerokosc¢ pasa zieleni (F),

wysokosé przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),

uksztaltowanie terenu (H).
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12345678

Rysunek 1-1 Wielkosci wplywajace na emisje i rozchodzenie sig hatasu — hatas drogowy

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwiazan antyhatasowych
na danym obszarze.

2. MOZLIWOSCI DZIALAN W ZAKRESIE REDUKCJI HALASU - KATALOG
SRODKOW

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych zasadniczym celem
jest redukcja ucigzliwosci hatasu (glownie drogowego). Omowiono sSrodki zaréwno
techniczne, jak i organizacyjne, a takze te o charakterze edukacyjinym. Srodki
administracyjno-organizacyjne moga mie¢ charakter lokalny tzn. dotyczyé pojedynczych
obiektow, fragmentéw ulic itd., lub globalny tzn. obejmowad swoim zasiegiem znacznie
wigkszy obszar (osiedle, dzielnice) lub nawet caty obszar miasta.
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2.1. WYPROWADZENIE RUCHU CIEZKIEGO (SZCZEGOLNIE TRANZYTOWEGO)
ZE STRATEGICZNYCH OBSZAROW MIASTA | SKIEROWANIE RUCHU NA
INNE TRASY

Eliminacja ruchu samochodéw cigzarowych z ulic znajdujacych sig w obszarach szczegolnie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéow cigzarowych na wybranych,
mniej wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem
stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te s3 réwniez stosowane w odniesieniu
do istniejacej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochoddw ciezarowych w strefie
srodmiejskiej). Nie moga one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym
obszarze chronionym. W zwigzku z tym, rozwigzan takich nie mozna planowac
dla stosunkowo matego wyodrebnionego z catosci obszaru miasta. Wiasciwie zrealizowana
hierarchiczna koncepcja ruchu dla calego miasta, uwzgledniajaca cbszary z ograniczeniem
predkosci do 30 km/godz. oraz sie¢ drég zbiorczych i gldwnych z transportem cigzarowym,
pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystng sytuacje i w ostatecznym bilansie uzyskac
w ramach calego obszaru miasta znacznie mniejsze obcigzenie halasem drogowym.

Tabela 2-1 Redukgja hafasu w wyniku zmiany ilosci samochodow ciezkich w ruchu
[wag prof. dr hab. R. Makarewicza - Uniwersytet im. A. Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad

Akustyki Srodowiska ]
Redukcja procentu pojazdéw ciezkich w potoku Redukcja hatasu [dB]
ruchu [%]
od 10 do 0 3.8
od 20 do 0 6.4
od 30 do 0 8.3

2.2. REMONTY ULIC, STOSOWANIE ,,CICHYCH” NAWIERZCHNI DROG

Utrzymanie, konserwacja oraz biezace naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczynia
sie do obnizenia poziomu hatasu w srodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw, Zle osadzonych
studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢ gtéwnymi dziataniami
w dziedzinie ochrony przed halasem drogowym. Szacowany, sredni zysk akustyczny moze
wyniesc¢ w przypadku remontu jezdni 2-3 dB, w zaleznosci od stanu nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie warstw scieralnych nawierzchni drogowych opracowano
klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.
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Tabela 2-2 Klasyfikacja nawierzchni drogowych wedlug Ejsmonta i Gardziejczyka.

POZIOM HALASU
TOCZEMNIA, dB
CPXI(80) SPB(so-80)

KLASA PRZYKLADY WARSTW SCIERALNYCH

- pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
MNC ponizej 935 | ponize] 73,0  kruszywa = 10 mm,
- podwojne dywaniki porowate.

- SMA o uziarnigniu kruszywa = 10 mm,
- cywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa
ZH 935+964 F30+-759 =10 mm,
- pojedyncze dywaniki porowate 0 uziarnieniu
kruszywa = 12,8 mm,
- SMA o uziarnieniu Kruszywa z 12,6 mm,
- dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa
= 12,8 mm,
- betony asfaltowe o uziamieniu kruszywa
=128 mm,
- powierzchniows utrwalania o uziarmieniu
kruszywa = 10 mm
- betony cementowe ¢ optymalnym
teksturowaniu.
- powierzchniows utrwalania o uziamisniu
kruszywa = 12,8 mm,
PH 996 +1025 | 791-+820 - klasyczne betony cementowe,
- betonowa kostka brukowa przy eptymalnych
uktadach polgrzen

MNH 965 +935 76,0+7

A=}
=)

- kostka kamisnna,

- betonowa kostka brukowa bez optymalizac)
polaczeh,

- betony cementowe poprzecznis rowkowane

NMH PORYZSl | powyze] 82,0

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC)
na obszarze miast powinny by¢ stosowane dla drog, na ktorych predkosé¢ potoku ruchu
wynosi 60 km/godz. lub wiecej, to najlepszym rozwigzaniem w miastach sg nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktérych zaliczono, m.in.: SMA i betony asfaltowe
o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2:
sg to SMA 5 i SMA 8 oraz ACS5 (beton asfaltowy) i AC8) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie
dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciaghym uziarnieniu (MNU 8).

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okreslenie mieszanki SMA
o zawartosci prozni powyzej 15%.

Rysunek 2-1 Asfalt porowaty o duzej zawartosci prozni (Zrodio nynas.com)
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Ze wzgledu na zawartos¢ prozni asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie
promieniowania UV, efekty starzenia wskutek dzialania promieni stonecznych oraz dziatanie
detrytusu (tzn. brudu iinnych materiatow powstajacych wskutek tarcia), soli stosowanych
do odladzania i, oczywiscie, wody w pordownaniu ztradycyjnym  asfaltobetonem
czy mieszankami SMA. Trwalos¢ asfaltu drenazowego wynosi ockoto 8-9 lat (SMA 12 lat),
nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzetem.

Asfalty porowate sg powszechnie stosowane w Holandii i Japonii, gdzie prawie 80 %
to nawierzchnie z asfaltu drenazowego.

W warunkach klimatycznych Polski potnocno-wschodniej koszty utrzymania drog o takiej
nawierzchni sg wysokie, stad nie zaleca sie ich stosowania, ze wzgledu na mozliwa szybka
utrate korzystnych wiasciwosci akustycznych. Niewykluczone, ze w przysziosci powstang
inne rodzaje mieszanek bardzie] odpornych na warunki klimatyczne, wtedy nalezatoby
rozwazy¢ stosowanie tego typu rozwiazan.

2.3. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU, WYLACZENIE ULICY Z RUCHU

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowaé, jako stworzenie iutrzymanie
zabudowy miejskiej harmonijnie zagospodarowanej ifaworyzujacej mieszkalnictwo oraz
zapewniajace] realizacje aktywnosci ekonomicznych.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z wazZnych celéw racjonalne] polityki komunikacyjnej
w obszarach zurbanizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celéw tej polityki oraz stanowi
warunek zréwnowazonego rozwoju.

Rysunek 2-2 Jeden z elementow uspokojenia ruchu (Zrédfo: zm.org. pl)
W szczegdlnosci uspokojenie ruchu realizuje lub przynajmniej wspiera nastepujace cele:

- ksztaltowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddzialywanie
na zmniejszenie ruchliwosci samochodu osocbowego w podrézach, przyjazne
traktowanie przez kierowcdw niezmotoryzowanych uzytkownikdw ulicy),

- uprzywilejowanie oraz poprawa warunkow ruchu, w szczegdlnosci dla transportu
publicznego oraz dla pieszych i rowerzystow,

- eliminacja ruchu ciezkiego (w tym tranzytowego) w obszarze uspokajanym,
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- redukcja oddziatywan hatasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych
Z tytulu zatloczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rozcigcia wiezi sasiedzkich.

Wprowadzanie elementdw architektoniczno-budowlanych w obszarze ulic zwlaszcza
w postaci walkéw bezpieczenstwa (szykany, .lezacy policjant”) powinno byé ostroznie
stosowane z uwagi na moggcy nastapi¢ odwrotny efekt (nagle zwalnianie i gwalttowne
ruszanie). Lepiej tolerowana przez kierowcow jest zmiana geometrii jezdni (zob. Rysunek 12-
4 ponizej), powodujgca u kierowcy wrazenie, ze ulica nie jest prosta, a jego reakcjg jest
wolniejsza jazda.

Redukcje emisji hatasu w strefie uspokojonego ruchu waha sie od 1 do 4 dB w zaleZnosci
od zastosowanych rozwigzan. MNatomiast wylgcznie ulicy z ruchu skutkuje catkowita
likwidacja uciazliwosci zwiazanych z hatasem.

Rysunek 2-3 Qgraniczenie predkosci ze wzgledu na hatas w godzinach 22-6 wraz
udostepnieniem czesci drogi dla ruchu rowerow (Zrodta: http:/www.machsleiser.de)

Rysunek 2-4 Wprowadzenie uspokojenia ruclpu poprzez zmiang geometrii ulicy — pierwatny
przebieg oznaczono kolorem czerwonym — Kdtowice (Zrédio: materiaty wiasne).
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Rysunek 2-5 Sirefa tylko dla rowerow, pieszych ifransportu publicznego, czyli najmnief
szkodliwych form transportu — Ratyzbona (Niemcy) (Zzrodio: www. regensburg.de).

2.4. STEROWANIE RUCHEM W MIESCIE

Glowne cele unijnej polityki rozwoju inteligentnych systemdw transportowych (ITS) wyrazone
w Komunikacie Komisji Europejskiej ,Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w Europie koncentrujg sie na:

i zmniejszeniu ucigzliwosci ekologicznej transportu,

-  poprawie wydajnosci i energooszczednosci transportu,

—  zapewnieniu bezpieczenstwa w ruchu.

Mozliwosci sterowaniu ruchem w miescie jest rozwijajgcym sie narzedziem, ktéry moze byé
wykorzystany tak’e w odniesieniu do zarzadzania hatasem. W poprzednich rozdziatach
omdwiono wphlyw poszczegdinych parametréow ruchu na poziom hatasu w otoczeniu drog.
Wiedza ta w poréwnaniu z nowoczesng technologia moze byé alternatywa w miastach w
odniesieniu do ekrandéw akustycznych.

Inteligentne systemy transportowe dajg mozliwos¢ znacznego ograniczenia niekorzystnego
wphywu transportu na srodowisko naturalne, dzieki potaczonemu wykorzystaniu telematyki
drogowej i systemow pokladowych. Obszary zastosowania ITS kluczowe z punktu widzenia
ochrony srodowiska to przede wszystkim:

- zarzgdzanie natezeniem ruchu i strukturg rodzajowa ruchu (optymalizacja

wykorzystania infrastruktury),

- zarzadzanie dostepnoscia drog,

i promowanie wykorzystania bardziej ekologicznych srodkéw transportu,

i kontrola predkosci (ekologiczna jazda).

Zarzadzanie natezeniem ruchu majace na wzgledzie sSrodowiskows optymalizacje
wykorzystania infrastruktury drogowej to przede wszystkim dzialania, ktére zmierzajg do
ograniczenia zatloczenia i bardziej racjonalnego roztozenia obcigZzenia ruchem na sieci
drogowej. W ten sposdéb zmniejsza sie liczba pojazdow, kidre generujg zanieczyszczenia, a
jednoczesnie tworzy sig mniej zatorow i poprawia sig pltynnos¢ ruchu, dzigki czemu malejg
emisje halasu i szkodliwych substancgji.

Bardziej racjonalny rozkfad ruchu to przede wszystkim systemy sterowania ruchem za
pomoca znakéw o zmiennej tresci (VMS) przy wspomaganiu systemami informacji drogowej
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w czasie rzeczywistym (RTTI), ktére przekazuja komunikaty kierowcom, a takze
bezposrednio do urzadzen pokladowych w pojazdach.

Pro srodowiskowe zastosowanie maja rowniez systemy zarzadzania parkingami, gdyz
zmniejszajg niepotrzebne przejazdy pojazdéw, ktérych kierowcy poszukujg miejsc do
parkowania. Bardzie] racjonalny rozktad ruchu umozliwia tez nawigacja satelitarna, planery
podrézy oraz systemy zarzadzania logistyka i dostawami, dajgce wybdr odpowiedniegj trasy.

2.5. EKRANY AKUSTYCZNE, WALY ZIEMNE

Ochrong przed halasem za pomoca klasycznego ekranu akustycznego objete by¢ powinny
osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnacji). Zastosowanie ekranu akustycznego
w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moZze powocdowad, e ochronie przed hatasem
za pomocg ekranu podlega jedynie obszar lezgcy w tzw. cieniu akustycznym ekranu czyli
nizsze kondygnacje budynkow wysokich. Pietra wyzsze pozostajg bez zabezpieczen.
Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystapi¢ pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych
kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na krawedzi gornej ekranu stosuje sie
tzw. dyfraktory (por. Rysunki 2-6 i 2-7 ponizej).

Rysunek 2-6 Ekran akustyczny wraz z dyfrakforem oktagonalnym wzdiuz obwodnicy S6 w
dzielnicy Osowa (Zrodfo; www.osowaz24.pl)

Rysunek 2-7 Dyfraktor zamontowany na krawedzi gomej ekranu akustycznego (Zrodio:
www.techbud.com.pl)
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Ekrany wykonuje sie z materiatow odbijajacych, odbijajgco-pochianiajacych, lub odbijajaco-
rozpraszajacych takich jak np. beton, drewno, rdéZzne odmiany trocinobetonu,
keramzytobetonu itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych wypetnionych
welng mineralna umieszczong miedzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz
perforowanej blachy Ilub panelu PCV (pochlaniajgce) oraz z przezroczystych Ilub
polprzezroczystych plyt szklanych, gldwnie z poliweglanu lub szkla akrylowego (odbijajace).
Wymienione typy ekrandw akustycznych (poza akrylowymi) dzieki réznorodnym
konstrukcjom umozliwiaja rozrost i utrzymanie rolin pnacych®.

Do ekrandw mozemy zaliczyé takze waly ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnoscia.

Rysunek 2-8 Przestrzenny rozkiad hatasu po wybudowaniu ekranu akustycznego — widok 3D
(Zrodio: materiaty wiasne).

Rysunek 2-9 Przestrzenny rozkfad halasu po wybudowaniu walu ziemnego — widok 3D
(zrodfo: materialy wiasne).

8 Fotling ezczegdinie polecang do obeadzania przy ekranach akustycznych jest Rdestdwhka Auberta (Folygonum aubertil), kidra mo2e osiggngd
nawet 8-12m rocznego przyrostu.
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Rysunek 2-10 Wizualizacja ekranu akustycznego w formie tuneli oraz pofttuneli
projektowanego na Trasie Toruriskiej w Warszawie — widok z gory (Zrodfo: Grotte Art.)

Rysunek 2-11 Wat ziemny przy Trasie W-Z (Armii Krajowej) (zrodfo: google maps)

2.6. PLANOWANIE PRZESTRZENNE, URBANISTYKA

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne
w art. 72 Pos, kiéry wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia
sig warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami
srodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznos¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony srodowiska przed hatasem =zostanie uchwalony przez rade powiatu,
zapisy te musza byé uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa
akty maja range aktéw prawa miejscowego i nie moga byé ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzal organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia roznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wiec rowniez
dopuszczalnych poziomédw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie
zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do zakwestionowania
prawidlowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu srodkéow prawnych okreslonych w
ustawie o planowaniu przestrzennym?®.

W  ustaleniach miejscowych plandow  zagospodarowania przestrzennego  oraz
w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy
przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktow przestrzennych, wynikajgcych =z narazenia
na oddzialywanie halasu terenow, ktére zalicza sie do chronionych przed hatasem
w rozumieniu ustawy Pos, poprzez nie dopuszczanie do zagospodarowania takich terendw.

Inwestor chcacy zrealizowac¢ inwestycje budowlana, kwalifikujaca sie do obiektow
chronionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoly, szpitale itp.) na obszarze, na ktdrym
s3 niespelnione standardy ochrony srodowiska w zakresie halasu, a nieobjetym miejscowym
planem =zagospodarowania przestrzennego, mogly zosta¢ w decyzji administracyjnej
(decyzja o warunkach zabudowy) zobowigazany do zastosowania srodkéw ochrony przed

a
K. Gruszeckl, Komentarz do ustawy Pog, LEX, Warszawa 2007
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hatasem budowanych obiektow. Zastosowane sSrodki powinny w  szczegélnosci
gwarantowac, Zze budynki tam planowane spetlnia¢ beda wymagania okreslone w §§ 323 —
326 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie wymagan
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690
z poZn. zm.).

Mowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych
terenow potozonych w strefie udokumentowanych przekroczenn dopuszczalnego poziomu
hatasu lub dla bedacych ich przyczyna terendow ustugowych i przemystowych, powinny
wprowadzié w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez miasto mapy akustycznej, jest to zadanie, ktére nie wymaga
sporzadzenia odrebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imisyjnych map
hatasu (rozktad wskaznika Lpww) oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna,
wielorodzinna, szkoly, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie w strefie uciazliwosci
hatasu (drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajgc skale ucigzliwosci, od ktorej
bedzie zalezec¢ rodzaj zastosowanego srodka ochronnego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno wprowadzac sie
zakazy lokalizacji funkcji ustugowych moggcych byé zrodlem ponadnormatywnego hatasu
np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowad
funkcje powodujace okreslone uciazliwosci dla Srodowiska | mieszkancdw (tereny
mieszkalnictwa o sredniej i matej intensywnosci).

Rysunek 2-12 Ochrona mieszkan przed hatasem, za pomocg przezroczystych ,ekrancow”
umieszczonych we wnece okiennej (Krakéw) (zradfo: materialy wiasne).

Ochrong przed hatasem zabudowy uksztaltowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie z Prawem
ochrony Srodowiska. W przypadku koniecznosci budowy ekranéw akustycznych nalezy
wprowadzac obudowe biologiczng wokét ekrandw w celu poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujacego lub
potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczyé uciazliwosé zwigzanag
7z ponadnormatywnym hatasem. MNalezy dazyé do wilasciwego strefowania akustycznego.
Polega ono na tym, aby w odpowiednim ukladzie przestrzennym sasiadowaly ze soba
obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:
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oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od Zrodet hatasu oraz
zmiennosé parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

ekranowanie Zrodet hatasu zabudowa nie wymagajacg ochrony akustycznej,
wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

wprowadzanie ekrandw akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).

Strefa wymagajaca

Strefa obojetna pod ochrony przed halasem

wzgle dem = wmniej wrazliwa™ (1) =

akustycznym (Il {wyssze poziomy
dopuszczalne)

Rysunek 2-13 Przyktad wtasciwego strefowania akustycznego

Przyktadowe strefowanie wokadt tras komunikacyjnych:

Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy
o wymagane] realizacji ekranow akustycznych i =zwarte] =zieleni izolacyjnej
o réznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypdw ziemnych
lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajgcego terenu,

Strefa Il — lokalizuje sig tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze
strefami  parkingowymi sluzgcymi obstudze terendw otaczajgcych, obiekty
dziatalnosci gospodarczej i uslugowej oraz sklady niewymagajace ochrony
akustycznej ze znaczgcym udzialem zieleni towarzyszacej,

Strefa Ill — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej —
w zaleznosci od poziomu hatasu, do planéw wprowadza sig linie zabudowy
oddalajace budynki mieszkalne od Zrodta halasu oraz stosowne zabezpieczenia
akustyczne np. w postaci dzwigkochtonnych przegréd budowlanych, ekrandw, szyb
okiennych o zwiekszonej izolacyjnosci (patrz nizej), a takze poprzez usytuowanie
budynkdéw, ckreslenie ich wysockosci lub intensywnosci zabudowy oraz udziatu zieleni
towarzyszacej,

Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Przy stosowaniu zasady strefowania, szerokosé stref I-lll powinna zaleze¢ od natezenia
ruchu ulic znajdujgcych sie w bezposrednim sasiedztwie planowanej zabudowy mieszkalnej.
Ponize] przedstawiono propozycje zapisow w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego'”.

Tereny miasta, ze wzgledu na podejscie planistyczne, podzielono na 3 kategorie pod
wzgledem oddzialywan akustycznych:

a.
b.
c.

tereny polozone poza zasiegiem akustycznych oddzialywan
tereny polozone w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejacych zrodet hatasu
tereny polozone w zasiegu akustycznych oddziabywan planowanych zrodet hatasu

" Materialy konferendl .Problem halasu w mietcie — halas drogowy® str. 789, Bydgoszcz 2008
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Tabela 2-3 Propozycgie mozliwych zapisow do miejscowych planow zagospodarowania

przestrzennego (mpzp) dla terenow pofozonych poza zasiggiem akustycznych oddziatywan

Przeznaczenie
terenu

Zasady ochreny drodowiska | preyrody

Szezegdine warunki
zagospodarowania terendw
oraz ograniczenia w ich
ukythk owaniu

Terany
mbudowy
jednorodzinnej

1) obowlgzuje poziom halasu w Srodowisku jak dia terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkanlows Jednorodzinng,

2) obowigzuje standard skustyczny dia danego rodzaju terenu  okredlonego
w przepisach odrebnych

Terany
zmbudowy
wieloradzinne

1) obowlgzuje poziom halasu w &rodowisku jak dia werendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniows wielorodzinng | zamieszkiwania zbiorowego

2} obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu  okredlonego
w przepisach odrebnych

Terany
mbudowy
mieszkaniows-
ustugowej

1) obowigzuje st@ndard skustyczny dia danego rodzaju terenu okredlonego
w przepisach odrgbnych

2) na terenle zabudowy mieszkaniowe] obowlgzuje standard akustyczny okredlony w
przepisach odrabnych

3) w pomieszczenlach przeznaczonych na pobyt ludzi znajdujgcych sie w ucig2liwoici
prowadzone] dziglalnoéd gospodarcze| zastosowanie zabezpleczen akustycznych
doprowadzajgcych poziom halasu do obowlgzujgoych norm

4) obowlgzuje poziom halasu w Srodowisku jak dla terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowo — uslugowsg

Mie ma konlecznodc
umleszezania specjalnych
mmplsdw

Przeznaczenle
terenu

Zasady ochrony érodowiska | preyrody

Sremegdine warunki
zagospodarowania terendw
oraz ograniczenia w ich
ukythk owaniu

Terany
mbudowy

wie loradzinne |

jednerodzinne i

1) wyklucza sie lokalizacje nowe| zabudowy mieszkaniowej,

2) w budynkach mieszkaniowych od strony ulicy/kolel zastosowanle elewad|
o podwy#szone| lzolacyjnoécl akustycme|

Terany
zmbudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) wyklucza sie Inkalizacje nowe| zabudowy mieszkaniowe

2) w budynkach mieszkalnych od strony  ulicykolel
o podwy#szone| lzolacyjnoécl akustycme|

zastosowanie elewadi

3) wyklucza sl lokalizacje szpiml, domdw opleki spolecane] oraz budynkdw
zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dziecl | miodziezy w przypadku
nlezapewnlenia wymaganego poziomu halasu w Srodowisku

I‘J W pnmleszczenlacn pmeznacmnycn na pnnyt ludzl zastosowanie ZQDEE‘]JIECZEI"I
skustycznych doprowadzajgcych poziom  halasu  do  wartofcl zgodnych 2
obowigzujgcymi normanmi

11 na terenlefczescl terenu
wystepulg wysokle poziomy
halasu w dmdowisku od ulicy §
linil kolejowe| § Iotniska

2) teren polozony  w strefie

érddmiejskie] w  rozumieniu
przeplsdw dotyezgeych
dopuszezalnych poziomaw

halasu w Srodowisku

Lokalizacja budynkdéw w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej (zob. Rysunek 2-14
ponizej) jest jedna z najprostszych metod ochrony przed haltasem. Ma terenie mocno
zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne gospodarowanie
terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli
w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie
budynkéw mieszkalnych polozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy
stosowac na obiekcie podlegajgcym ochronie, przesroczyste ekrany, kiére znajduja sie

w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1m).

Matomiast

lokalizowanie
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Keztaitowanie bryly budynku i funkeji pomieszczen
korzystne £ punktu widzenia ochrony preed halasem

Rysunek 2-15 Przykiad rozmieszczenia pomieszczert w budynku (Zrodlo: www.ios.edu.pl).

Ulica

Zabudowa o charakterze tarasowym korzysina z punktu widzenia
achrony przed hatasem

Rysunek 2-16 Przykiad zabudowy tarasowej (Zrodfo: www.ios.edu.pl).
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2.7. OBSZARY CICHE

W rozumieniu Pos, przez obszar cichy w aglomeracji rozumie sig obszar, na ktérym nie
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych wskaznikiem hatasu

.
LDW'N '

QObszardw cichych poszukuje sie badajac zasiegi hatasu wyznaczone w mapie akustycznej.
Jednym z istotnych kryteriow wyznaczenia lokalizacji obszaréw cichych jest, oprécz stanu
klimatu akustycznego, takze koniecznosc uniknigcia konfliktu z planem zagospodarowania
przestrzennego, lub kierunkami zagospodarowania w przysztosci warunkujacymi ten plan.

Podczas planowania lokalizacji obszaru cichego nalezy przeprowadzi¢c rowniez analizy
innych czynnikéw mogacych wphynaé na zmiany klimatu akustycznego na proponowanym
obszarze cichym (np.: planowanego rozwoju ukfadu transportowego), a takze uwzgledniac
Zapisy Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego (Studium) oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Lokalizacja obszaru cichego nie
powinna kolidowa¢ z uwarunkowaniami i kierunkami zagospodarowania przestrzennego,
ani z istniejgcymi i tworzonymi planami zagospodarowania przestrzennego.

Stad tez mozna przyjaé generalng zasade, iz potencjalnych obszardw cichych nalezy
poszukiwaé na obszarach, gdzie nie ma planéw zagospodarowania, lub plany takie znajduja
sie w pierwszej fazie tworzenia (np. etap podjecia decyzji o przygotowaniu planu).
Ewentualne utworzenie obszaréw cichych na terenie objetym obowigzujacym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego, wymagac¢ bedzie zmiany w zapisach tych
plandw, co moze skutkowaé¢ koniecznoscig wyplat odszkodowan z tytulu ograniczenia
sposcbu korzystania z nieruchomosci, zgodnie z art. 130 Pos.

Po gruntownej analizie czynnikow akustycznych, nalezy przeprowadzic analizy ludnosciowe.
Przydatnym narzedziem bedzie wtedy mapa gestosci zaludnienia. W pracy “Population
distribution of the United States as a function of Outdoor noise level” podano zaleznosé
emitowanego przez dany obszar hatasu od gestosci zaludnienia na tym cbszarze:

Low = 22 + 10log,a(p), (2.1)
gdzie:

Ly — poziom dzienno-nocny, ktéry mozna zastgpic przez wskaznik Ly,
p — gestosé zaludnienia na danym obszarze (liczba mieszkancdw/mila).

Wiadomo, ze im wigksza gestosé zaludnienia na danym obszarze, tym wigcej samochoddow
bedzie sig poruszac¢ po lokalnych drogach, mogac powodowad przekroczenia poziomow
dopuszczalnych halasu. Z zaleznosci (2.1) moZzna oszacowac, jaka moze by¢ maksymalna
gestosé zaludnienia, aby na danym cobszarze nie wystepowaly przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu pochodzace od ruchu lokalnego.

W tym zakresie nalezy posluzyé sie regulacjami z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
7z 1 pazdziernika 2012r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku i przyjac nastepujace poziomy dopuszczalne dla hatasu
komunikacyjnego:

— 68 dB dla wskaZnika Ly (zabudowa wielorodzinna),
~ 64 dB dla wskaznika Lpwn (zabudowa jednorodzinna),

" Matomiast przez obszar cichy poza aglomeracia, zgodnie z Posg, rozumie sig obszar, kidry nie jest narazony na
oddziakywanie hatasu komunikacyinego, przemystowego lub pochodzacego z dziatalnosci reke acyjno-wypoczynkowe]
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Ponadto, cbszary te nie mogg by¢ eksponowane na hatas lotniczy, co oznacza, ze zaden
obszar eksponowany na halas lotniczy w miescie nie powinien by¢ kwalifikowany
do kategorii obszarow cichych.

PowyZsze ustalenia dotycza rejonow, nie bedacych pod wplywem oddziatywan znaczgcych
zrodet hatasu. Jesli nie bedzie mozna zastosowac¢ sSrodkdw redukecji hatasu, kidre
wyeliminuja uciazliwosé Zrédita hatasu (trasy komunikacyjnej, zakladu przemystowego)
konieczne bedzie wyznaczenie strefy buforowej, niewrazliwej akustycznie.

Wyznaczenie obszardw cichych w miescie nie moze kolidowac¢ z polityka rozwoju miasta i
uniemozliwiac jego rozbudowy.

2.8. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Edukacja ekologiczna powinna sie odnosi¢ zarowno do mitodziezy szkolnej, jak i dorostych
mieszkancow Gdanska. Jej celem jest informowanie, w jaki sposob czlowiek moze wplywac
na klimat akustyczny srocdowiska poprzez zapobieganie emisji hatasu do srodowiska juz na
poziomie jego mieszkania, domu, podworka. Ma za zadanie informowanie spoteczenstwa o
stopniu realizacji ,Programu ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Gdansk™ w
kolejnych latach

Zestawienie mozliwych dziatan:

— ulotki i broszury zawierajgce podstawowe informacje na temat ,Mapy akustycznej
Gdanska”, wersji dostepnej na stronie internetowej Urzedu Miasta oraz na temat
.Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdansk”. Sukcesywnie
beda zamieszczane informacje na temat zrealizowanych zabezpieczen akustycznych
oraz inwestycji majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do s$rodowiska,
najblizszych planowanych inwestyciji. Odrebna grupa ulotek i broszur na temat hatasu
zostanie przygotowana dla ucznidw poszczegolnych szkot (ulotki zawierajgce
przyktady, jakie urzadzenia emitujg hatas o jakim poziomie i kiedy staje sig on
ucigzliwy dla czlowieka),

— warsztaty wiedzy o halasie i o sposobach jego redukcji z udziatem zarzgdcow zrodet
hatasu oraz producentéw rozwigzan antyhatasowych,

— konkursy i loterie z wiedzy o halasie organizowane przy okazji imprez masowych
realizowanych przez Urzad Miasta Gdansk,

— systematyczne przekazywanie do mediéw informacji na temat realizacji programu
ochrony srodowiska przed hatasem w postaci rocznych sprawozdan z wykonanych
oraz planowanych inwestycji,

— prowadzenie takich kampanii jak Tydzien Zréwnowazonego Transportu,
czy Europejski Dzien Bez Samochodu.

29. KONTROLA PREDKOSCI RUCHU

Przekroczenia dopuszczalnych poziomodw hatasu czesto zwigzane sg nadmierng predkoscig
potoku ruchu (szczegodlnie w nocy). Ograniczenie predkosci nie zawsze skutkuje
ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci.
Matomiast przyjete w mapach akustycznych predkosci sg wartosciami usrednionymi.
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Istnieje wiele sposobdw kontrolowania predkosci pojazdéw samochodowych:
— fotoradary state,
- wyrywkowe kontrole predkosci,
— pomiar predkosci za pomoca petli indukeyjnych,
— pomiar predkosci na odcinku drogi,
— systemy sterowania ruchem (TRISTAR),
— inteligentne Swiatta reagujace na zbyt wysoka predkosé (.All red”).

Malezy podkreslic, ze kontrola predkosci przynosi znacznie lepsze efekty niz jej
ograniczanie.

2.10. KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW, SRODKI TECHNICZNE
STOSOWANE W POJAZDACH DROGOWYCH

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu mogg wynika¢ rowniez ze zlego stanu
technicznego pojazddw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespelniajgce
wymagan Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie
warunkow technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, (Dz. U. 2003
nr 32 poz. 262). Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2003r. w sprawie zakresu i sposcbu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw craz wzordow dokumentéow stosowanych przy tych badaniach, (Dz. U.
2003 nr 227 poz. 2250).

MNalezy dodac, ze pojazdy produkowane sa obecnie tak, aby speiniac¢ dyrektywy dotyczace
hatasu (np. ECE R51 i R41). Producenci sg zmuszeni do stosowania takich sSrodkow
technicznych, aby spelniaé¢ coraz bardziej restrykcyjne limity halasu. Srodki te obejmuja
konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przekifadni oraz ich bardzo dokiadne
ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazddw.

Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sg rowniez do spelnienia wymagan
dyrektywy 2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg bardzo liberalne.

2.11. PARKINGI STRATEGICZNE, PARKINGI P+R

Obiecujacym srodkiem prowadzacym do redukcji ilosci pojazdéw w obszarach chronionych
jest wykorzystanie miejsc do parkowania, zardéwno miejskich jak i prywatnych.

Zalecane sg nastepujgce sposoby organizacji przestrzeni parkingowej:
— wyznaczone obszary parkowania tylko dla mieszkancéw,
— miejsca do parkowania ptatne w zaleznosci od czasu parkowania,
— rezerwacja miejsc do parkowania pojazddw oséb niepelnosprawnych,
— rezerwacja miejsc do parkowania dla samochoddéw dostawczych,
— stojaki dla rowerdw,

— zakaz parkowania w miejscach, ktére ze wzgledu na swdj charakter nie sa do tego
wskazane np. sasiedztwo obiektéw zabytkowych,
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— sterowanie iloscig pojazdow poprzez odpowiednie zapisy w  planach
zagospodarowania przestrzennego,

— lokalizacja i agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mnigj
wrazliwych na hatas,

— lokalizacja parkingow typu P+R, na cbrzezach miasta przy zagwarantowaniu mozliwie
wygodnego dojazdu do centrum srodkami komunikacji zbiorowej.
(]

Rysunek 2-17 Parking wielopoziomowy w centrum Brukseli (Zzréodlo: www. visitbrussels.be).

System parkingdw P+R (z ang. Park and Ride - czyli zaparkuj i jedZ) jest coraz
popularniejszy na terenie Europy. Jego idea polega na wyznaczeniu odpowiednich miejsc
parkingowych w poblizu wazniejszych wezlow przesiadkowych na obrzezach miast.

Rysunek 2-18 Parking P+R przy wjeZdzie do Taunton w hrabsiwie Somerset [(Anglia).
(zrodio: www. movingsomersetforward.co.uk)

Kierujacy samochodem po zaparkowaniu na takim parkingu przesiada sie na lokalny srodek
transportu (tramwaj, metro, autobus, kolej...) i podaza do celu. Aby takie rozwiazanie bylo
atrakcyjne dla kierowcow, nalezy spetnic kilka istotnych warunkow:

— parking P+R musi by¢ zlokalizowany poza bezposrednim centrum miasta,
w . atrakcyjnej lokalizacji” — jak pokazujg doswiadczenia wielu europejskich miast
(w tym Krakowa i Warszawy) Zle dobrane miejsce moze spowodowac, Ze parking
P+R nie bedzie spetniat swojej funkcji. Lokalizacja parkingu powinna zostad
poprzedzona wykonaniem studium, w ktérym zebrano by informacje dotyczace celu,
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czasu oraz komfortu podrézy oraz odniesiono sie do wskazanych w ,Programie
ochrony srodowiska przed hatasem” lub ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego” propozycji rozmieszczenia parkingow P+R,

parking P+R musi by¢ bezpieczny — kierowca zostawiajac samochéd na prawie caly
dzienn na parkingu musi mie¢ pewnosc¢, Ze nie zostanie on ukradziony. Parkingi P+R
powinny by¢ monitorowane, a wjazd/wyjazd z nich powinien by¢ odpowiednio
zabezpieczony,

parking P+R nie moze byé czynny cala dobe — w wielu europejskich miastach
wprowadzono godziny otwarcia Parkingédw P+R. Spowodowane to bylo nagminnym
pozostawianiem samochoddéw na cale dnie lub tygodnie, co w konsekwencji czynito
Parking P+R nieprzydatnym. Wprowadzono godziny otwarcia parkingu od 5 do 22.
Samochody, kidére pozostawaty na parkingu poza tymi godzinami byly odholowywane
przez odpowiednie stuzby miejskie na specjalny parking. Koszty tych dziatan ponosit
by kierowca,

bilet parkingowy powinien uprawniac¢ do przejazdu srodkami komunik acji miejskiej.

komunikacja przesiadkowa musi spelniac¢ najwyzsze standardy techniczne.

2.12. WSPIERANIE TRANSPORTU PUBLICZEGO

Transport publiczny powoduje =znacznie mniej halasu i zanieczyszczen na osobe
niz indywidualna komunikacja samochodowa. W tej sytuacji powinno podejmowad sie
dziatania majace na celu zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej.

Komunikacje zbiorowa nalezy wspierac¢ wprowadzajac nastepujace zasady:

skrécenie taktdw kursowania pojazddw komunikacji zbiorowej,
duza ilos¢ potaczen bezposrednich,

optymalizacja polaczen z przesiadkami,

budowa centréw przesiadkowych

utatwienia dla komunikacji zbiorowe] (np. odrebne pasy jezdni dla autobusdéw —
Rysunek 2-19 ponizej),

whasciwa informacja i reklama,
oferta pokrywajaca caly obszar miasta,
srodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa oplat za przejazdy),

srodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego (zakazy wjazdu
pojazdow do strefy centrum miasta — Rysunek 2-20),

zapewnienie izolacji akustyczne]j od operacji autobusowych wykonywanych
na przystankach poprzez montowanie barier akustycznych Ilub specjalnie
zaprojektowanych wiat przystankowych (Rysunek 2-21).

SECTEC 79 BMT ARGOSS



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego - 81— Poz. 96

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA GDANSKA 2013

Rysunek 2-19 Wydzielony pas dla autobusow (Podwale Przedmiejskie) (Zrodio:
trojmiasto. pl).

Rysunek 2-20 Automatyczny, .inteligentny” stupek przepuszczajacy tylko np. autobusy
komunikacji miejskief (2rodfo: materialy wiasne).

Rysunek 2-21 Nowoczesne wialy przystankowe chronigce przed hatasem (Zrodto: Grotte Art)

W dzialaniach warto wykorzysta¢ kampanie edukacyjne, np. Europejski Dzien bez
Samochodu, czy Tydzien Zrownowazonego Transportu, kiérych ideg jest promowanie
transportu zbiorowego i transportu migkkiego, bowiem s3 to najbardziej przyjazne miastu
sposcby przemieszczania sie, powodujg mniej zanieczyszczen, mniejszy hatas oraz
mnigjsze korki. Tydzien ZréwnowazZzonego Transportu to takze czas, by eksperymentalnie
wprowadza¢ nowe rozwigzania komunikacyjne. W Helsinkach na przyktad znacznie
rozszerzono strefe zakazu wjazdu dla samochodéw. Miejsce aut na parkingu zajely réznego
rodzaju rzezby przygotowane przez artystow uniemozliwiajgce wjazd.
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Rysunek 2-22 Pordwnanie ilosci pojazddw potrzebnych do przewiezienia 60 oséb w ruchu
miejskim (Zrodto: Muenster Planning Office)

2.13. WSPIERANIE RUCHU ROWEROWEGO I PIESZEGO

Ograniczenie ruchu pojazdéw w strefie srodmiejskiej powinno byé¢ diugoterminowym celem
nie tylko z powodu nadmiernego halasu. Jak pokazujg wyniki badan, 60% indywidualnych
podréozy samochodem w strefie srodmiejskie] duzych miast nie przekracza 3 km, a 30%
podrézy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odleglosci mozna bez wigkszych problemow
pokonac rowerem lub pieszo.

W ramach tego kierunku realizowane sg nastepujace zadania:

— rozwijanie sieci $ciezek rowerowych,
— budowa miejskich wypozyczalni rowerow,
— budowa miejsc postojowych dla rowerdw oraz parkingow B+R (bike and ride).

Aktualnie w Gdansku znajduje sie 12.2 km tras rowerowych o funkcgji rekreacyjnej i 3.2 km
tras o funkcji uzytkowej.

Wykonane w roku 2011 Studium Gléwnych Tras Rowerowych miasta Gdansk” rekomenduje
dalszg rozbudowe infrastruktury drog rowerowych oraz zawiera konkretne propozycje w tym
zakresie.

Matomiast zgodnie ze wskazaniami literaturowymi (gtdwnie badania holenderskie),
minimalna docelowa diugosé¢ tras rowerowych dla miasta wielkosci Gdanska (wg zaleznosci
dlugosci tras rowerowych liczonej w odniesieniu do 1000 mieszkancdw) powinna wynosic ok.
230 km i nalezy dazyc¢ o jej osiagnigcia jak najszybciej.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

— stopniowa realizacje wiasciwie zaprojektowane] sieci drog rowerowych,

- wiasciwe oznakowanie,

— lokalizacje wypozyczalni i parkingéw dla rowerdw na terenie calego miasta,

— otwarcie drog jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku,
uzupehlnione odpowiednim znakowaniem lub przebudowa jezdni,

— zamykanie ulic dla ruchu samochodowego i tworzenie stref z ograniczonym ruchem
samochodowym,

— ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego w strefach ruchu rowerowego,

— pozwolenie dla ruchu rowerowego w obszarze dla ruchu pieszego (o ile jest
to mozliwe bez uszczerbku dla ruchu pieszego),
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— elementy architektoniczno - budowlane utatwiajace rowerom przekraczanie drogi,
— sygnalizacje swietlng uwzgledniajgca ruch rowerowy,
— akcje informacyjno — reklamowe.

Rysunek 2-24 Parking rowerowy systemu BikeOne w Krakowie (Zrodto: materiaty wtasne).

Malezy podkreslic znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno — reklamowych
zmierzajacych do stworzenia klimatu sprzyjajacego rozwojowi komunikacji rowerowej
i pieszej. Ich celem jest przetamanie niewlasciwych przyzwyczajen i uprzedzen i sg one tak
samo wazne jak budowa odpowiedniej infrastruktury.

W dziataniach warto wykorzystaé kampanie edukacyjne, np. Europejski Dzien Bez
Samochodu, czy Tydzien Zrownowazonego Transportu.

2.14. TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNEJ

Fale akustyczne rozchodzgce sie przez teren pokryty roslinnoscia sa rozpraszane
i pochtaniane. MNajmniejsza =zdolnoscig do tumienia hatasu odznaczajg sie plaskie
powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej
skuteczne w thumieniu hatasu jest zielen wysoka. Przyjmuje sie, ze sredni poziom tlumienia
dzwigkow przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lisci powoduje zmniejszenie
ttumienia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdiuz ciagéw komunikacyjnych nie spowoduje
widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakZze moze skutkowac zmniejszeniem
uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci
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przez przydrozng zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkosé narastania
i spadku poziomu dZwigku, co réwniez zmniejsza dokuczliwosé hatasu.

Roglinnosé moze stanowi¢ skuteczny element dZwigkochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje
w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzacych po kilka pasow
o szerokosci po kilka lub kilkanascie metrow.

Rysunek 2-25 Zielen przydrozna w Poznaniu (Zrodto: materiaty wlasne).
2.15. MONITORING HALASU

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem do oceny
wypelniania przez Polske wymogdw przepisdw ochrony srodowiska i sprawozdawczosci na
poziomie Unii Europejskiej wymaganej od wszystkich krajow czlonkowskich.

Informacje wytworzone w ramach PMS moga byé wykorzystane do celdw monitorowania
skutecznosci dzialan i strategicznego planowania w zakresie ochrony srodowiska
i Zrownowazonego rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciagly system monitorujacy halas, rozmieszczony na terenie catego miasta
moze by¢é cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informacji potrzebnych
do oceny polityki antyhatasowej w miescie.

Miasto Gdansk realizujac obowigzek prawny okreslony art. 117 ustawy z dn. 27 kwietnie
2001 roku — Prawo ochrony srodowiska /test jedn. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn.
zm./ oprécz zrealizowanej mapy akustycznej w roku 2008 rozpoczelo prace pilotazowe, a w
r. 2009 uruchomito etap | funkcjonowania stalego, automatycznego, przestrzennego systemu
monitorowania hatasu. System zostat zaprojektowany w celu zbierania danych pomiarowych
hatasu pochodzacego z poszczegdlnych zrodet liniowych. Istotnym novum jest umozliwienie
przez system:

+ wykonywania badar (pomiardow) hatasu w jednym czasie w wielu punktach
pomiarowych,
e zbieranie danych na temat stanu klimatu akustycznego automatycznie (niemal
bezobstugowao) przez wiele lat.
Wykorzystanie systemu moze byé wielokierunkowe. Obecnie najwazniejszymi zadaniami
systemu wydajg sige byc:
« obserwacje zmian klimatu akustycznego na duzych obszarach w zwigzku z
intensywnymi pracami nad rozwojem systemu transportowego (cbwodnice, drogi
tranzytowe etc.),

SECTEC 83 BMT ARGOSS



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -85 Poz. 96

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA GDANSKA 2013

+ mozliwosci ciaglej i automatycznej walidacji mapy akustycznej miast oraz
dostarczanie danych wejsciowych do jej aktualizadji i inne

2.16. OKNA DZWIEKOSZCZELNE

lzolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla ja
wskaznik R,, ktorego wartosé charakteryzuje zdolnosé tlumienia dzwigkdw (im wigksza
wartosé R, tym lepsza izolacyjnosé okna).

Rysunek 2-26 Okno dwigkoszczelne z nawietrzakiem (Zrodfo: materialy wlasne).

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng maja nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli
szklanych réznej grubosci, z przestrzenia miedzy nimi wypelniong gazem cigzkim. Okna
o podwyZszonej izolacyjnosci akustycznej maja wskaznik R, = 35 dB. Jezeli halas jest
szczegolnie uciazliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze wyZszej izolacyjnosci akustycznej:
R, powyzej 42 dB.

W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji w domu stosuje sig tzw. nawietrzaki
(nawiewniki) regulujace naplyw powietrza w zamknietych pomieszczeniach. Dzieki takiemu
rozwigzaniu, przy zamknietych ocknach nastepuje wymiana powietrza w mieszkaniu.

2.17. OCHRONA OBIEKTOW SZCZEGOLNIE CHRONIONYCH

Szkoly i szpitale nalezg do obiektéw szczegdlinej ochrony. Niestety ich lokalizacje czesto
wykluczajg mozliwosci ochrony przed halasem pomoca tradycyjnych srodkéw ochrony
przed hatasem. Nalezy zatem dazyé do ochrony wihasciwego klimatu wewnatrz tych
budynkéw, stosujac odpowiednia, o wysokie] izolacyjnosci akustycznej, stolarke otworowa
minimalizujaca negatywne oddziatywanie hatasu z zewnatrz.

2.18. ZIELONE TOROWISKA

Zakrycie powierzchni bocznej szyn zmniejsza hatas. Jednym z rozwigzan tego typu jest
pokrycie torowiska humusem i trawa zwiekszajace réownoczesnie aktywna biologicznie
powierzchnie w miastach. Pokrycie torowiska humusem porosnigtym trawa lub niskopienna
zielenig przyczynia sie do obnizenia poziomu hatasu i wpisuje sig w koncepcje urbanistyczna
miasta nadajgc jej proekologiczny charakter zielonego torowiska. Zysk akustyczny, jaki
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mozna uzyskaé, waha sie od 3 do 8 dB (w zaleznosci od stanu torowiska przed
modernizacja)

Rysunek 2-27 Zielone torowisko przy ul. Pomorskief (Z2rodfo: Krystian Jacobson).

2.19. MATY WIBROIZOLACYJNE

Stosowanie wibroizolacyjnych mat ttumi pionowe oraz poprzeczne drgania transmitowane od
torowiska do otoczenia trasy. Dzieki redukcji drgan zmniejsza sie powstawanie wtornych
Zrédet hatasu w obiektach mieszkalnych.

Maty przeznaczone s3 do stosowania w bezpodsypkowych, jak i podsypkowych
konstrukcjach nawierzchni szynowych.

X LT

Rysunek 2-28 Mata wibroizolacyjna w rejonie ul. Wyspianiskiego we Wrzeszczu (Zrodio:
www.rynek-kolejowy.pl).

2.20. POZOSTALE TECHNIKI REDUKCJI HALASU SZYNOWEGO

Ponizej, w formie tabelarycznej zestawiono pozostate techniki redukcji hatasu pochodzacego

od ruchu szynowego
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Tabela 2-4 Metody redukcji hatasu szynowego

Metoda redukcji Skutecznosé
Lp. Uwagi Zrédie informacii
hatasu [dB]
Remont i Skutecznos¢  zalezna od
1 s predkosci ruchu (dia duzych | Program ochrony Srodowiska przed
- modemizacja ok. 10db . P .
N predkosci skutecznosé moze | halasem, Warszawa 2013 r.
torowiska s
wyniesé nawet do 10db)
" . Projekt badawczy .Ciche
2 " . Skutecznos¢  zalezna od .
Szlifowanie szyn ok. 3db o Innowacje Deutsche Bahn
predkosci ruchu
www.deutschebahn.com
Amortyzato Skutecznosé¢  zalezna od | Projekt badawczy .Ciche
3 sz :owery ok. 2db predkosci ruchu i rodzaju | Innowacje” Deutsche Bahn
¥ taboru www.deutschebahn.com
Skutecznosé  zalezna od | Projekt badawczy .Ciche
4 Oliwienie szyn ok. 3db predkosci ruchu | Innowacje” Deutsche Bahn
uksztaltowanie torowiska www.deutschebahn.com
Raport o oddzialywaniu na
Srodowisko dla modernizacji linii
5 Nowoczesny ok. 9db Skutecznos¢  zalezna od | kolejowe] Warszawa — Lodz etap |l
tabor ) predkosci ruchu LOT A odcinek Warszawa
Zachodnia — granica waoj.
Mazowieckiego Warszawa 2009 r.
Modyfikacje Skutecznosé  zalezna od | Projekt badawczy .Ciche
6 ukfaddw ok. 8db predkosci ruchu i rodzaju | Innowacje” Deutsche Bahn
hamulcowych tabaru www.deutschebahn.com
Analiza akustyczna dla odcinka
srednicowe] linii kolejowej pomiedzy
unelem Srednicowym a stacjg
Warszawa Wschodnia Osobowe w
. . Skutecznosé zalezna od tym przystankach kole;ow?r_ch
7 Ograniczenie P . .| Warszawa Powisle
L ok. 1-3db predkosci ruchu i rodzaju | . .
predkosci ruchu tabomu i Warszawa Stadion oraz rzece
Wisle
z uwzglgdnieniem projekiu
przebudowy linii kolejowej
Warszawa  \Wschodnia-Warszawa
Zachodnia, Warszawa 2012 r.
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ZALACZNIK NR 2

ZAKTUALIZOWANE W GRUDNIU 2012r.
MAPY TERENOW ZAGROZONYCH

Hatas drogowy - Mapa terendw zagrozonych dla wskaznika Lpwn
Hatas drogowy - Mapa terenéw zagrozonych dla wskaznika Ly,
Hatas kolejowy - Mapa terendéw zagrozonych dla wskaznika Ly,
Hatas kolejowy - Mapa terendéw zagrozonych dla wskaznika Ly
Hatas tramwajowy - Mapa terendw zagroZzonych dla wskaZnika Lowy
Hatas tramwajowy - Mapa terendw zagroZzonych dla wskaZnika Ly

e

Uwaga: Mapy zostaly opracowane dla poziomow dopuszczalnych
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
paZdziernika 2012r.
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MAPA AKUSTYCIZNA MIASTA GDANSKA

GOANSK

1. Halas drogowy - Mapa terenow zagrozonych dla wskaznika Ly

GDANSE

2. Hatas drogowy - Mapa terendw zagrozonych dla wskaznika Ly.
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