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UCHWALA NR LV/1569/18
RADY MIASTA GDANSKA

z dnia 28 czerwca 2018 r.

w sprawie przyjecia programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Gdanska na lata 2018 —
2023.

Na podstawie art.40 ust. | oraz art.42 ust.1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(Dz. U. 2018, poz. 995, zm. poz. 1000) oraz art. 119 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z2018, poz.799) uchwala sie,

co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ program ochrony srodowiska przed hatasem, stanowiacy zalacznik nr 1 do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Gdanska.
§ 3. Traci moc Uchwata Nr XLVII/1050/13 Rady Miasta Gdanska
z dnia 16.12.2013r. w sprawie przyjecia programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2014 — 2018

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Gdanska

Bogdan Oleszek
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Zatgcznik do Uchwaty Nr LV/1569 /18
Rady Miasta Gdariska z dnia 28.06.2018r.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM DLA MIASTA
GDANSKA

Gdansk, 2018r.
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dB - decybel

DCT Deepwater Container Terminal

E - Wspdtczynnik Efektywnosci Technicznej Rozwigzania Antyhatasowego

GAIT Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0.0.

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPKM - Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej

GzZDiz - Gdanski Zarzad Drég i Zieleni

KCH - Kosztochtonno$¢ Rozwigzania Antyhatasowego

Laeqp - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (6.00-22.00)

Laegn - réwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (22.00-6.00)

Lown - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(6.00-18.00), pory wieczoru (18.00-22.00) oraz pory nocy (22.00-6.00)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Ly - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (22.00-6.00)
(wskaznik hatasu dla pory nocnej)

M - wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu i liczbg mieszkancow na terenie, okreslony w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczego6towych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

M - Wartos¢ wskaznika M po realizacji dziatan naprawczych

Mapa - Mapa akustyczna miasta Gdanska wykonana w 2017 r.

akustyczna

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

P&G - Park and Go

P&R - Park and Ride

K&R Kiss and Ride

PKP PLK SA - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna

PKM Pomorska Kolej Metropolitalna

S Skutecznos¢ Rozwigzania Antyhatasowego

SKM - PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

Pos - ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017
r. poz. 519)

Program, - Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdanska wykonany

Program 2018
Program 2013

RDOS
RPO

SUIKZP
Studium

uoos$

w 2018 r.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdanska uchwalony
przez Rade Miasta Gdariska XLVI1/1050/13 z dnia 16 grudnia 2013 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Regionalny Program Operacyjny
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405)
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WIOS - Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska
WPF - Wieloletnia Prognoza Finansowa
ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
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1. CZESC OPISOWA
1.1. WPROWADZENIE

Opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z obowigzku natozonego w art.
119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska® (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r., poz.
519). Wymaog ten zostat wprowadzony do ustawy Pos poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Gléwnym celem programu ochrony srodowiska przed hatasem jest dostosowanie poziomu hatasu do
dopuszczalnego na terenach, na ktérych nastgpity przekroczenia obowigzujacych norm. Cel ten
realizowany jest przez zarzadcow zrédtami hatasu oraz organy wydajgce decyzje administracyjne
i akty prawa miejscowego majgce wplyw na klimat akustyczny miasta. Zrédtami hatasu sa:
komunikacja w miescie (drogowa, tramwajowa), linie kolejowe, przemyst oraz Port Lotniczy Gdansk
im. Lecha Walesy.

Niniejsze opracowanie jest aktualizacjg Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Gdanska na lata 2014-2018 przyjetego uchwalg Rady Miasta Gdanska XLVII/1050/13 z dnia 16
grudnia 2013 r. W Programie 2013 omodwiono wptyw planowanych inwestycji w ukfad drogowy
Gdanska oraz komunikacje kolejowag na klimat akustyczny miasta. Niniejszy dokument podsumowuje
realizacje poprzedniego programu i przedstawia obszary miasta, w ktérych ciggle majg miejsca
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu dla poszczegdinych zrédet. Program 2018 proponuje
konkretne dziatania naprawcze na tych obszarach i okresla ich skuteczno$é. Zmieniony zostat nieco
uktad tresci tak aby bardziej odpowiadat zapisom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498).

Merytoryczng podstawg opracowania aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Gdanska (zwanego dalej Programem) jest wykonana w 2017 roku mapa akustyczna Gdanska. Mapa
ta wykonana zostata dla dlugookresowych wskaznikéw Lpyy (dla por dzien-wieczér-noc) i Ly (dla pory
nocnej).

Program sktada sie z trzech czesci:

1. Czesci opisowej, zawierajgcej gtdéwne zatozenia Programu, opis obszaru objetego zakresem
programu, podanie wielkosci naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszen, wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w  srodowisku.
Przedstawiono realizowane i planowane inwestycje miasta oraz zarzgdcéw zrodtami hatasu,
ktéra bedg miaty wptyw na klimat akustyczny miasta.

2. Czesci wyszczegdlniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji Programu. Czes¢
ta zawiera wykaz podmiotow i jednostek odpowiedzialnych za realizacje Programu wraz ze
wskazaniem zakresu ich kompetencji i obowigzkéw. Opisana jest sprawozdawczos¢, w tym
wskazane sg terminy sktadania informacji przez jednostki/podmioty odpowiedzialne za
wykonanie Programu.

3. Czesci uzasadniajgcej sposob realizacji Programu. W skiad tej czesci dokumentu wchodzag
informacje o podstawach prawnych, wykorzystanej metodyce i uzytych wskaznikach,
dokumentach, strategiach, planach i programach, ktére przeanalizowano w ramach prac nad
Programem. Opisane sg rowniez techniki i technologie pozwalajgce na ograniczenie lub
wyeliminowanie ponadnormatywnego hatasu. Najwazniejszym elementem tej czedci jest
wykaz dziatan naprawczych, niezbednych do poprawy klimatu akustycznego. Uaktualnione
dziatania ujete zostaty w harmonogram rzeczowo-finansowy ze wskazaniem
podmiotéw/jednostek, do ktérych kierowane sg zadania, kosztéw oraz Zrddet finansowania.
Dla kazdego obszaru dziatan obliczone zostaty odpowiednie nowe wskazniki i okreslona
kolejnos$c realizacji dziatan.

1.2. OPIS OBSZARU MIASTA

Gdansk potozony jest w potnocnej czesci Polski nad Morzem Battyckim. Miasto zajmuje powierzchnie
261,96 km® i liczy 463764 mieszkancow (Demografia-Gdansk-aktualizacja-05-2017-89706-
[www.gdansk.pl]).

Pos
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Gdansk jest najwiekszym miastem wojewodztwa pomorskiego, wchodzacym w sktad Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S), obejmujgcego 49 samorzadéw gminnych i 8
powiatowych (uchwata Walnego Zgromadzenia Cztonkéw OMG-G-S z 28 czerwca 2016r.). Obszar
zamieszkuje blisko 1,5 min mieszkancow na obszarze 6,7 tys. km?.

Gdansk jest w pétnocnej Polsce najwiekszym i najwazniejszym osrodkiem gospodarczym, ustugowym
i kulturowym, o cechach nadajacych mu znaczenie ponadregionalne. Dla ponadregionalnej rangi
Gdanska szczegodlnie znaczenie ma aspekt kulturowy ze wzgledu na zabytkowe zespoty i obiekty
0 znaczeniu europejskim [15].

Jako osrodek ustugowy Gdansk swym oddziatywaniem przekracza granice wojewddztwa. Znaczenie
ponadregionalne ma administracja publiczna: miedzynarodowa, battycka i ogélnokrajowa. W Gdansku
majg swojg siedzibe ponadlokalne instytucje finansowe i ubezpieczeniowe, osrodki kultury i informacii,
wyspecjalizowane obiekty ochrony zdrowia, jednostki handlowo-biznesowe (centrale firm, gietdy, targi,
wyspecjalizowane hurtownie) oraz administracja koscielna.

Gdansk wraz z Sopotem i Gdynig stanowi najwazniejszy osrodek akademicki pétnocnej Polski oraz
znaczacy osrodek nauki i kultury. W Tréjmiescie rozwijajg sie wyspecjalizowane ustugi,
charakterystyczne dla metropolii ery cywilizacji informacyjnej. Gdansk oddziatuje cywilizacyjnie na catg
potnocng Polske.

Gdansk jest najwiekszym osrodkiem gospodarczym w poétnocnej Polsce. Tu znajduje sie port morski
stymulujgcy rozwdj dziatalno$ci powigzanych z gospodarkg morska oraz innych korzystajgcych z renty
potozenia w koncentracjach portowo-przemystowych. W coraz wiekszym stopniu daje sie zauwazy¢
rozwoj dziatalnosci gospodarczych pobudzanych przez naukowo-badawcze zaplecze Gdanska. Ze
wzgledu na nagromadzenie dziatalnosci produkcyjnej i ustugowej Gdansk ma duzy wptyw na procesy
gospodarcze na obszarze miedzy Stupskiem, Starogardem Gdanskim, Kwidzynem i Elblggiem.

Obszar Gdanska dzieli sie na tzw. dolny taras (Platforma Oliwsko-Wrzeszczanska, stanowigca czes¢
Pobrzeza Kaszubskiego, oraz fragmenty Zutaw Wislanych i Mierzei Wislanej) i gorny taras
(wierzchowina Wysoczyzny Gdanskiej, bedaca czescig Pojezierza Kaszubskiego), rozdzielone silnie
rozczionkowang strefg krawedziowg Wysoczyzny, gdzie réznice wysokosci wzglednych dochodzag do
100 m.

Do najwazniejszych zasobow przyrodniczych miasta nalezy duza powierzchnia zieleni. Tereny laséw
i zieleni zajmujg w Gdansku tgcznie 24% powierzchni catkowitej miasta.

Lasy sg zgrupowane w poétnocno-zachodniej czesci miasta (Lasy Oliwskie) oraz w pasie nadmorskim
i nie tworzg ciggtego systemu przestrzennego.

Gdansk jest podzielony na 5 dzielnic: Srédmiesécie, Wrzeszcz, Oliwa, Potudnie, Zachéd i Port.
Korzysta sie rowniez z podziatlu administracyjnego na 32 osiedla: Aniotki, Bretowo, Brzezno, Cheim,
Jasien, Kokoszki, Krakowiec-Gorki Zachodnie, Letnica, Matarnia, Mtyniska, Nowy Port, Oliwa,
Olszynka, Orunia-Sw. Wojciech-Lipce, Osowa, Piecki-Migowo, Przerébka, Przymorze Mate,
Przymorze Wielkie, Rudniki, Siedlce, Stogi, Strzyza, Suchanino, Srodmiescie, Ujescisko-tostowice,
VII Dwér, Wrzeszcz Dolny, Wrzeszcz Gorny, Wyspa Sobieszewska, Wzgoérze Mickiewicza, Zaspa-
Mtyniec, Zaspa-Rozstaje, Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysigclecia.
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GDANSK
podzial miasta na jednostki pomocnicze

(dzielnice)

WYSPA SOBIESZEWSKA

Copright © 2014 Buuro lnformatyks UM G dussk

Rysunek 1: Podziat Gdanska na jednostki administracyjne [Zrodto: www.gdansk.pl]

Zgodnie ze stanem na grudzien 2016 r. ilos¢ mieszkancow zameldowanych na pobyt staty i czasowy
Gdanska wynosi 436 764 os6b (www.gdansk.pl/biznes/Gdansk-w-liczbach), a $rednia gestos¢
zaludnienia wynosita 1666 osob/km?. [Zrédio: Demografia-Gdansk-aktualizacja-05-2017-89706-
[www.gdansk.pl]].

1.2.1. SIEC DROGOWA
Gdansk potozony jest na trasie dwoch paneuropejskich korytarzy transportowych:

e oznaczonego | (Helsinki, Talinn, Ryga, Kaunas, Gdansk — Warszawa),
e oznaczonego VI (Gdansk, Lodz, Katowice, Zlilina).
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DROGOWE
PANEUROPEJSKIE

S 9 KORYTARZE
Somoritere p { TRANSPORTOWE

Korytarz Il
- OZNACZENIA

- Korytarze TINA géwne

Korytarze TINA -uzupeniajace

Zvardor
Korytarz Vi

nnnnnnn
——  siet drog krajowych

Rysunek 2: Gdansk na tle paneuropejskich korytarzy transportowych [Zrodto: www.gddkia.pl]

autostrady, drogi ekspresowe 1 obwodnice w uzytkowaniu
autostrady, drogi ekspresowe 1 obwadnice w realizacji
autostrady, drogi ekspresowe 1 obwodnice w przetargu
autostrady, drogi ekspresowe 1 obwadnice w przygetowaniu
numery autostrad i drog ekspresowych

Wiadyslawawe «

Puck » o astarnia

Nowy Dwér
Gdariski

e
R&Mamm

$ Szum I.Jzier:god

Prabuty
-
* Kwidzyn

>\¢/

Rysunek 3: Istniejgce i planowane szlaki komunikacji kotowej wokdt Gdariska (stan na grudzien 2016)
[Zrédto: www.gddkia.pl]

Istniejace i planowane szlaki komunikacyjne wokét Gdariska przedstawione sg na rysunku 3.

Uktad drogowo-uliczny miasta uksztattowany zostat zgodnie z uwarunkowaniami fizjograficznymi
determinujgcymi jego pasmowy charakter [SUIKZP 2018]. W wyniku rozwoju potudniowych i
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zachodnich dzielnic miasta (obszar wysoczyzny) charakter ten zostat zaburzony, jednak gtéwny cigg
transportowy ciggle przebiega w osi poétnoc-potudnie i sktada sie z ulic: Trakt sw. Wojciecha,
Okopowa, Waly Jagiellonskie, Podwale Grodzkie, Btednik, al. Zwyciestwa oraz al. Grunwaldzka.

W wyniku zagospodarowania w latach 70. ubiegtego wieku terendw przymorskich, wyksztatcona
zostata druga o$ transportowa dolnego tarasu, na ktérg sktadajg sie ul. Chiopska, al. Rzeczypospolitej
i al. Legiondw.

Trzecim ciggiem transportowym jest al. Kazimierza Jagiellonczyka petnigca funkcje Zachodniej
Obwodnicy Tréjmiasta (czes¢ drogi ekspresowej S6).

Bardzo waznym dla funkcjonowania uktadu drogowego Gdanska jest zapewnienie sprawnych
potgczeh pomiedzy gtdwnymi ciggami transportowymi dolnego tarasu a Zachodnia Obwodnicg
Trojmiasta (gorny taras). Funkcje te spetniajg ulice: Spacerowa, Stowackiego - Zotnierzy Wykletych,
Armii krajowej (Trasa W-Z), Swietokrzyska, Starogardzka. Spos$roéd tych ulic, jedynie ulice
Stowackiego - Zotnierzy Wykletych i Armii Krajowej funkcjonujg w dwujezdniowych przekrojach, ktére
odpowiadajg wielkosciom potokow ruchu. Niezbedny jest dalszy rozwéj systemu w potudniowej czesci
miasta, w zwigzku z budowg zasobdéw mieszkaniowych w tym rejonie.

W granicach administracyjnych miasta Gdanska przebiegajg nastepujgce drogi krajowe:

e droga krajowa nr 91 relacji Gdansk—Torun—Piotrkdw Trybunalski — Radomsko-
Czestochowa (w granicach Gdanska: ul. Oliwska od bazy promowej, Rybotowcow,
Wolnosci, Marynarki Polskiej, Jana z Kolna, Waty Piastowskie, Waty JagielloAskie,
Podwale Grodzkie, Okopowa, Trakt Sw. Wojciecha);

e droga krajowa nr 7 relacji Zukowo—Gdansk — droga S6 wezet Gdansk Karczemki
(w granicach Gdanska: ul. Kartuska);

e droga krajowa nr 6 relacji granica panstwa w Kotbaskowie—Szczecin—Stupsk—Gdynia—
Gdansk (w granicach Gdanska: Obwodnica Trojmiasta);

e droga krajowa S7 przebiegajgca Obwodnicg Poludniowg Gdanska;

e droga krajowa 89 relacji terminal promowy Westerplatte — wezet Gdansk Port w ciggu
Obwodnicy potudniowej Gdanska. Droga przebiega w catosci na terenie miasta Gdanska,
obejmujac m. in. Trase Sucharskiego.

W granicach administracyjnych miasta Gdanska przebiegajg nastepujgce drogi wojewodzkie:

e droga wojewddzka nr 221 relacji Gdansk—Przywidz—Koscierzyna (w granicach Gdanska:
ul. Swietokrzyska, Matomiejska, Podmiejska);

e droga wojewodzka nr 222 relacji Gdansk—Godziszewo—-Starogard Gdanski—Skorcz
(w granicach Gdanska: ul. Starogardzka);

e droga wojewddzka nr 218 relacji Gdahsk—Chwaszczyno—Wejherowo (w granicach
Gdanska: ul. Opata Rybirfskiego, Stary Rynek Oliwski, Spacerowa, Kielnieriska);

e droga wojewddzka nr 468 relacji Gdansk (droga nr 1) — Sopot—Gdynia (droga nr 6)
(w granicach Gdanska: Btednik, al. Zwyciestwa, ul. Grunwaldzka);

e droga wojewddzka nr 472 relacji droga 468—Port Lotniczy w Rebiechowie (w granicach
Gdanska: Al. Zotnierzy Wykletych i ul. Stowackiego);

e droga wojewddzka nr 501 relacji Przejazdowo—Sobieszewo—Swibno—Krynica Morska
(w granicach Gdanska: al. Armii Krajowej, Podwale Przedmiejskie, ul. Elblgska, ul.
Turystyczna i ul. Boguckiego).

Nastepujace inwestycje zrealizowane w ostatnich latach usprawnity ukfad uliczny w Gdansku:

e Potudniowa Obwodnica Miasta Gdanska (oddana do uzytkowania w roku 2012) -
fragment drogi ekspresowej S7 na odcinku Gdansk (A1) — Koszwaty o dtugosci 18 km.
Stanowi obej$cie terenéw urbanistycznych miasta Gdahska oraz usprawnienie powigzan
komunikacyjnych terenéw portowych w Gdansku i Gdyni z Zachodniag Obwodnicg
Tréjmiasta (droga ekspresowa S6) i autostradg A1 co jest bardzo istotne ze wzgledu na
intensywny ruch na drodze krajowej nr 7 (ok. 30000 samochoddéw dziennie).

e Trasa W-Z (ostatni odcinek zrealizowany w 2012) fgczy wlot drogi krajowej nr 91
(wschodni) z Zachodnig Obwodnicg Trojmiasta. W uktadzie drég regionalnych trasa
zapewnia oprécz dogodnego powigzania z miejskim systemem komunikacyjnym réwniez
powigzania z ukfadem drog krajowych i regionalnych: Autostradg Al - gidwng osig
komunikacyjna kraju na kierunku potudniowym, drogg krajowg nr 6 - wzdtuz wybrzeza do
Szczecina, drogg krajowg nr 218 - zasadniczym potgczeniem w kierunku Pojezierza
Kaszubskiego.
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Trasa Sucharskiego (wraz z tunelem pod Martwg Wistg) potaczyta caty Port Gdanski,
a szczegolnie Port Poinocny z ul. Elblgska, stanowigcg droge wojewddzkg nr 501
w kierunku Warszawy, a poprzez Potudniowg Obwodnice Miasta Gdanska z autostradg
A1 w kierunku potudniowej granicy Polski oraz drogg krajowa nr 6 w kierunku Szczecina.
Przebudowana ulica Stowackiego stanowi jedng z tras uktadu drogowo-ulicznego
taczacego dzielnice Gdanska =z jego gornym tarasem. Utatwia potgczenia
miedzydzielnicowe w miescie, tgczy miasto z Obwodnicg Tréjmiejskg, umozliwia
potaczenie Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy z miastem oraz stanowi wylot
w kierunku Pojezierza Kaszubskiego (poprzez ul. Budowlanych i ul. Nowatorow).

Budowa Potudniowej Obwodnicy Gdanska, Trasy Sucharskiego wraz z tunelem pod Martwg Wistg
zdecydowanie poprawita dostepnos¢ do portu, rafinerii, stoczni i baz logistycznych z zewnetrznej sieci

drogowej.

Na terenie Gdanska znajduje sie ok. 963,5 km drég (ekspresowych, krajowych, wojewdédzkich,
powiatowych, gminnych i wewnetrznych).

Tabela 1: Charakterystyka drég [Zrédto: Informator o sytuaciji spoteczno-gospodarczej Gdariska za 2016]

Drogi Diugos¢ drog [km]
ekspresowe 22,4
krajowe 27,4
wojewddzkie 57,7
powiatowe 155,9
gminne 547,0
wewnetrzne 153,1
Razem: 963,5

Schemat sieci drogowej w Gdansku zostat przedstawiony na rysunku 4.

Od 2009 roku systematycznie rosnie ilos¢ zarejestrowanych samochodéw osobowych — przyrost
srednio o ok 3,5% na rok (265308 w 2016 r.), a samochodéw ciezarowych — o ok. 0,6% na rok (38452

w 2016 r.).
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Rysunek 4: Schemat sieci drogowej w granicach administracyjnych Gdanska przyjety w opracowaniu Mapy
akustycznej [1]

1.2.2. SIEC ROWEROWA

Transport rowerowy jest waznym ogniwem w miejskiej polityce mobilnosci. Gdansk jest uwazany za
rowerowg stolice Polski’. Rozwdj infrastruktury rowerowej realizowany jest na podstawie Strategii
Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR). Dokument zawiera wytyczne dla
rozwoju sieci tras i parkingbw rowerowych, rowerowych potgczeh miedzydzielnicowych, stref
uspokojonego ruchu oraz prawne zobowigzanie inwestorow do budowania parkingdw rowerowych
przy kazdej inwestycji.

Sie¢ tras rowerowych w Gdansku liczy fgcznie 685,6 km. W sktad tras rowerowych wchodza3:

wydzielone drogi rowerowe 119,5 km
ciggi pieszo-rowerowe z pierwszenstwem pieszych 17,2 km
chodniki z dopuszczonym ruchem roweréw (od ciggu 30,5 km
pieszo-rowerowego rézni sie tym, ze rowerzysta nie

jest zobowigzany z niego korzystac)

pasy rowerowe w jezdni 7,3 km
pasy autobusowo-rowerowe 0,7 km

ciggi pieszo-jezdne (drogi bez chodnika i pobocza, z 12,8 km
ograniczonym ruchem pojazdow mechanicznych)

ulice z uspokojonym ruchem, o dopuszczalnej 497,7 km
predkosci maksymalnej nie wiekszej niz 30 km/h (62,10%)
(odsetek catkowitej dtugosci drog publicznych)

ulice jednokierunkowe z dopuszczonym ruchem 51,8 km
roweréw "pod prad" (208 ulic)

2 SUIKZP 2018

% Aktualnosé luty 2018r. — www.rowerowy.gdansk.pl
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1.2.3. SIEC KOLEJOWA

Transport kolejowy obstuguje potgczenia pasazerskie regionalne, krajowe i w ograniczonym zakresie
miedzynarodowe. Gtéwng osig kolejowg jest linia magistralna E 65 relacji Gdynia—Gdansk—
Warszawa—Katowice—Wieden—Rijeka ze stacjami Gdansk Oliwa, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Gtéwny,
wraz liniami 202: Gdansk Gtéwny—Stargard Szczecinski oraz linig 250 nalezgcg do PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. Gdansk Gtéwny—Rumia.

Lokalna linia kolejowa nr 201: Gdynia—Koscierzyna—Nowa Wie$ Wielka, ktéra na terenie Gdanska ma
przystanek w Osowej, ma znaczenie dla dojazdéw do pracy i wyjazdéw weekendowych.

Znaczacg zmiang w sieci kolejowej na terenie Gdanska w ostatnich latach byto oddanie do uzytku
w 2015 roku linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (linie nr 248 i 253), ktéra potgczyta Gdansk z Portem
Lotniczym im. Lecha Walesy, a takze dzielnicami tzw. gérnego tarasu. Operatorem wykonujgcym na
niej przewozy pasazerskie jest SKM. Ma ona duze znaczenie w codziennych dojazdach do pracy.
Utatwita takze komunikacje miedzy Gdanskiem, Gdynig a Kaszubskimi miastami: Kartuzami
i Koscierzyng. W przysztosci linia ma ulec elektryfikacii.

W 2016 roku zakonczyta sie modernizacja linii nr 226 potgczona z budowg nowego, dwutorowego
mostu nad Martwg Wista. Linia stanowi jedyne potagczenie Portu Pdtnocnego z krajem i kierowane sg
nig pociggi m.in. do gdanskiego terminala kontenerowego, a takze do stacji zaktadowej Gdansk
Rafineria. Modernizacja miata zwigzek z licznymi planami inwestycyjnymi portu, przewidujgcymi
rozwdj baz przetadunkowych, terminali kontenerowych i budowe centrum dystrybucyjno-logistycznego
oraz oddanie do uzytku drugiego terminala kontenerowego DCT, a jej celem bylo zwiekszenie
przepustowosci z 30 do 180 pociggdéw na dobe i dopuszczalnej predkosé przejazdu przez most z 20
do 100 km/h. W wyniku tych dziatan ruch na linii wzrdst kilkukrotnie.

Ponadto modernizacji poddano inne znaczgce linie kolejowe na terenie Gdanska, w tym linie: 9, 201,
202, 227 oraz 250.

W roku 2015 oddano do uzytku nowy odcinek linii 250 (SKM) od stacji Gdansk Gtéwny do staciji
Gdansk Srédmiescie w ramach projektu ,Rozwéj szybkiej kolei miejskiej w Tréjmiescie”. W ramach
projektu zmodernizowano uzywany tabor EZT.

Tabela 2: Wykaz linii kolejowych PKP PLK SA na terenie miasta Gdanska [Zrédio: PKP Polskie Linie

Kolejowe SA]
Nr linii Nazwa linii Km [od] Km [do] Dtugos¢ linii

2,345 3,100 0,755

226 Pruszcz Gdanski - Gdansk Port Pétnocny —
3,680 15,442 11,762
846 Wista Most — Gdarisk Grobla 0,000 1,442 1,442
965 Wista Most — Gdansk Kanat Kaszubski 0,000 1,248 1,248
227 Gdansk Gtéwny — Gdansk Zaspa Towarowa 0,671 6,100 5429
722 Gdansk Zaspa Towarowa — Gdarsk Wislany 0,080 3,580 3,500
201 Gdynia Gtowna — Gdarsk Osowa 186,930 191,025 4,095
202 Gdansk Gtowny — Stargard Szczeciniski ) -0,378 9,635 10,013
721 " Gdarisk Potudniowy — Mottawa Most 0,590 2,568 1,978

9 Gdansk Gtéwny — Gdarisk potudniowy 319,495 327,742 8247 |

Na terenie Gdanska mozna wyodrebnié¢ nastepujgce grupy pojazdéw kolejowych:

elektryczne zespoty trakcyjne (EZT),
pociggi pospieszne i ekspresowe,
autobusy szynowe,

pociggi towarowe.
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Rysunek 5: Schemat sieci kolejowej w granicach administracyjnych Gdanska przyjety w opracowaniu mapy
akustycznej [1]

1.2.4. SIEC TRAMWAJOWA

tgczna dtugos¢ toru pojedynczego gdanskiej sieci tramwajowej wynosi 116,4 km. Rozstaw szyn to
1435 mm. Tramwaje zasilane sg z sieci jezdnej o dtugosci 109,2 km, w ktérej ptynie prad staty o
napieciu 600V. Gdanskie tramwaje poruszajg sie gtéwnie po torowiskach wydzielonych, ktérych udziat
przekracza 85%. Znaczny udziat torowisk wydzielonych czyni komunikacje tramwajowg mato wrazliwg
na znaczne natezenie ruchu samochodowego. Torowiska niewydzielone z jezdni stosowane sg
gtébwnie w miejscach, w ktérych niemozliwe jest wydzielenie torowiska z uwagi na niedostateczng ilos¢
miejsca: w Nowym Porcie, na Przerébce i Stogach, pod wiaduktem kolejowym w ciggu ul. Pomorskiej,
na ul. Mickiewicza, takze na fragmencie alei Hallera, miedzy Operg Battyckg a ul. Kliniczna.
Funkcjonujg dwie zajezdnie tramwajowe, przy ul. Wita Stwosza na Strzyzy oraz przy ul. Wtadystawa
IV w Nowym Porcie. Przy petlach tostowice Swietokrzyska oraz Siedice zostaty zlokalizowane
parkingi dla samochodéw osobowych umozliwiajace podréz w systemie P+R. Przy budowie nowych
tras tramwajowych zrezygnowano z realizacji klasycznych petli tramwajowych, a zastosowano
rozwigzanie oparte na obstudze linii wozami dwukierunkowymi. Realizowana jest integracja ukfadu
tramwajowego z linig PKM (przystanek Gdansk Bretowo).

Srednia liczba sktadéw w ruchu wynosi w ciggu doby:

e w porze dnia (6-18) — 98 sktaddw,
e W porze wieczoru (18-22) — 55 skfadow,
e W porze nocy (22-6) — 22 skiady.

Schemat sieci tramwajowej w Gdansku przedstawiony jest na rysunku 6.
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Sie¢ tramwajowa jest stopniowo rozbudowywana. W roku 2012 ukonczono trase na tostowice
i Orunie Gérng przez Ujescisko (wezet integracyjny tostowice — Swigtokrzyska). W roku 2015 oddano
do uzytku trase na Piecki, Migowo i do Bretowa.

Od potowy lat 90-tych XX wieku torowiska sg sukcesywnie remontowane, czego efektem jest wzrost
komfortu jazdy. Na gruntownie zmodernizowanych odcinkach tramwaje mogg poruszac sie ciszej,
osiggajgc jednoczesnie wyzsze predkosci. Najgorsze parametry eksploatacyjne i jednoczesnie
koniecznos$¢ remontu kapitalnego wykazujg odcinki torowisk w dzielnicach Brzezno, Nowy Port oraz
Stogi.

Zaplecze techniczne dla gdanskich tramwajéw stanowig obecnie dwie jednostki organizacyjne GAIT
Sp. z 0.0.: zajezdnia tramwajowa Nowy Port oraz zajezdnia tramwajowa Wrzeszcz.

Stan inwentarzowy taboru tramwajowego eksploatowanego na terenie Gdanska przedstawia tabela
ponizej.

Tabela 3: Tabor tramwajowy [Zrédto: http://tramwaje.gdanskie.info/lista]

Wagony liniowe
114Na 1
NGd99 0
niskopodtogowe NGT6
N8CNF 58
120NaG 33
Razem 108

Ponizej w tabeli zestawiono wszystkie trasy tramwajowe na terenie miasta.

Tabela 4: Podstawowe parametry funkcjonalne linii tramwajowych [Zrédto:http://pl.wikipedia.org]

Nr linii Relacja Srednia dtugosé linii [km]
2 Oliwa — tostowice Swietokrzyska 18
3 Brzezno — Stogi Pasanil 14
4 SiedIce-Jelitkowo 14
5 Strzyza PKM — Nowy Port (Oliwska) 11,4
6 Jelitkowo — tostowice Swietokrzyska 17,6
7 Zajezdnia Nowy Port — t ostowice Swietokrzyska 13,8
8 Jelitkowo — Stogi Plaza 18,2
9 Strzyza PKM — Przerébka 10,5
10 Nowy Port (Géreckiego) — Bretowo PKM 13
11 Zaspa — Chetm Witosa 16,5
12 Oliwa — Migowo 15
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Rysunek 6: Schemat sieci tramwajowej w granicach administracyjnych Gdanska przyjety w opracowaniu mapy
akustycznej [1]

Planowane sg dalsze inwestycje Gminy Miasta Gdanska w rozwoj sieci tramwajowej w ramach
Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej (GPKM). Projekt jest wspoéifinansowany przez Unie
Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju i obejmuje:

e Kompleksowa modernizacja sieci tramwajowej obejmujgca torowiska, sie¢ trakcyjng i
zasilajgcg oraz przystanki,

e Budowa nowych tras tramwajowych,

e Modernizacja urzadzen elektroenergetyki trakcyjnej,

e Zakup nowoczesnego taboru autobusowego oraz tramwajowego.

1.2.5. TRANSPORT LOTNICZY

Gdansk jest waznym weztem komunikacji lotniczej w Polsce. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy
(kod IATA: GDN, kod ICAO:EPGD) jest aktualnie trzecim (po warszawskim Lotnisku im. Fryderyka
Chopina i krakowskim lotnisku im. Jana Pawita Il) miedzynarodowym, polskim portem lotniczym.
Lotnisko jest lotniskiem zapasowym dla warszawskiego Lotniska im. Fryderyka Chopina. Lotnisko jest
wyposazone w nowoczesny system ILS KAT |l zapewniajgcym bezpieczenstwo lotéw.

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy jest potozony w dzielnicy Matarnia w odlegtosci 10 km od
centrum Gdanska i Sopotu, oraz 23 km od centrum Gdyni. Lotnisko znajduje sie w poblizu tréjmiejskiej
obwodnicy.

Obserwuje sie staty, znaczny przyrost liczby podréznych korzystajgcych z lotniska.
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Tabela 5: Ruch pasazerski w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy [Zrédio: www.airport.gdansk.pl/airport/statistic]

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2976 227

2833997

3288 435

3706 180

4 010 864

4611514

W swojej ofercie przewozowej posiada liczne potgczenia miedzynarodowe i krajowe, z ktérych
najpopularniejsze to:

1. Londyn,

2. Warszawa,
3. Osilo,

4. Sztokholm,

5. Monachium.
Co roku przybywajg nowe potgczenia. Ponadto obstugiwane sg loty czarterowe.
Najwigksi przewoznicy to:

1. Wizz Air,

Ryanair,

Polskie Linie Lotnicze LOT,
Lufthansa,

SAS,

Norwegian,

Finnair.

No gD

Przewozy pasazerskie realizowane sg gtdbwnie przez nastepujace typy samolotéw:

e Boeing 738, Boeing 752, Bombardier DH8D, Bomabrdier CRJ9, AT75;
e Airbus 319, Airbus 320, Airbus 321;
e Embraer 170, Embraer 175, Embraer 195.

Operacje lotnicze wykonywane sg na asfaltobetonowej drodze startowej o wymiarach:
e na kierunku 11/29, 2800 x 45 m, o no$snosci PCN 70 F/B/WI/T.

Droga startowa potfgczona jest z rownolegtg do niej drogg kotowania z 7 zjazdami. Na polu wzlotéw
znajduje sie 7 ptyt postojowych.

Ze wzgledu na ucigzliwosci akustyczne zwigzane z ruchem samolotéw oraz z pracg silnikdw i innych
urzgdzen w obrebie lotniska, Uchwatg Nr 203/XVI11/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29
lutego 2016 r. utworzono obszar ograniczonego uzytkowania wokét Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy w Gdansku.

1.2.6. PRZEMYSL

Potozenie Gdanska sprzyja rozwojowi dziatalnosci portu oraz przemystu portowego (w tym
stoczniowego). Obszar administrowany przez Zarzgad Morskiego Portu Gdansk obejmuje port
wewnetrzny i port zewnetrzny. Port wewnetrzny potozony jest wzdtuz odcinka Martwej Wisty, Kanatu
Portowego i Kanatu Kaszubskiego. Na jego terenie zlokalizowane sg specjalistyczne bazy i terminale
(m.in. ro-ro), uniwersalne nabrzeza oraz terminal dla proméw pasazerskich. W porcie zewnetrznym
(Port Poinocny) znajduja sie bazy tadunkéw masowych i kontenerowych.

Trwa rozbudowa i modernizacja portu, szczegodlnie dotyczy to nowoczesnych, wyspecjalizowanych
baz przetadunkowych w rejonie Portu Pétnocnego.

Wezet logistyczny Port Gdansk, jako poczatkowe ogniwo korytarza transportowego Battyk-Adriatyk,
w najblizszych latach bedzie zwiekszat znacznie wolumen przetadunkow.
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Najwieksze przedsiebiorstwa majgce siedzibe w Gdansku (gtdwnie przedsiebiorstwa branzy
stoczniowej, naftowo-gazowej i chemicznej) to:

e Rafineria Grupy Lotos S.A., ul. Elblgska 135,

e Stocznia Poéinocna, ul. Marynarki Polskiej 177,

e Stocznia Remontowa S.A., ul. Na Ostrowiu 1,

e Stocznia Gdansk S.A., ul. Na Ostrowiu 15/20,

e Stocznia Wista Sp. z 0. 0., ul. Przetom 1,

e Baltic Malt Sp. z 0.0., ul. Promowa 1,

e Crist S.A. ul. Swojska 12,

e Damen Marine Components Gdansk Sp. z 0.0., ul. Sztutowska 21,

e Marine Projects Ltd.,ul. Sienna 45,

e Maritim Ltd. Sp. z 0.0., ul. Siennicka 25,

e Port Service Sp. z 0.0., ul. Mjr H. Sucharskiego 75,

e Siarkopol” Gdansk S.A., ul. ul. Mjr. H. Sucharskiego 12,

e PPU SIARK-PORT Sp. z 0.0., ul. Poktadowa 7,

e Zaktady przemystowe, obiekty przemystowe, stoczniowe i inne znajdujgce sie na terenie
Zarzgdu Morskiego Portu w Gdansku, m.in.: terminale kontenerowe, terminal gazowy, obiekty
w sgsiedztwie portu paliwowego oraz zlokalizowane wzdiuz nabrzezy basendéw portowych,
Kanatu Portowego, Kanatu Kaszubskiego.

Funkcja przemystowa koncentruje sie w dwdch zasadniczych obszarach: (1) w dzielnicy Port na
wyspie Ostréw i lewym brzegu Martwej Wisty, w zachodniej czesci Wyspy Stogi od Portu Pétnocnego
po brzeg Martwej Wisty (w tzw. Stogach Portowych) i Btoniach-Ptoniach, oraz (2) w dzielnicy Zachdéd
w rejonie Kokoszek przemystowych i Barniewic (SUIKZP, 2018).

Produkcja statkow odbywa sie gtéwnie na Wyspie Ostréw oraz na potudniowo-zachodnim brzegu
Wyspy Stogi.

Wazng dziedzing gospodarki jest turystyka (w tym biznesowa) ze wzgledu na bogatg spuscizne
kulturowg oraz walory przyrodnicze i rekreacyjne, zwigzane z pofozeniem miasta. Ro$nie liczba
obiektow turystycznych oraz turystow. Gdansk jest jednym z najchetniej odwiedzanych miast
w Polsce.

W Gdansku siedzibe majg liczne wyzsze uczelnie oraz przedsiebiorstwa zajmujgce sie badaniami
naukowymi i pracami rozwojowymi w réoznych dziedzinach nauk.

W ostatnich latach w Gdansku otworzyty swoje siedziby przedstawicielstwa znanych firm
miedzynarodowych w celu Swiadczenia ustug korporacyjnych w zakresie obstugi biznesu przez
zespoty sktadajgce sie gtdwnie z polskich specjalistow.

1.2.7. TERENY PODLEGAJACE OCHRONIE AKUSTYCZNEJ

Mapa wrazliwo$ci hatasowej wyznacza tereny miasta objete ochrong akustyczng i przyporzadkowuje
im okreslone standardy akustyczne w zalezno$ci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkciji,
z odniesieniem do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego lub, w przypadku ich
braku, na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania terenéw. Mapa zostata
opracowana na podstawie materiatdbw Biura Rozwoju Gdanska i wykorzystana przy analizie
przekroczen poziomow dopuszczalnych (tabela 6).

W grudniu 2016 r., catkowita powierzchnia terenéw chronionych akustycznie wyniosta: 130,4 km?® czyli
49,8% powierzchni catkowitej.
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Tabela 6: Powierzchnie obszaréw akustycznie chronionych w Gdarnsku (mapa wrazliwosci

Gdanska, aktualnos$¢ grudzien 2016 r.) [1]

L.p. Powierzchnia
Obszar [km?’]
2017
1 strefa Srédmiejska 15,1
2 tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 7,4
3 tereny mieszkaniowo-ustugowe 21,8
4 tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i 216
zamieszkania zbiorowego '
5 tereny szpitali i domy opieki 0,9
tereny zabudowy zwigzanej ze statym Ilub
6 czasowym pobytem dzieci i miodziezy 2,5
(przedszkola, szkoty itp.)
tereny  rekreacyjno-wypoczynkowe  (ogrody
7 dziatkowe, otwarte  tereny rekreacyjno- 611
wypoczynkowe, plaze, urzadzone tereny '
zielone)
Razem: 130,4
ilos¢ terendw zabudowy zwigzanej ze statym lub
8 czasowym pobytem dzieci i miodziezy 309
(przedszkola, szkoty itp.)
9 ilos¢ terendw szpitali i domow opieki 157
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1.3. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU
W SRODOWISKU

Zagrozenie ponadnormatywnym hatasem dla poszczegdlnych zrédet scharakteryzowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007
r. Nr 187, poz. 1340). Na podstawie Mapy akustycznej 2017 oszacowano powierzchnie terenéw oraz
liczbe mieszkancéw narazonych na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych wyrazonych
wskaznikami Lpwy i L.

1.3.1. HALAS DROGOWY

Z Mapy akustycznej 2017 wynika, ze hatas drogowy jest dominujagcym zrédtem hatasu na terenie
Gdanska. Dla wskaznika Lpyy Warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg na powierzchni
5,1 km®. Na obszarach tych znajduje sie 3,6 tys. lokali mieszkalnych, w ktérych mieszka tgcznie 9,0
tys. oséb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg na
powierzchni 3,7 km?. Na obszarach tych znajduje sie 2,8 tys. lokali, w ktérych mieszka fgcznie 7,2 tys.
0s0b.

W tabeli 7 przedstawione sg drogi publiczne, w poblizu ktérych majg miejsce przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych na terenach chronionych.

Tabela 7: Obszary przekroczen pozioméw dopuszczalnych (wskaznik Lpwy) dla hatasu drogowego
w Gdansku [Opracowanie wiasne]

Zakres
Lp. | Nazwa ulicy Kat.. Nr . | Lokalizacja przekroczen
drogi drogi
[dB]
1 | Trakt $w. Wojciecha K g1 | Nalicenyeh odcinkach od Okopowej 0-10
do granic miasta
2 | Okopowa K 91 Na catej dtugosci 0-10
3 | Waty Jagiellonskie K 91 Na catej dtugosci 0-15
4 | Podwale Grodzkie K 91 Na catej dtugosci 0-15
5 | Waty Piastowskie K 91 Na catej dtugosci 0-10
6 |JanazKolna K 91 Na catej dtugosci 0-10
7 | Obwodnica Tréjmiasta K S6 Na terenach rekreacyjno- 0-15
wypoczynkowych (np. ROD-y)
8 | Opata Rybinskiego w 218 | Na catej dtugosci 0-10
9 | Spacerowa " 218 | Na catej dtugosci 0-10
10 | Swietokrzyska W 221 | Od ul. Wawelskiej do Wiezyckiej 0-10
11 | Matomiejska W 221 | Na catej dtugosci 0-10
12 | Podmiejska W 221 | Na catej dtugosci 0-10
13 | Aleja Zwyciestwa w 468 | Na catej dtugosci 0-10
14 | Aleja Grunwaldzka w 468 | Na catej dtugosci 0-10
0d Al. Zotnierzy Wykletych do
15 | Stowackiego w 472 | ostatnich zabudowan w okolicy ul. 0-10
Matemblewskiej
16 | Aleja Zotnierzy Wykletych w 472 83 2: g:ﬂ:a::jit:g jg Efyl-:?/zaza' 0-10
17 | Podwale Przedmiejskie " 501 | Na catej dtugosci 0-10
Pomiedzy ul. Siennicka i Gteboka 0-10
18 | Elblaska w >01 W poblizu ul. Sztutowskiej 0-10
. . . . Wzdtuz ul. Dragana 0-10
19 | Aleja Armii Krajowe] w >01 Wzdtuz ul. Bieganskiego 0-10
20 | Stryjewskiego P Pomiedzy ul. Sienng i Nowotng 0-10
21 | Sienna P Pomiedzy ulicami Tamka i 0-5
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Stryjewskiego

22 | Siennicka P Pomiedzy ulicami Elblaska i Gteboka 0-5

23 | Jabtoniowa P Na licznych odcinkach 0-10

24 | Warszawska P Od ul. todzkiej do Piotrkowskiej 0-10

25 | Powstancéw Warszawskich P Lokalnie do 10 dB 0-5
Od Powstarncow Warszawskich do ul.

26 | Dgbrowskiego P tukasza Dziekuc-Maleja, lokalnie do 0-5
10 dB

27 | Beethovena P Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

28 | Schuberta P Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

29 | Sobieskiego P Na catej dtugosci 0-5

30 | Traugutta P Od ul. Sobieskiego do ul. Do Studzienki 0-5

31 | Do Studzienki P Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

. . Od ul. Wilenskiej do Al..

32 | Jaskowa Dolina P Grunwaldzkiej. Lokalnie do 10 dB 0-5

33 | Bulonska G Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

34 | Mysliwska G Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

35 | Rakoczego P Od ul. Piecewskiej do przeciecia z PKM 0-5

36 | Potokowa P Na ca'iej dtugosci po potudniowe;j 0-10
stronie

. Od ul Jarowej do Al. Zwyciestwa,

37 | Smoluchowskiego P lokalnie do 10 dB 0-5
Od ul. Metalowcéw do ul.

38 | Nowatoréw P Maszynowej, w okolicy ul. 0-10
Budowlanych, w okolicy ul. Rakietowej

39 | Partyzantow P Na catej dtugosci 0-5

40 | Miszewskiego P Na catej dtugosci. Lokalnie do 10 dB 0-5

. Od ul. Miszewskiego do ul.

41 | Wyspianskiego P Mickiewicza 0-5
Od Al. Zwyciestwa do ul. Klinicznej 10

42 | Hallera P dB. Od ul. Klinicznej do ul. Kolonia 0-10
Uroda 5 dB

43 | Kosciuszki P Na catej dtugosci 0-5

44 | 3 Maja P Na catej dtugosci, lokalnie do 10 dB 0-5

45 | Aleja Legiondw P Na catej dtugosci 0-5

46 | Aleja Rzeczypospolitej P Prawie na catej dtugosci 0-5

47 | Aleja Jana Pawta Il p Odcinek wyz.naczony l:l|. Burzyrﬁskiegc.) 0-5
oraz na granicy ze Szpitalem Na Zaspie
Od Al. Grunwaldzkiej do Chtopskiej -

48 | Kotobrzeska P do 10 dB, od Chtopskiej do Obroncéw 0-10
Wybrzeza - 5 dB
Od Al.. Rzeczypospolitej do

49 | Chtopska P Kotobrzeskiej - do 10 dB, od 0-10
Kotobrzeskiej do Pomorskiej - do 5 dB

50 | Gospody P Na catej dtugosci, lokalnie 10 dB. 0-5

. Al. Grunwaldzka do toréw kolejowych

51 | Piastowska P - do 10 dB, cata reszta do 5 dB. 0-10

52 | Polanki P Na catej dtugosci 0-5

53 | Dtugie Ogrody G Lokalnie 0-5

54 | Kartuska G Na licznych odcinkach 0-10

55 | Wilanowska G Na catej dtugosci 0-5

22 [Strona



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego —24 - Poz. 3183

1.3.2. HALAS KOLEJOWY

Na podstawie Mapy akustycznej 2017 stwierdzono, ze dla wskaznika Lpwy Warunki okreslane jako
~hiedobre" lub ,zte" wystepujg na powierzchni 1,1 km?. Na obszarach tych znajduje sie 0,1 tys. lokali
mieszkalnych, w ktérych mieszka fgcznie 0,3 tys. oséb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni 1,1 km?. Na obszarach tych znajduje sie 0,16 tys.
lokali, w ktérych zameldowanych jest tgcznie 0,5 tys. osob.

W tabeli 8 przedstawione sg odcinki linii kolejowych (ulice), w poblizu ktérych majg miejsce
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych na terenach chronionych.

Tabela 8: Obszary przekroczen pozioméw dopuszczalnych (wskaznik Lpwn) dla hatasu kolejowego w
Gdansku [Opracowanie wiasne]

N linii zakres
L.p. | Lokalizacja/adresy budynkéw kolejowej E)drzclekroczeﬁ
B
Ul. Pomorska
1 |Kilka budynkéw w rejonie ul. Pomorskiej (Pomorska 7) 202, 250 0-5
i Pelplinskiej (Pelplinska 1, 21 3)
Ul. Miszewskiego
Obszar ul: Miszewskiego (nr 1,2, 3 / 4) i ks. Jozefa
Zator-Przytockiego (nr 1, 2, 4, 6)
Ul. Warynskiego 7A, ul. Marii Konopnickiej 9 oraz
2 ul. Biatej (pomiedzy ul. Wyspianskiego i Wajdeloty, nr 4, 202,250 0-10
11, 12,13, 14)
Skarga dot.: ul. Miszewskiego 3
Decyzja RDOS z 23.06.2017 r.
Ul. Sandomierska - ul. Niegowska
Sandomierska 12, 15, 16, 17
Przy Torze 21, 22
Dworcowa 16, 18
3 | Plac Orunski 1, 5, 6 9 0-10
Zawiejska 22, 24,30, 39, 41, 43, 57, 119, 127, 139, 141,
153, 161
Ukosna 7
Ul. Glucha
Smetna 18/20 (linia 721), Przy Torze 20, 21, Plac
4 | Orunski 1 721 0-10
Skarga dot.: ul. Gtucha 21A
Decyzja RDOS z 18.06.2017 r.
Ul. Sienna
® | UL Sienna 22 i 24 226 0-10

1.3.3. HALAS TRAMWAJOWY

Narazenie na ponadnormatywny poziom hatasu tramwajowego jest znacznie mniejsze niz
w przypadku hatasu drogowego. Z Mapy akustycznej 2017 wynika, ze dla wskaznika Lpyy warunki
okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni 0,1 km?. Na obszarach tych znajduje sie 0,1 tys.
lokali mieszkalnych, w ktérych mieszka tacznie 0,2 tys. oséb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,niedobre” wystepuja na powierzchni 0,1 km?® Na obszarach tych znajduje sie 0,1 tys.
lokali, w ktérych mieszka tgcznie 0,2 tys. oséb.

Mieszkahcy nie sg narazeni na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych o wiecej niz 5 dB,
a powierzchnie terenu narazone na przekroczenia o wiecej niz 5 dB sg mniejsze niz 0,1 km?.

W tabeli 9 przedstawione sag odcinki linii tramwajowych (ulice), w poblizu ktérych majg miejsce
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych na terenach chronionych.
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Tabela 9: Obszary przekroczen pozioméw dopuszczalnych (wskaznik Lpwy) dla hatasu tramwajowego w
Gdansku [Opracowanie wtasne]

- N linii zakres
L.p. | Lokalizacja/adresy budynkow . . | przekroczen
tramwajowej [dB]
Oliwa -Obszar pomiedzy ul. Opata Rybinskiego
i Obroncéw Westerplatte )
1 | Ul Opata Jacka Rybinskiego 6, 7, 12A 6. 11 12 0-5 (lokalnie
Ul. Flisacka 1 T 10 dB)
Ul. Obroncéw Westerplatte 11, 12, 31
Wrzeszcz — ul: Mickiewicza-Aleja Legionow )
> | Ul Mickiewicza 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20 5345 g | 0O (lokalnie
Ul. B. Chrobrego 1 T 10 dB)
Nowy Port — ul. Wolnosci, Wiadystawa IV, Oliwska
Ul. Wolnosci 1,2,3,5,6,7, 48-67, 24
3 W{adys’rawa IV 13, 11 5,7,10 0-5
Oliwska 12A, 64, 65, 66, 34
Rybotowcdéw 30
Pomiedzy ul. Marynarki Polskiej i Okrag
4 Ul. Twarda 21, 7,8, 10 0-5
ul. Okrag 26/28, 22/24, 18/20
Ul. Jana z Kolna 7, 8, 27-30 - i
5 | Ul. Robotnicza 1 7,8,10 0 Slgo(lj(;;me
6 |Stogi—ul. Stryjewskiego 3,8 0-5

1.3.4. HALAS LOTNICZY

Mieszkancy Gdanska sg eksponowani na hatas lotniczy pochodzgcy od Portu Lotniczego Gdansk im.
Lecha Watesy (kod IATA: GDN, kod ICAO:EPGD).

Ze wzgledu na ucigzliwosci akustyczne zwigzane z ruchem samolotéw oraz z pracg silnikdw i innych
urzadzen w obrebie lotniska, Uchwatg Nr 203/XVII1/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29
lutego 2016 r. (Dz. Urz. Woj. Pom z 2016, poz. 1093) utworzono obszar ograniczonego uzytkowania
wokot Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku.

W zwigzku z uchwaleniem Obszaru Ograniczonego Uzytkowania wokét Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy w Gdansku nie badano przekroczen akustycznych poziomdéw dopuszczalnych na terenie tego
obszaru.

Wyniki analizy statystycznej podane w czesci opisowej Mapy akustycznej 2017 pokazujg, ze dla
wskaznika Lpwy nie ma narazenia na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych na terenach poza
OOU. Natomiast stwierdzono przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych dla wskaznika Ly w zakresie
0-5 dB na powierzchni ok. 0,01 km?. Ponadnormatywny hatas oddziatuje na ok. 120 mieszkancow
(ok. 40 lokali mieszkalnych).

W tabeli 10 przedstawione sg rejony ulic, w ktorych majg miejsce przekroczenia poziomdéw
dopuszczalnych na terenach chronionych.
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Tabela 10: Obszary przekroczenh poziomow dopuszczalnych (wskaznik Ly) dla hatasu lotniczego w Gdansku
poza granicami OOU [Opracowanie wiasne]

Lp. | Lokalizacja ZeliEs .
przekroczen [dB]
1 Ul. Biologiczna 0-5
Obszar pomiedzy ulicami: Budowlanych, Biologiczng i Bysewskg
2 | Rejon Ul. Mysliwskiej 0-5
3 |Rejon Ul. Potokowej 0-5
4 | Rejon Ul. Gustawa Herlinga-Grudzinskiego 0-5
5 |Rejon Ul. majora Mieczystawa Stabego 0-5

1.3.5. HALAS PRZEMYSLOWY

Zrodtami hatasu przemystowego sg przedsiebiorstwa zwigzane sg z przemystem portowym (gtéwnie
przedsiebiorstwa branzy stoczniowej, naftowo-gazowej i chemicznej). Wiele z nich znajduje sie na
terenach po bytej Stoczni Gdanskiej lub na terenach portowych (DCT, Pomorskie Centrum
Logistyczne).

Oprécz tego wptyw na klimat akustyczny w miescie majg obiekty handlowe wraz z obstugujgcymi je
parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety), obiekty ustugowe, nowoczesne hotele i biura
oraz niektére budynki uzytecznosci publicznej, ktére charakteryzujg sie duzg liczbg zamontowanych
urzgdzen klimatyzacyjnych. Obiekty te sg nierbwnomiernie rozmieszczone na terenie miasta, czesto
wsrod terendw mieszkalnych (np. Renk, CH Alfa, Castorama, Leroy Merlin, Auchan).

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zaktaddéw przemystowych, objetych Mapg
akustyczng 2017, majg zasieg minimalny ($rednio kilkadziesigt metrow od zaktadoéw) i odnoszg sie do
terenéw zamieszkatych przez niewielkg ilo$¢ mieszkancow.

Na podstawie Mapy akustycznej 2017 stwierdzono, ze dla wskaznika Lpwy Warunki okreslane jako
Lniedobre" lub ,zte" wystepujg na powierzchni 1,3 km?. Na obszarach tych znajduje sie 0,24 tys. lokali
mieszkalnych, w ktérych mieszka fgcznie 0,6 tys. osob. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,niedobre" lub ,zte” wystepujg na powierzchni 1,5 km®. Na obszarach tych znajduje sie
0,31 tys. lokali, w ktérych zameldowanych jest tgcznie 0,72 tys. oséb.

1.4. PODSTAWOWE KIERUNKI | ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH
DO PRZYWROCENIA | UTRZYMANIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW
HALASU W SRODOWISKU

1.4.1. KIERUNKI DZIALAN — HALAS DROGOWY

1) planowanie rozwoju sieci transportu w miescie z uwzglednieniem m.in. emisji hatasu do
Srodowiska,

2) usprawnienie i uprzywilejowanie potgczen transportem zbiorowym,

3) stopniowe eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaru miasta,

4) ograniczanie roli transportu indywidualnego w centralnych rejonach miasta,

5) rozbudowa sieci nowoczesnych weztdw integracyjnych i przesiadkowych,

6) powiekszanie stref ptatnego parkowania i ograniczonej dostepnosci,

7) ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw osobowych, poprzez rozszerzanie stref ruchu
uspokojonego,

8) utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym nawierzchni drogowych,

9) budowa, modernizacje i remonty istniejgcych drég z uwzglednieniem:
a) stosowania nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych, w tym nawierzchni cichych,
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b) stopniowe eliminowanie stosowania nawierzchni o podwyzszonej hatasliwo$ci na terenach
chronionych,
10) tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezarowych w centrum miasta,
11) rozwoj alternatywnych form komunikacji w miescie, w szczegoélnosci komunikaciji rowerowej,
12) tworzenie paséw zwartej zieleni ochronne;.

1.4.2. KIERUNKI DZIALAN — HALAS SZYNOWY:

1) modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej i tramwajowej,

2) rozbudowa linii tramwajowych w miescie,

3) utrzymanie odpowiedniego standardu technicznego torowisk (szlifowanie i frezowanie szyn),
4) systematyczna wymiana taboru publicznego na nowoczesny, przyjazny dla srodowiska.

1.4.3. KIERUNKI DZIALAN - HALAS LOTNICZY

1) stosowanie preferencji, promujgcych cichsze statki powietrzne,

2) prowadzenie ciggtego monitorowania hatasu lotniczego, ktérego wyniki przekazywane sg
w postaci raportéw miesiecznych Marszatkowi Wojewddztwa Pomorskiego i Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Gdansku,

3) optymalizacja tras odlotowych,

4) stosowanie techniki podejscia do Ilgdowania ze statym znizaniem,

5) optymalizacja wykorzystania progow drog startowych do operacji startéw i Igdowan
(utrzymanie pierwszenstwa wykorzystania progéw uwzgledniajgcego potrzebe ochrony terenéw
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej),

1.4.4. KIERUNKI DZIALAN - HALAS PRZEMYSLOWY

1) koncentracja terendéw przeznaczonych pod zabudowe produkcyjno-ustugowg, zgodnie ze Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska (2018),

2) wdrazanie w zaktadach przemystowo-portowych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych ograniczajgcych emisje hatasu do srodowiska,

3) strefowanie lokalizacji nowej zabudowy w sgsiedztwie terenéw przemystowo-portowych,

4) administracyjne ograniczanie emisji hatasu do srodowiska.

1.4.5. KIERUNKI WSPOLNE DLA WSZYSTKICH RODZAJOW HALASU

1) uwzglednianie wynikéw Mapy akustycznej miasta Gdanska w ksztaltowaniu przestrzeni miejskiej,
w szczegolnosci w zakresie planowania przestrzennego,
2) prowadzenie edukacji ekologicznej dotyczacej hatasu w Srodowisku.

1.5. ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Obszary dziatan naprawczych zostaty wytypowane po analizie mapy przekroczen dopuszczalnych
pozioméw hatasu uwzgledniajgcej emisje hatasu oraz dokumenty planistyczne miasta. Metodyka
wyznaczenia zakresu dziatan opisana zostata w rozdziale 3.5. Uwzglednione zostaty cele
krotkoterminowe (okres 2018-2023 r.) oraz dlugoterminowe (okres po 2023 r.). Dla dziatan
naprawczych celu krétkoterminowego obliczono wskazniki charakteryzujgce efektywnos¢ dziatania
i kosztochtonno$¢. W przypadku dziatan celu diugoterminowego obliczono jedynie warto$¢ wskaznika
M na podstawie Mapy akustycznej 2017, co pozwala na oszacowanie wielkoSci narazenia
mieszkancow zamieszkujgcych w obszarze objetym dziataniem.

Hatas drogowy

Cel krotkoterminowy redukcji poziomu hatasu drogowego obejmuje 9 dziatan zwigzanych
z zaplanowanymi juz remontami/modernizacjami drég oraz z wymiang nawierzchni na nawierzchnie o
obnizonej hatasliwosci. Nie przewiduje sie ochrony za pomocg ekrandéw akustycznych. Wartos¢ tych
dziatan wynosi 28,3 min zt. Koszty finansowe tych dziatah sg uwzglednione w Wieloletniej Prognozie
Finansowe;.
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Cel dtugoterminowy redukcji poziomu hatasu drogowego obejmuje 15 odcinkéw drég, przy ktérych
stwierdzono ponadnormatywny hatas, w ktérych powinna mie¢ miejsce poprawa klimatu
akustycznego, po zrealizowaniu planowanych inwestycji miasta (np. projekt GPKMIV).

Podano réwniez zestawienie dziatan zachowawczych na okres 2018-2023 r. na 27 odcinkach drég
publicznych, przy ktérych Mapa akustyczna 2017 wykazata ponadnormatywny hatas. Dziatania te
zapobiegaé bedg pogorszeniu sie klimatu akustycznego w tych lokalizacjach.

Wszystkie dziatania naprawcze przedstawiono w rozdziale 3.6.1.

Hatas kolejowy
Cel krotkoterminowy redukcji poziomu hatasu kolejowego obejmuje 6 dziatan naprawczych.
Zaproponowano dwie opcje redukcji poziomu hatasu w srodowisku:

1) budowe ekranéw akustycznych,
2) zainstalowanie absorberéw szynowych.

Zastosowane srodki techniczne zaleze¢ bedg od wynikéw analizy porealizacyjnej przeprowadzone;j
w zwigzku z modernizacjg linii kolejowej E-65 i PKM oraz od wynikdw pomiaréw wykonanych przez
akredytowane laboratorium akustyczne zleconych przez SKM dla linii 250. Wartos¢ tych dziatan
wynosi 2,55 — 6,3 min z. Nie uwzgledniono kosztéw wymiany taboru planowanej przez SKM.

W zwigzku z niewielkim narazeniem mieszkancow w skali catego miasta na hatas kolejowy nie podano
dziatah naprawczych na okres po 2023 r.

Jednoczesnie podkreslono wage dziatan zachowawczych (okresowe kontrole stanu technicznego
torowisk i szlifowanie szyn) w celu nie pogorszenia sie klimatu akustycznego na liniach kolejowych
przebiegajgcych przez miasto.

Wszystkie dziatania naprawcze przedstawiono w rozdziale 3.6.2.

Hatas tramwajowy

Cel krétkoterminowy redukcji poziomu hatasu tramwajowego obejmuje 1 dziatanie naprawcze.
Wartos¢ tego dziatania wynosi 38,5 min zi. Koszty finansowe tego dziatania sg uwzglednione w
Wieloletniej Prognozie Finansowej.

Cel dtlugookresowy redukcji poziomu hatasu tramwajowego obejmuje 2 zadania zwigzane z realizacjg
GPKM-Etap IV: (a) Nowy Port — zajezdnia tramwajowa oraz (b) Oliwa Petla.

Podano réwniez zestawienie dziatan zachowawczych na okres 2018-2023 r. na 3 odcinkach torowisk
tramwajowych, przy ktérych Mapa akustyczna 2017 wykazata ponadnormatywny hatas. Dziatania te
zapobiegaé bedg pogorszeniu sie klimatu akustycznego w tych lokalizacjach.

Wszystkie dziatania naprawcze przedstawiono w rozdziale 3.6.3.

Hatas przemystowy

Podobnie jak poprzednie programy, Program 2018 nie formutuje szczegétowych dziatan zwigzanych
z hatasem z instalacji, zaktadéw czy terenéw produkcyjno-portowych. Zgodnie z Ustawg z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska odpowiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone w srodowisku
spoczywa na podmiocie korzystajgcym ze srodowiska. Ograniczanie tego rodzaju hatasu opiera sie na
wydawaniu przez organ uprawniony decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, skutkujgcych
wyciszeniem podmiotu do poziomu dopuszczalnego lub naliczeniem kar za przekroczenie (kary
dobowe i kary taczne).

Hatas lotniczy

Program zawiera konkretne zalecenia dla zarzgdcy Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy
w celu zmniejszenia narazenia mieszkancéw na hatas lotniczy rozdziat 3.6.5.
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1.6. REALIZOWANE | PLANOWANE INWESTYCJE MIASTA ORAZ
ZARZADCOW ZRODLAMI HALASU

W rozdziale przedstawiono aktualnie realizowane lub planowane w najblizszych latach inwestycje,
ktére bedg mie¢ wptyw na klimat akustyczny miasta.

1.6.1. INWESTYCJE W SIEC DROGOWA

e Budowa ul. Nowej Bulonskiej potnocnej. Nowoprojektowana droga ma potgczy¢ istniejgcg
ul. Bulonska z ulicg Jabtoniowg. Ulica bedzie realizowana jako etap przekroju docelowego:
jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu i trasg tramwajowg (przekréj docelowy to dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu z trasg tramwajowg). Zatozenia projektowe zaktadajg réwniez
dwukierunkowg $ciezke rowerowg z infrastrukturg towarzyszgcg od skrzyzowania ulicy
Buloniskiej z ulicg Mysliwska do skrzyzowania ulicy Jabtoniowej i Warszawskiej. Planowana
diugos¢ trasy taczacej dzielnice potnoc - potudnie wyniesie okoto 2 km. Budowa ul. Nowej
Buloniskiej Pétnocnej wynika z opracowanego przez witadze miasta Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie na lata 2014-2020.

e Ulice Nowa Jabtoniowa — ulice tg umieszczono w Strategicznym Programie Transportowym
(SPT) Dzielnicy Potudnie w Gdansku. Jej zadaniem (wraz z ul. Nowg Bulonskg) bedzie
przejecie czesci ruchu z najsilniej przecigzonych zwtaszcza w godzinach szczytu ulic, takich
jak: Warszawska, Jabtoniowa, Swietokrzyska. W ten sposéb budowa tego fragmentu uktadu
komunikacyjnego wptynie na poprawe uktadu transportowego dzielnicy Potudnie.

e Projektowana jest obecnie Nowa Swietokrzyska (jedna z pieciu pierwszych
wynikajacych z SPT) — przekrdj etapowy: dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, z czego
zewnetrzne pasy dla funkcji BusPas, pozostawia sie rezerwe pod trase tramwajowg do
realizacji w przysztos$ci.

e Projektowana jest tzw. Nowa Warszawska. Docelowy przekroj: dwie jezdnie po dwa pasy
ruchu z trasg tramwajowg. Projekt dotyczy jedynie trasy tramwajowej, ktéra biegnie od al.
Havla do realizowanej Nowej Bulonskiej pétnocnej (w rejonie skrzyzowania z Jabtoniowa).

e Obecnie miasto stara sie o pozyskanie decyzji sSrodowiskowej dla trasy tramwajowej
Gdansk Potudnie — Wrzeszcz (w skrécie GPW) prowadzonej czesciowo w $ladzie Nowej
Politechnicznej (kolejna z 5 wg SPT).

e Nowa Kielnienska — tgczgca wezet Chwaszczyno w ciggu Trasy Leborskiej (poczatek
obwodnicy metropolitalnej) z weztem Wysoka w ciggu Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta.
Miasto pozyskato STES i obecnie czeka na wydanie decyzji $rodowiskowej. Trasa
wyprowadzi ruch tranzytowy z Osowy.

e Nowa Spacerowa z tunelem pod Pachotkiem - jak wyzej. Trasa wyprowadzi ruch
tranzytowy z Osowy i Oliwy (a takze z Sopotu).

1.6.2. INWESTYCJE W SIEC TRAMWAJOWA

Rozpoczeta sie realizacja Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej Etap IVA. Inwestycja szacowana
jest na sume ok. 560 min zt. i obejmuje szes¢ zadan:

1) Budowa linii tramwajowej i jednej jezdni ul. Nowa Bulonska Pdtnocna (realizacja do konca
2019 r.);

2) Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Budzysza, Stryjewskiego i Nowotne;j
(realizacja do konca 2019 r.);

3) Budowa linii tramwajowej w dzielnicy Gdansk Potudnie w ciggu ul. Nowa Warszawska
(dokumentacja projektowa do potowy 2018 r.);

4) Zakup 15 sztuk taboru tramwajowego do obstugi nowej linii tramwajowej;

5) Budowa nowych wiat przystankowych na terenie Gdarska;

6) Instalacja tablic informacji pasazerskiej na terenie Gdanska.

1.6.3. INWESTYCJE W SIEC KOLEJOWA

Spotka PKP PLK S.A. zakohczyta inwestycje dotyczaca prac na liniach kolejowych nr 9 i 202 oraz na
linii nr 226 do Portu (patrz rozdziat 3.2.2).

Realizowane sg aktualnie prace na stacji Gdansk Gtéwny — w zakresie przebudowy uktadow
torowych, przebudowy peronéw, przejs¢ pod torami oraz wspdlnie z PKP SA budynku dworca
kolejowego. Powyzsze prace nie obejmujg budowy urzadzen minimalizujgcych oddziatywanie
akustyczne. Zwiekszenia ekspozycji na hatas w tym rejonie wystgpi jedynie w trakcie budowy.
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Spotka rozpoczeta realizacje projektu modernizacji stacji portowej w Gdansku (po obu stronach kanatu
portowego — stacje Gdansk Port Pdétnocny, Gdansk Kanat Kaszubski, Gdansk Zaspa Towarowa
i Gdansk Wislany). Powyzsze prace nie obejmujg budowy urzgdzeh minimalizujgcych oddziatywanie
akustyczne. Zwiekszenie mocy przetadunkowych Portu Gdansk, szczegdlnie w przypadku
zrealizowania koncepcji Portu Centralnego skutkowa¢ bedzie wiekszg ekspozycjg na hatas terendow
przylegajgcych do istniejgcych potaczen (linia 226) oraz planowanych.

PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0. planuje zakup nowych jednostek trakcyjnych, co powinno
zmniejszy¢ emisje hatasu kolejowego na linii 250.

1.6.4. INWESTYCJE W TRANSPORT LOTNICZY

W zwigzku z cigglym wzrostem liczby obstugiwanych pasazeréw, Port Lotniczy Gdansk im. Lecha
Watesy rozwija infrastrukture lotniska. Planowana jest rozbudowa terminala, oddanego do uzytku
wroku 2012, o pirs stanowigcy czes¢ wylotowo-przylotowg. Rozwijana jest réowniez infrastruktura
wokoét lotniska w celu usprawnienia komunikacji pasazeréw (parkingi dtugo- i krétkookresowe, sieé
drég wokot lotniska).

1.6.5. INNE INWESTYCJE

Planowany Port Centralny jest inwestycja, ktéra bedzie miata wptyw na klimat akustyczny miasta. Na
terenach ,odebranych” morzu o powierzchni ok. 500 ha, po wschodniej stronie ujscia Martwej Wisty,
ma powstac kilka terminali o zré6znicowanym przeznaczeniu (masowy, drobnicowy, pasazerski, ro-ro).
Przedsiewziecie to bedzie wymagato rozbudowy infrastruktury drogowej oraz kolejowej, szczegdlnie
w dzielnicach Stogi i Przerébka, tak aby zapewnié¢ transport towaréw.
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2. ORGANIZACJA ZARZADZANIA PROGRAMEM
2.1. WPROWADZENIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem, zgodnie z art. 84 ust. 1 Po$ w zwigzku z art. 119 ust. 1
i 2, jest programem naprawczym. Nadrzedng zasadg Programu jest realizacja wyznaczonych
kierunkow i dziatan przez okreslone jednostki. W procesie wdrazania Programu biorg udziat
nastepujace grupy podmiotéw:

e podmioty uczestniczgce w organizacji i zarzadzaniu Programem,

e podmioty realizujgce zadania Programu,
e podmioty kontrolujgce przebieg realizacji i efekty Programu.

W cyklach dwuletnich (art. 18 ust 2 Po$) jest oceniany stopien realizacji przyjetych kierunkéw i dziatan.
Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej aktualizacji Programu.

2.2. KONTROLA I NADZOR NAD REALIZACJA PROGRAMU

Organem odpowiedzialnym za kontrole realizacji Programu i raportowanie jego postepow jest
Prezydent Miasta Gdanska. Prezydent Miasta przekazuje, w terminie do 31 marca, Radzie Miasta
.Raporty z realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Gdanska” za okres dwuletni.

Raport z realizacji Programu powinien zawierac:
1) Opisy poszczegoinych zadan zrealizowanych i bedgcych w realizaciji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie zgodnie z przyjetym Programem,

b) szczegodtowy harmonogram realizacji zadania, koszty i zrédia finansowania,
c) zatozone i uzyskane w wyniku realizacji zadania rezultaty.

2) Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadarn Programu.

3) Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego (plany zagospodarowania, obszary
ograniczonego uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji i ich zgodnosci z podstawowymi
kierunkami dziatan w zakresie redukcji hatasu srodowiskowego.

4) Informacje o realizowanych zadaniach biezgcych, majgcych wptyw na klimat akustyczny miasta
zwlaszcza w zakresie hatasu drogowego, szynowego i lotniczego (remonty, budowa
zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych i stosowanych srodkéw ochrony przed hatasem,
w tym stosowanych nawierzchniach o zmniejszonej hatasliwosci).

Raport moze by¢ tworzony w oparciu o:

1) Informacje o zrealizowanych i bedacych w realizacji zadaniach przekazywane przez zarzadcow
zrodet hatasu:

a) sprawozdania z pomiaréw poziomu hatasu przed rozpoczeciem zadania i po jego zakonczeniu
w tym takze analiz porealizacyjnych;
b) pomiary poziomu hatasu wykonane przez zarzgdce zrédta hatasu w ramach innych zadan,
w tym monitoringowych;
c) sprawozdania z wprowadzenia zmian organizacyjnych.
2) Informacje o zapisach w przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego rozwigzaniach,
majgcych na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska.

3) Informacje w zakresie ograniczenia negatywnego oddziatywania na $rodowisko podmiotow
korzystajagcych ze Srodowiska, przekazywane przez organy administracji.

Informacje niezbedne do sporzadzenia Raportu z realizacji Programu uzyskiwane bedg od:

1) podmiotéw zobowigzanych do realizacji zadan Programu: GZDiZ Sp. z 0.0.,

2) podmiotéw zewnetrznych realizujgcych zadania wlasne mogace wptyngé na poziom hatasu
w miescie: GDDKIA, PKP PLK SA, Zarzad Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Walesy;

3) organéw administracji wiasciwych w sprawach ustanawiania obszaréw ograniczonego
uzytkowania, wydawania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, decyzji ograniczajgcych
negatywne oddziatywanie na srodowisko, pozwolen zintegrowanych, innej sprawozdawczosci
(jednostki wewnetrzne Urzedu Miejskiego w Gdansku, Wojewoda, Marszatek Wojewddztwa,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, Sejmik Wojewddztwa, Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska).
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2.3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH
ZE SRODOWISKA

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione mozliwosciami ich zastosowania.
Dokonujgc powyzszej oceny brano pod uwage zaréwno uwarunkowania techniczne, technologiczne
oraz finansowe poszczegdinych adresatow obowigzkow. Ze wszystkimi zainteresowanymi powstat
wynegocjowany, mozliwy do wdrozenia Program dziatan naprawczych.

Do realizacji zadan zwigzanych z transportem drogowym, opisanych w niniejszym Programie, zostat
zobowigzany zarzadca drog znajdujgcych sie w granicach administracyjnych miasta, ktérym obecnie
jest GZDiZ. GDDKIA odpowiada za zadania zwigzane z drogami krajowymi i autostradami.

Oprécz zadan naprawczych opisanych rozdziale 3.7, GZDiZ zobowigzany jest do realizacji zadan
sprawozdawczych. Poza obowigzkami wynikajgcymi z prawa miejscowego, jakim jest Program,
zarzadcy tras komunikacyjnych sg zgodnie z przepisami Po$ zobowigzani, jako uzytkownicy instancji,
do zapewnienia przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.

Na podstawie art. 84 ust. 1 Po$ Program jest aktem prawa miejscowego, obowigzujgcym powszechnie
na okreslonym terenie i zawierajgcym normy o charakterze zaréwno ogdlnym, jak i szczegdtowym.
Gtéwne zadania Programu sg adresowane do podmiotéw podporzgdkowanych organowi, gdyz nie
mozna konstruowa¢ obowigzkéw, w szczegolnosci finansowych, w stosunku do podmiotow
niepodporzadkowanych. Podmiotami niepodporzadkowanymi, ktdérych dziatalnos¢ powoduje
ponadnormatywng emisje hatasu do srodowiska sg: zarzgdca linii kolejowej, zarzadca lotniska i
zaktady przemystowe.

Obowigzki i ograniczenia powyzszych podmiotdw muszg miesci¢ sie w zakresie art. 84 ust. 2 pkt. 6i 7
Pos$ i mogg polega¢ jedynie na:

e obowigzku prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji lub poziomdéw substancji lub energii w
Srodowisku,

e obowigzku przekazywania, ze wskazaniem czestotliwosci, wynikow prowadzonych pomiaréw
oraz informacji dotyczacych przestrzegania wymagan okreslonych w posiadanych
pozwoleniach,

e ograniczeniu czasu obowigzywania posiadanych przez dany podmiot pozwolen, nie krocej
jednak niz do 2 lat.

Brak mozliwosci konstruowania obowigzkéw o charakterze zobowigzan finansowych nie stoi
w sprzecznosci  z okresleniem dziatan, jakie powinny zostaé podjete przez podmioty
niepodporzgdkowane, aby doprowadzi¢ do stanu zgodnego z prawem. Dziatania dobrowolne
zarzadcow zrodet hatasu pozwolg na uniknigcie prowadzenia postgepowan administracyjnych na
podstawie art. 362 Pos$ przez organy ochrony srodowiska.

Wszystkie podmioty uczestniczace w Programie zobowigzane sg do realizacji zadan
sprawozdawczych. Poza obowigzkami wynikajgcymi z Programu - prawa miejscowego, zarzadcy tras
komunikacyjnych i uzytkownicy instalacji sg zobowigzani, zgodnie z przepisami Pos, do zapewnienia
przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.

Obowigzki zarzagdcow zrédet hatasu polegajg na:
1) dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 Pos),

2) zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujgcej przekroczenia
standardéw jakosci srodowiska (art. 144 Pos$),

3) prowadzeniu okresowych pomiarow wartosci emisji hatasu (art. 147 ust. 1 Po$) lub ciggtych
pomiaréw wielko$ci emisji w razie wprowadzenia do srodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147
ust. 2 Po$), przy czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria
(art. 147a Pos),

4) ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikow pomiardw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Po$),

5) przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi
ochrony srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 149 ust. 1 Pos),

6) stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska
przed zanieczyszczeniem - hatasem (art. 173 Pos),

7) dotrzymaniu standardéw jakosci $rodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu — art. 174 Pos),

8) prowadzeniu okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu hatasu w srodowisku (art. 175
Pos),
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9) przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi
ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 Pos),

10) sporzadzaniu, co 5 lat, map akustycznych (fragmentéw) dla terendéw w otoczeniu obiektéw
mogacych negatywnie wptywac¢ na srodowisko (art. 179 ust.1i 3 Pos ),

11) niezwlocznym przediozeniu fragmentow map akustycznych obejmujgcych okreslony obszar
wiasciwemu marszatkowi wojewddztwa i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 Pos ),

12) niezwlocznym przedtozeniu fragmentdw map akustycznych obejmujgcych okreslone
wojewodztwo wtasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 pkt.
2 Pos),

13) obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktérym
obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacjia moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).
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3. UZASADNIENIE PROGRAMU
3.1. MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDANSKA

Aktualizacja Programu byta wykonana na podstawie mapy akustycznej miasta Gdanska ze stanem na
2016 r. obejmujgce;j:

1) charakterystyke obszaru podlegajacego ocenie,

2) identyfikacje i charakterystyke zrodet hatasu,

3) uwarunkowania akustyczne wynikajgce z miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego,

4) metody wykorzystane do dokonania oceny,

5) zestawienie wynikow badan,

6) identyfikacje terenéw zagrozonych hatasem,

7) liczbe ludnosci zagrozonej hatasem,

8) analize trendéw zmian stanu akustycznego Srodowiska,

9) mapy emisyjne, imisyjne oraz terenéw zagrozonych hatasem,

10) mapy terendw cichych oraz mapy wskaznika M,

11) wnioski w zakresie ochrony przed hatasem.

Dla aktualizacji Programu szczegdlne znaczenie miaty zaktualizowane mapy terenéw zagrozonych
hatasem.

Dane liczbowe dotyczgce powierzchni terendw, liczby lokali i mieszkancéw narazonych na
ponadnormatywny hatas przedstawione zostaty w rozdziale 3.3.

Na rysunkach 8-11 zobrazowano wyniki w formie wykresow.
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Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem, przekroczenia wskaznika Ly,
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Rysunek 8: Powierzchnia terenéw miasta Gdanska zagrozonych hatasem, przekroczenia wskaznika Lown [1]
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Rysunek 9: Powierzchnia terendw miasta Gdanska zagrozonych hatasem, przekroczenia wskaznika Ly [1]
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Rysunek 10: Liczba mieszkancow miasta Gdanska narazonych na ponadnormatywny hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn [1]
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Rysunek 11: Liczba mieszkancéw miasta Gdanska narazonych na ponadnormatywny hatas wyrazony wskaznikiem Ly [1]
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3.1.1. WNIOSKI

Wyniki mapy akustycznej wykazaty, ze najbardziej ucigzliwym dla mieszkancéw Gdanska zrodiem
hatasu komunikacyjnego jest hatas drogowy. Narazonych na przekroczenia norm hatasowych dla
wskaznika Lpwy jest 9,0 tys. mieszkancow, czyli 2,0% catkowitej liczby mieszkancéw. Narazonych na
przekroczenia norm dla wskaznika Ly jest 7,2 tys. mieszkancow, czyli 1,7% catkowitej liczby
mieszkancow.

Duzo mniejsze jest narazenie na ponadnormatywny hatas kolejowy. Narazonych na przekroczenia
norm dla wskaznika Lpwy jest 0,3 tys. mieszkancow. Narazonych na przekroczenia norm dla
wskaznika Ly jest 0,5 tys. mieszkancow.

Hatas tramwajowy jest najmniej ucigzliwy dla mieszkancéw Gdanska ze wszystkich rodzajéw hatasu
komunikacyjnego. Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Lpwy jest 0,2 tys. mieszkancow.
Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Ly jest rowniez 0,2 tys. mieszkancow.

W przypadku hatasu lotniczego narazenie na przekroczenie norm akustycznych dla wskaznikéw
dtugookresowych na terenach miejskich znajdujgcych sie poza obszarem ograniczonego uzytkowania
jest niewielkie i dotyczy tylko pory nocnej. W przypadku wskaznika Ly przekroczenia poziomu
dopuszczalnego stwierdzono w odniesieniu do 119 mieszkancéw zamieszkujgcych ok. 40 lokali.

Mapa akustyczna 2018 pozwolita na oszacowanie narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny
hatas z instalacji przemystowych na podstawie wskaznikéw dilugookresowych Lpwy i Ly. Narazonych
na przekroczenia norm dla wskaznika Lpwy jest ok. 0,6 tys. mieszkancéw. Natomiast liczba
narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Ly wynosi 0,7 tys. mieszkancow.

3.2. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU

3.2.1. HALAS DROGOWY

W Programie 2013 zaproponowano do realizacji Scenariusz D-2, ktéry obejmowat przedsiewziecia
inwestycyjne objete Priorytetem 1.

Priorytet 1 (cel krétkoterminowy)
Rama komunikacyjna miasta wraz z inwestycjami — stan realizacji na koniec 2017r.:

e budowa ulicy Nowej Watlowej — | etap: jedna jezdnia na odcinku od Bramy Oliwskiej do
ulicy Rybaki Goérne: Zrealizowana w roku 2015. Istotny element planowanego uktadu
transportowego. W petnym ksztatcie bedzie stanowi¢ obwiednie srédmiescia i znaczgco wptynie
na poprawe klimatu akustycznego w jego obrebie. Aktualnie wybudowany odcinek od ul. Jana
z Kolna do ul. Rybaki Gérne w nieznacznym stopniu wptywa na poprawe klimatu akustycznego na
odcinku do ul. Hucisko

e Trasa Stowackiego — budowa Zadania IV. ,,Odcinek Wezel Marynarki Polskiej — Wezet Ku
Ujsciu”: Element Trasy Stowackiego zrealizowany w roku 2016, obejmujgcy tunel pod Martwag
(ok. 25 tys. pojazdéw na dobe), ktéry tgczy zachodnig czes¢ miasta z Wyspg Portowa, gdzie
Trasa Stowackiego tgczy sie z Trasg Sucharskiego. Usprawnia sie¢ drogowg i skutkuje
zmniejszeniem ruchu w centrum Gdanska.

e budowa odcinka Trasy Stowackiego tzw. ul. Nowej Kosciuszki na odcinku od Al
Rzeczypospolitej do Al. Hallera: Nie zrealizowany.

¢ budowa ul. Nowej Bulonskiej: W trakcie realizacji. W grudniu 2017 wybrany zostat wykonawca
inwestyciji.

Realizacja ww. inwestycji miata zmniejszy¢ narazenie mieszkancéw na przekroczenia standardéw
akustycznych o 43%. W _zwigzku z niezrealizowaniem dwdch przedsiewzie¢ cel ten nie zostat

osiggniety.
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Priorytet 2 (zadanie ciagte)
Kontynuacja i aktualizacja dziatan techniczno-inzynieryjnych oraz organizacyjno-porzgdkowych:

e przebudowy i modernizacje nawierzchni ulic w szczegdlnosci tych przebiegajgcych
przez tereny mieszkaniowe. Realizowany.

e budowa ekrandéw akustycznych, watéw ziemnych, paséw zieleni wzdtuz ulic — kontynuacja budowy
ekranow tylko w zatwierdzonych przed uchwaleniem niniejszego Programu lokalizacjach.
Realizowane (mapa akustyczna w roku 2012 uwzgledniata 3 km ekrandéw a w 2017 — 19,5 km).

e realizacja stref uspokojenia ruchu Tempo 30 na ulicach lokalnych i osiedlowych. Realizowane

e eliminacja ruchu tranzytowego z obszaru Srédmiescia, eliminacja ucigzliwego ruchu ciezkiego
w obszarach zamieszkatych. Uzyskany efekt w wyniku inwestyciji Priorytetu 1.

e zmiany w organizacji ruchu drogowego na terenach mieszkalnych. Na biezgco realizowane przez
ZDiZ.

e poprawa piynnosci ruchu pojazdéw poprzez zastosowanie inteligentnej sygnalizacji
Swietlnej — wdrozenie systemu TRISTAR. Zrealizowane w grudniu 2015 r. Ocenia sie, ze czas
przejazdu zmniejszyt sie o ok. 10%.

e rozbudowa sieci linii autobusowych. Realizowane na biezgco przez ZKM.

e budowa systemu parkingbw strategicznych powigzanych z mozliwoscia dalszej jazdy
z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej. W_trakcie realizacji (np. sze$¢ wezidéw integracyjnych
przy dworcach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej),

e rozbudowa ukfadu tras rowerowych, wrotkarskich i pieszych, budowa sluz rowerowych w pasie
drogowym (docelowa dtugos¢ wydzielonych tras rowerowych dla miasta wielkosci Gdanska
powinna wynosi¢ min. 230 km), wdrozenie programu ,Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska
(STeR)”. W trakcie realizaciji.

e wdrozenie koncepcji wypozyczalni roweréw miejskich (Trojmiejski Rower Miejski - Mevo).

Powyzsze dziatania zostaty uwzglednione w zatozeniach do modeli obliczeniowych opracowanych na
potrzeby mapy akustycznej.

3.2.2. HALAS KOLEJOWY

W Programie 2013 zaproponowano do realizacji Scenariusz K-1, ktéry obejmowat przedsiewziecia
inwestycyjne objete Priorytetem 1 oraz 2.

Priorytet 1 (cel krotkoterminowy)
Realizacja nastepujagcych zadan do 2018 roku:

e Modernizacja linii E65 Warszawa — Gdynia, w tym budowa zaplanowanych ekranéw akustycznych
wzdtuz linii E65 w wyznaczonych rejonach zgodnie z zapisami decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydang przez Wojewode Pomorskiego
nr SR/S.I1.ZF/6670/23-9/06 z dn. 14.03.2007 r. dla przedsiewziecia: ,Modernizacja linii kolejowe;
E65 Warszawa — Gdynia” . Zrealizowane w roku 2015.

e Poprawa jakosci torowisk Szybkiej Kolei Miejskiej oraz realizacja inwestycji w ramach Projektu
POIS.07.03.00-00-010/10 ,Rozwoj szybkiej kolei miejskiej w Tréjmiescie”. Zrealizowane.

Priorytet 2 (cel krotkoterminowy)
Realizacja nastepujgcych zadah:

e modernizacja taboru SKM. Zrealizowano. W ramach jednego z zadan Projektu POIS.07.03.00-00-
010/10 ,Rozwdj szybkiej kolei miejskiej w Tréjmiescie” dokonano modernizacji 22 Elektrycznych
Zespotdw Trakcyjnych serii EN-57 (21 szt.) oraz EN-71 (1 szt.),

e realizacja zabezpieczen wibroakustycznych przy budowanej trasie Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Zrealizowano w 2015 r. Zainstalowano ekrany akustyczne na odcinkach
emitujgcych ponadnormatywny hatas.

Priorytet 3 (zadanie ciagte)

Stosowanie przy budowie i modernizacji torowisk najnowszych technik z dziedziny redukcji hatasu
szynowedo:

e stosowanie wktadek przyszynowych (absorberéw),

e stosowanie cichych rozwigzanh na przejazdach kolejowych i w rozjazdach,

e prawidiowe utrzymanie torowisk, w tym szlifowanie szyn,
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e stosowanie mat wibroizolacyjnych (redukcja wibracji, a co za tym idzie wtérnych zrédet
hatasu).

Realizacja powyzszych dzialan miala zmniejszy¢é narazenie na przekroczenia standardéw
akustycznych o ok. 70%. Cel ten zostat osiggniety.

3.2.3. HALAS TRAMWAJOWY

W Programie 2013 zaproponowano do realizacji Scenariusz T-1, ktéry obejmowat przedsiewziecia
inwestycyjne objete Priorytetem 1.

Priorytet 1 (cel krétkoterminowy)

Realizacja nastepujagcych zadan:

e zakup 5 nowoczesnych tramwajéw dwukierunkowych.

Priorytet 2 (zadanie ciagte)
Kontynuacja realizacji nastepujgcych zadah:

e wymiana przestarzatego taboru,
o eksploatacja torowisk i taboru poprzez szlifowanie konserwacyjne toréw oraz toczenie
powierzchni jezdnych két,

Stosowanie przy budowie i modernizacji najnowszych technik z dziedziny redukcji hatasu szynowego:

e stosowanie najnowszych konstrukcji tzw. ,cichych torowisk”.
e stosowanie mat wibroizolacyjnych.
e stosowanie cichych rozwigzan na przejazdach, zwrotnicach, krzyzakach.

Realizacja powyzszych dziatah miala zmniejszy¢ narazenie na przekroczenia standardéw
akustycznych o ok. 40%. Cel ten zostat osiggniety.

3.2.4. HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas przemystowy nie jest objety zakresem Programu ochrony srodowiska dla Miasta Gdanska 2011,
poniewaz zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska odpowiedzialnosé
za szkody wyrzgdzone w $rodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym ze srodowiska.

Ograniczanie hatasu przemystowego w polskim prawodawstwie oparte zostalo na decyzjach
o dopuszczalnym poziomie hatasu, skutkujgcych wyciszeniem podmiotu do poziomu dopuszczalnego
lub naliczeniem kar za przekroczenie (kary dobowe i kary tgczne).

3.2.5. HALAS LOTNICZY

W roku 2016 przyjeto uchwate w sprawie obszaru ograniczonego uzytkowania wokét Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Watesy ze wzgledu na ucigzliwosci akustyczne zwigzane z ruchem samolotéw oraz
z pracg silnikéw i innych urzgdzen w obrebie lotniska (Uchwata Nr 203/XVI111/16 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 29 lutego 2016 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
wokot Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku).

Port realizuje szereg dziatan majgcych na celu zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej, m.in.:
1) Wprowadzenie procedury ptynnego podejscia do lgdowania (CDA);

2) Ustanowienie standardowych procedur odlotéw i dolotéw: STAR i procedury te sg stale
optymalizowane;

3) Ograniczenie liczby lotéw w porze nocnej zgodnie z proporcjg operacji pory dnia i pory nocy
ustalong w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia:
»,Rozbudowa Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy”;

4) Ustalenie procedury odladzania samolotdw przy wytgczonych silnikach;
5) Zmiane floty i miejsc postojowych Lotniczego Pogotowia Ratunkowego;
6) Wprowadzenie systemu ciggtego monitorowania hatasu lotniczego,

7) Kontrole certyfikatéw hatasowych uzytkowanych na lotnisku samolotéw;
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8) Ustanowienie sprawozdawczosci obejmujgcej przekazywanie organom ochrony $rodowiska
kwartalnych raportow z wynikami pomiarow charakteryzujgcych parametry klimatu akustycznego
wokoét lotniska;

9) Dostarczanie niezbednych zweryfikowanych pomiarowo danych do sporzagdzania,
zgodnie srodowiska  kwartalnych  raportéw  z wynikami  pomiaréw  charakteryzujacych
parametry klimatu akustycznego wokét lotniska; planéw zagospodarowania przestrzennego okolic
lotniska; z wymaganiami, map akustycznych m. Gdanska.

10) Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0. na biezgco wspotpracuje z Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej
w zakresie optymalizacji profili tras dolotowych i odlotowych nad terenami zabudowanymi
w bezposrednim sgsiedztwie lotniska.

Zrealizowano zaplanowane na okres 2013-2018 dziatania.

3.3. TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO

3.3.1. HALAS DROGOWY

Hatas drogowy jest najbardziej ucigzliwym rodzajem hatasu dla mieszkancow Gdarnska.

Narazenie na przekroczenia norm akustycznych w roku 2017 jest na nieco wyzszym poziomie niz w
roku 2012 — tabela 11. Narazonych na przekroczenia wskaznika Lpwy jest 9,0 tys. mieszkancéw (7,6
tys. w 2012r.), czyli 2,0% catkowitej liczby mieszkancow. Narazonych na przekroczenia norm dla
wskaznika Ly jest 7,2 tys. mieszkancow (3,3 tys. w 2012r.), czyli 1,7% catkowitej liczby mieszkancow.

Oznacza to, ze nie udato sie osiggna¢ redukcji narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny hatas
drogowy o 40% (Scenariusz D-2 Programu 2013). Spowodowane to bylo w duzej mierze
niezrealizowaniem dwdéch kluczowych dla tego scenariusza inwestycji: (a) budowy odcinka Trasy
Stowackiego tzw. Nowej Kosciuszki na odcinku od Al. Rzeczypospolitej do Al. Hallera, oraz (b)
budowy tzw. ul. Nowej Bulohskie;.

Nalezy réwniez podkreslic znaczny wzrost ruchu samochodowego na drogach krajowych,
przebiegajgcych w granicach administracyjnych Gdanska. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego w roku 2015 wykazaty, ze $redniodobowy ruch na Obwodnicy Tréjmiasta wzrést o
ok. 30%, na drodze S7 — ok. 20%, na drodze wojewddzkiej 501 w kierunku na Zukowo — ok. 50%.

Od 2009 roku systematycznie rosnie ilos¢ zarejestrowanych samochodéw osobowych — przyrost
Srednio o ?k 3,5% na rok (265308 w 2016 r.), a samochodow ciezarowych — o ok. 0,6% na rok (38452
w 2016 r1.)".

Znaczny ruch pojazdéow samochodowych obserwuje sie na Trasie Majora Sucharskiego (droga
krajowa 89) zwigzany z aktywno$cig Deepwater Container Terminal w Porcie Péthocnym. Ruch
generowany jest rowniez przez inne przedsiebiorstwa znajdujgce sie na terenach portowych.

* Gdansk w liczbach, www.gdansk.pl
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Tabela 11: Hatas drogowy - przekroczenia norm akustycznych — poréwnanie wynikow z 2012 i 2017 roku

Wskaznik
Hatas drogowy L own
Wielkos$¢ przekroczen
do5dB [ >5-10dB [ >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie 2,9 3,6 1,0 1,4 0,1 0,1 0 0 0 0
(w km?)
Liczba  lokali mieszkalnych
w danym zakresie (tys.) 2,3 3.1 0.3 0.5 0,0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 6,6 7,7 1,0 1,3 0,0 0 0 0 0 0
(w tys.)
Liczba  budynkéw  szkolnych
i przedszkolnych w danym 32 43 10 21 2 7 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 6 39 3 8 0 3 0 0 0 0
danym zakresie
Hatas drogowy Wsﬁzmk
Wielkos$¢ przekroczen
do 5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 : 2017 | 2012 | 2017 | 2012 : 2017 | 2012 | 2017 | 2012 : 2017
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 1,8 3,0 0,3 0,7 0 0,0 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (w tys.) 15 2,5 0.1 0.3 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 2,9 6,3 0,4 0,9 0 0 0 0 0 0
(w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 9 33 4 7 0 1 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 2 15 0 3 0 1 0 0 0 0
danym zakresie
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3.3.2. HALAS KOLEJOWY

Ucigzliwos¢ zwigzana z hatasem kolejowym na terenie Gdanska jest na duzo nizszym poziomie niz w
przypadku hatasu drogowego.

Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Lpwy jest 0,3 tys. mieszkancow (1,0 tys. w 2012r.).
Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Ly jest 0,5 tys. mieszkancow (1,4 tys. w 2012r.).

Zaplanowane i zrealizowane w Programie 2013 dziatania naprawcze daty redukcje narazenia
mieszkancow na ponadnormatywny hatas w wysokosci 70% dla wskaznika Lpwy | 62% dla wskaznika
L. Planowana redukcja wynosita 70%.

Nalezy podkreslié, ze pomiary emisji hatasu kolejowego wykazaty jej zmniejszenie w wyniku
kompleksowych modernizaciji linii o0 numerach: 9, 201, 202, 226, 227, 721 oraz 250. W przeciwnym
razie ekspozycja na hatas kolejowy bytaby wieksza, tym bardziej ze ma miejsce znaczacy wzrost
ruchu pociggéw na wiekszosci linii kolejowych, a w szczegdlnosci na liniach towarowych,
obstugujgcych podmioty dziatajgce na terenie Portu Pétnocnego (linie 226 i 721).

Nie stwierdzono negatywnego oddziatywania oddanej do uzytku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.

Na podstawie powyzszych wynikéw stwierdza sie, ze ucigzliwos¢ hatasu kolejowego dla mieszkancow
Gdanska, wyrazona wskaznikami dtugookresowymi, jest niewielka.

Tabela 12: Hatas kolejowy - przekroczenia norm akustycznych — poréwnanie wynikow z 2012 i 2017 roku

Hatas kolejowy Wstazmk
DWN
Wielkos¢ przekroczen
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan $rodowiska
niedobry zty bardzo zly
2012 . 2017 | 2012 | 2017 | 2012 = 2017 | 2012 : 2017 | 2012 . 2017
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie | 0,8 0,6 0,5 0,4 0,1 0,1 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (tys.) 0.3 01 01 0.0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,8 0,3 0,2 0,0 0 0 0 0 0 0
(wtys.)
Liczba  budynkéw  szkolnych
i przedszkolnych w danym 2 1 3 2 2 1 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0
danym zakresie
Hatas kolejowy Ws'ﬁf"'k
Wielkos$¢é przekroczen
do5dB | >5-10dB [ >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie 0,9 0,7 0,4 0,4 0,1 0,0 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (w tys.) 0.3 0.2 0.1 0.0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,9 0,5 0,4 0,0 0,1 0 0 0 0 0
(w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 2 1 3 3 1 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 1 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie

Strona[43



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego —45- Poz. 3183

3.3.3. HALAS TRAMWAJOWY

Hatas tramwajowy jest najmniej ucigzliwy dla mieszkancéw Gdanska ze wszystkich rodzajéw hatasu.

Zaplanowane w Programie 2013 i zrealizowane dziatania naprawcze daty redukcje narazenia
mieszkancow na ponadnormatywny hatas w wysokos$ci 71% dla wskaznika Lpyy | 60% dla wskaznika
L. Planowana redukcja wynosita 40%.

Narazenie na przekroczenia norm akustycznych w roku 2017 jest nizsze niz w roku 2012 — tabela 13.
Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Lpwy jest 0,2 tys. mieszkancow (0,7 tys. w 2012r.).
Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Ly jest rowniez 0,2 tys. mieszkancow (0,5 tys. w
2012r.).

Tabela 13: Hatas tramwajowy - przekroczenia norm akustycznych — poréwnanie wynikow z 2012 i 2017 roku

Hatas tramwajowy Wstaznlk
DWN
Wielkos¢ przekroczen
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 . 2017 | 2012 : 2017 | 2012 : 2017 | 2012 | 2017 | 2012 . 2017
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie | 0,4 0,1 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (tys.) 03 0.1 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,7 0,2 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0
(w tys.)
Liczba  budynkéw  szkolnych
i przedszkolnych w danym 9 7 2 0 0 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie

. Wskaznik
Halas tramwajowy Ln
Wielkos$¢é przekroczen
do5dB | >5-10dB [ >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie | 0,2 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
(w km?)
Liczba  lokali mieszkalnych
w danym zakresie (w tys.) 0.2 0.1 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym zakresie 0,5 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
(w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie
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3.3.4. HALAS PRZEMYSLOWY

Zrédta hatasu przemystowego sg zlokalizowane na réznych osiedlach miasta, czesto w sgsiedztwie
zabudowy chronionej akustyczne, ktéra moze by¢ narazona na negatywne oddziatywanie hatasu.
Mimo, ze ochrona przed hatasem, wynikajgcym z dziatalnosci gospodarczej, od wielu lat naktada na
wiladciciela instalacji obowigzek eksploatowania jej zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska, to
wystepujg przypadki przekraczania dopuszczalnych norm hatasu. Zagrozenia hatasem
przemystowym, jesli wystepuja, majg charakter lokalny i obejmujg swym zasiegiem jedynie niewielkie
obszary zabudowy mieszkaniowe] sgsiadujgce bezposrednio z obiektem bedacym zrédtem emisiji
hatasu. Dla takich obiektow wydawane sg decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu. Na terenie
Gdanska od 2011 roku wydano 10 decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu (patrz rozdziat 3.4.2.6).

Narazenie na przekroczenia norm akustycznych w roku 2017 dla wskaznika Lpwy_j€St nieco wyzsze
niz w roku 2012 — tabela 14. Narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika Lpwyy jest 0,6 tys.
mieszkancow (0,4 tys. w 2012r.). Natomiast liczba narazonych na przekroczenia norm dla wskaznika
Ly wynosi 0,7 tys. mieszkancéw, czyli tyle samo co w roku 2012.

Tabela 14: Hatas przemystowy - przekroczenia norm akustycznych — poréwnanie wynikéw z 2012 i 2017 roku

Halas przemystow Wskaznik
Y y y Lown
Wielkos¢ przekroczen
do 5dB [ >55-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zty bardzo zly
2012 : 2017 | 2012 . 2017 | 2012 | 2017 | 2012 2017 | 2012 : 2017
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 0,7 0,9 0,3 0,3 0,1 0,1 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (tys.) 01 0.2 0 0,0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,4 0,5 0 0,1 0 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 2 4 1 2 0 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 4 2 0 1 0 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie
Wskaznik
Hatas przemystowy Ln
Wielkos¢ przekroczen
do 5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 0,9 1,1 0,2 0,3 0,1 0,1 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (w tys.) 0.3 03 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,7 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych ~w  danym 4 4 2 2 0 1 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 4 0 2 0 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Prognozuje sig, ze na terenie miasta mozliwy jest postepujgcy wzrost ucigzliwosci powodowanej przez
hatas przemystowy, ktéry zwigzany bedzie przede wszystkim z budowg nowych obiektéw
o charakterze ustugowym (stacje paliw, myjnie) i handlowym (dyskonty, galerie), ktére czesto
Zlokalizowane sg w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.
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3.3.5. HALAS LOTNICZY

Stopien narazenia mieszkancéw na przekroczenia norm akustycznych dla hatasu lotniczego zostat
okreslony z uwzglednieniem uchwalonego w roku 2016 obszaru ograniczonego uzytkowania. Tereny
oraz mieszkancy zamieszkujgcy ten obszar nie byli uwzglednieni w analizie zagrozenia.

Analizujgc rozktad przestrzenny dtugookresowych wskaznika Lpwy wokot obszaru ograniczonego
uzytkowania nie stwierdzono przekroczeh pozioméw dopuszczalnych. W przypadku wskaznika Ly
przekroczenia poziomu dopuszczalnego stwierdzono w odniesieniu do 119 mieszkancéw
zamieszkujgcych ok. 40 lokali.

Narazenie na przekroczenie norm akustycznych dla wskaznikoéw dtugookresowych na terenach
miejskich znajdujgcych sie poza obszarem ograniczonego uzytkowania jest niewielkie i dotyczy pory
nocnej.

Zaplanowane w Programie 2013 zadania naprawcze w odniesieniu do Portu Lotniczego Gdansk im.

Lecha Watesy zostaty zrealizowane. Jednak ilos¢ obstugiwanych pasazerdéw rosnie systematycznie a
ilos¢ skarg zgtaszanych przez mieszkancow nie maleje.

Tabela 15: Hatas lotniczy - przekroczenia norm akustycznych — poréwnanie wynikéw z 2012 i 2017 roku

Hatas lotniczy WstaZ"'k
DWN
Wielkos¢ przekroczen
do 5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zty bardzo zly
2012 : 2017 | 2012 . 2017 | 2012 : 2017 | 2012 : 2017 | 2012 : 2017

Powierzchnia obszaréw

zagrozonych w danym zakresie 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0

(w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 0,0 0.0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych

mieszkancow w danym 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0

zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych

i przedszkolnych w danym 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie
Halas lotniczy Ws'fizmk
Wielkos¢ przekroczen
do 5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 0,1 0,01 0 0 0 0 0 0 0 0
(w km?)
Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (w tys.) 0,0 0,04 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,2 0,12 0 0 0 0 0 0 0 0

zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych i

przedszkolnych ~w  danym 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkow stuzby

zdrowia, opieki spotecznej i 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0

socjalnej w danym zakresie
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3.4. ANALIZA  MATERIALOW, DOKUMENTOW | PUBLIKACJI
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU

3.4.1. PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI PROGRAMU

3.4.1.1. Dyrektywa 2002/49/WE

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gdanska spetnia wymagania Dyrektywy
2002/49/WE, art. 84 i 119 Po$ oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002
r. wsprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).

Niniejszy Program jest zgodny z podstawowym dokumentem europejskim odnoszacym sie do
problematyki ochrony przed hatasem - Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady
z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujgce po sobie, rodzaje aktywnosci:
o ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdinych wskaznikow oceny hatasu
i wspélnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),
e sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wedtug jednolitego
kryterium obszaréw (art. 7 Dyrektywy),
e opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw
ochrony srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng, zgodnie z artykutem 1 ust. 1c Dyrektywy 2002/49/WE,
panstwa cztonkowskie zobowigzane sg przyjg¢é plany dziatan zmierzajgce do ,zapobiegania
powstawaniu hatasu w srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza
tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz
zachowanie jakosci klimatu akustycznego $srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa”.

Zgodnie z zatgcznikiem V Dyrektywy plan dziatah musi zawiera¢ co najmniej nastepujgce elementy:
e opis danej aglomeraciji, jej gtdwnych drog, gtéwnych linii kolejowych lub gtownych lotnisk

i innych uwzglednionych zrédet hatasu,

odpowiedzialne wtadze,

kontekst prawny,

wszystkie obowigzujgce wartosci graniczne zgodnie z art. 5,

podsumowanie wynikdw sporzgdzania map hatasu,

szacunkowg liczbe oséb poddanych dziataniu hatasu, okreslenie probleméw i sytuacji

wymagajgcych poprawy,

historie spotecznych konsultacji organizowanych zgodnie z art. 8 ust. 7,

o wszelkie obowigzujgce juz $rodki zmniejszania hatasu i wszelkie przygotowywane
przedsiewziecia,

e dziatania, jakie wtasciwe wtadze zamierzajg podjgé w ciggu najblizszych pieciu lat, tgcznie ze
Srodkami zachowania obszaréw ciszy,

e diugofalowg strategie,

o dane finansowe (o ile sg dostepne): budzety, ocena efektywnosci kosztowej, ocena relaciji
koszt/korzysé,

e przewidywane przepisy, stuzgce ocenie wdrozenia i wynikdw planu dziatan.

W odniesie do programéw Dyrektywa wprowadza takze:
e zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego $rodowiska oraz
zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),
e obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art. 10
Dyrektywy).

3.4.1.2. Prawo ochrony srodowiska

Przepisy unijne zostaty wprowadzone do polskiego porzadku prawnego i zawarte sg w Dziale V
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519 zpdzn. zm.).

Artykut 117 ustawy Po$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji zmian
dokonuje sie wramach panstwowego monitoringu $rodowiska na podstawie wynikow pomiaréw
pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami hatasu Lpwy | Ly Oraz z uwzglednieniem pozostatych
danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania
i uzytkowania terenu. Art. 119 ustawy wskazuje natomiast, Zze programy ochrony srodowiska przed
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hatasem tworzy sie dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, aorganem wilasciwym dla przyjecia
programu w miastach na prawach powiatu jest rada miasta.

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:
e zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest
sporzgdzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem,
e uchwalenie w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej,
e obowigzek aktualizacji co najmniej raz na pie¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia
okolicznosci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizaciji.

3.4.1.3. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 ustawy Prawo ochrony Srodowiska okresla dla jakich obszaréw nalezy tworzyc
program ochrony $rodowiska przed hatasem. Szczegdtowe kryteria dotyczgce planéw dziatan oraz
metodyke jego wykonania okres$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, program musi uwzglednia¢ rozporzadzenie
Ministra Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr
179 poz. 1498)

Powyzsze rozporzadzenie jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Pos i stanowi podstawo-
wy przepis prawny okreslajgcym zasady wykonania programu ochrony $rodowiska przed hatasem
w Polsce.

Rozporzgdzenie okresla miedzy innymi, ze pogram ochrony srodowiska przed hatasem musi sktadaé
sie z:

1. czesci opisowej, obejmujacej:

— charakterystyke obszaru objetego zakresem programu,

— wskazania naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku oraz zakres dziatah

niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku,

— termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania;

2. czesci wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu, ktéra
zawiera:

1) organy administracji wtasciwe w sprawach:

— przekazywania organowi przyjmujgcemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw programu,
— wydawania aktéw prawa miejscowego,
— monitorowania realizacji programu lub etapéw programu,
2) podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowigzki;
3. czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem zawierajacej:

— dane i wnioski wynikajgce ze sporzgdzonych map akustycznych,

— zestawienie zrealizowanych zadanh w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz z oceng

ich skutecznosci i analizg poniesionych kosztéw,

— analize materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.
Omawiane rozporzgdzenie odnosi sie takze do harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan.
Harmonogram ten winien by¢ determinowany wielko$cig przekroczeh w zalezno$ci od przeznaczenia
terenu, na ktérym przekroczenia sg notowane. Pomocg w ustalaniu kolejno$ci dziatarh ochronnych jest
wprowadzony do niniejszego rozporzgdzenia tzw. wskaznik M, szerzej omowiony w dalszym cze$ci
Programu.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w sSrodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

W wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE do polskiego ustawodawstwa wprowadzono m.in.

wskazniki stuzgce do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej. Sg to:

— dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany
w ustawie Pos$ jako Lpwyy;,

— dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich pér nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako Ly.

Wskazniki te stuzg obligatoryjnie do opracowania map akustycznych, a na ich podstawie -

do opracowania szczego6towych rozwigzan programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Poziomy hatasu przyjmujg rézne wartosci w zaleznosci od:

— rodzaju zrédta hatasu,

— funkgciji urbanistycznej terenu.

Tabela 16: Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku [7]

Dopuszczalny diugookresowy
sredni poziom dzwigku A w dB
Pozostate obiekty
Drogi lub linie i dziatalnosé
kolejowe? bedaca zrédtem
hatasu
Lp. Rodzaj terenu Lown L Lown Ly
przedziat przedziat przedziat przedziat
Czasu czasu czasu czasu
odniesienia o odniesienia | odniesienia
A odniesienia 7 A
réwny réwny réwny réwny
wszystkim TR wszystkim wszystkim
dobom w Y dobom porom
porom nocy
roku w roku nocy
1 a) Strefa ochrpnna A uz_dr0W|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem
2. dzieci = 64 59 50 40
i modziezy
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Teren_y w strefie srqdm|ej§k|gj rzr;last 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow
Objasnienia:

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i
ustugowych.
W przypadku miast, w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje
sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Nalezy kierowac¢ sie zasada, ze tereny, o ktérych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi
z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktérym nie przypisuje sie poziomow
dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwiekowe;.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U.
Nr 187 poz. 1340)

Omawiany akt prawny dotyczy nie tylko zagadnieh odnoszacych sie do map akustycznych, lecz takze
zwigzanych z opracowywaniem programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to okresla niezbedny zakres informacji, ktéry powinien by¢é zawarty na mapie
akustycznej bedgcej podstawg opracowania programu naprawczego.

Strona |49



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -51- Poz. 3183

W rozporzgdzeniu zawarto miedzy innymi przepis, iz w zakres danych czesci graficznej mapy
akustycznej powinny by¢ wigczone mapy zawierajgce proponowane kierunki zmian zagospodaro-
wania przestrzennego, a wynikajgce z potrzeb ochrony przed hatasem. W szczegdlnosci na mapach
tych powinny zosta¢ naniesione proponowane obszary ciche.

Przepis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, zwraca uwage na obowigzek nie tylko
poprawy stanu klimatu akustycznego, lecz takze stosowania dziatah prewencyjnych.

3.4.2. PRAWO MIEJSCOWE | KLUCZOWE DOKUMENTY STRATEGICZNE

3.4.2.1. Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007 —
2020

Przyjeta uchwatg Nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewdédztwa Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2008 r.,
stanowi, ze celem strategicznym rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim jest stworzenie
zrownowazonedo, zintegrowanego i przyjaznego dla $rodowiska systemu infrastruktury transportu,
zapewniajgcego dobrg dostepnosé zewnetrzng i wysokg jakosci ustug, przyczyniajgcego sie do
poprawy poziomu i warunkéw zycia mieszkancow, rozwoju gospodarki i zwiekszenia atrakcyjnosci
inwestycyjne;.

Rozwdj systemu transportowego kazdorazowo wptywa na srodowisko, zwtaszcza na jego elementy
liniowe (budowa i modernizacja drég i linii kolejowych, a takze weztéw transportowych) przecinajgce
obszary prawnie chronione.

Rozbudowa portéw réwniez moze niekorzystnie wpltyngé na srodowisko, co wymaga w obszarach
planowanych inwestycji rozwazenie rozwigzan alternatywnych oraz uwzglednienie kompensacji
przyrodniczej (siedliska przyrodnicze, gatunki roslin i zwierzat chronionych w tych obszarach), a takze
obszary wod Battyku. Dla wszystkich zamierzen inwestycyjnych i modernizacyjnych nalezy analizowac¢
rozwigzania alternatywne oraz dziatania ostonowe, tagodzace negatywne skutki, a takze
kompensujgce.

Celem jest planowanie rozwoju przestrzennego w nawigzaniu do istniejgcej infrastruktury
transportowej, jej przewidywanej modernizacji i rozbudowy w sposéb minimalizujgcy
transportochtonnos¢ i energochtonnos¢ gospodarki regionu. Cel ten bedzie realizowany poprzez:

1) planowanie nowych i modernizacje istniejgcych potgczen w sposob eliminujgcy istniejace
i potencjalne zagrozenia dla srodowiska i mieszkancow, w tym:

a) maksymalne uwzglednienie (obwodnice, obej$cia) przy wyznaczaniu tras drog wysokiej
kategorii io0 przewidywanym duzym natezeniu ruchu tranzytowego omijania terenéw
zabudowanych i obszaréw objetych prawng ochrong zasobdéw i waloréw srodowiska, w tym
szczegolnie obszaréw Natura 2000;

b) stosowanie technicznych srodkéw ograniczania emisji spalin i hatasu wywotywanych przez
transport;

2) propagowanie programu rozwoju ruchu rowerowego, obejmujgcego budowe tras rowerowych,
parkingow i infrastruktury;

3) rozwdj form i Srodkdéw transportu alternatywnego dla podrozy samochodem osobowym,
szczegllnie w obszarach o ograniczonej pojemnosci $Srodowiskowej Ilub ograniczonej
dostepnosci komunikacyjnej;

4) preferencja proekologicznych systemow transportowych: transport szynowy, transport wodny,
sie¢ Sciezek rowerowych.

Warunkiem skutecznego ograniczenia oddziatywania transportu na srodowisko i zdrowie ludzi jest
egzekwowanie obowigzujgcego prawa przy podejmowania dziatan w zakresie rozwoju transportu:

1) prowadzenia analiz i studibw Srodowiskowych dla rozwigzanh  alternatywnych
(wielowariantowych) celem wyboru optymalnych, bezpiecznych dla srodowiska rozwigzan;
2) stosowania technicznych srodkéw ograniczajgcych ucigzliwos¢ dla zdrowia i zycia ludzi (hatas,
wibracje, emisja spalin);
Niezbedne jest monitorowanie stanu oddziatywania transportu na srodowisko i prowadzenie dziatan
kontrolnych w zakresie:

1) natezenia hatasu;
2) recykling wycofanych z eksploatacji pojazdéw;

50|Strona



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -52- Poz. 3183

3.4.2.2. Programy ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa pomorskiego

Program ochrony Srodowiska przed hatasem na lata 2013-2017 z perspektywg na lata nastepne dla
terendw poza aglomeracjami w wojewodztwie pomorskim, poftozonych wzdtuz odcinkéw drog
krajowych i ekspresowych, ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne, okre$lone wskaznikami hatasu Lpwy i Ly (przyjety uchwatg Nr 756/XXXV/13 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r.) nie zawierajg rozwigzan istotnych dla
propagacji hatasu drogowego i kolejowego w Gdansku, gdyz odnoszg sie do terenéw poza
aglomeracjami.

Program ochrony srodowiska dla miasta Gdanska na lata 2015-2018 z perspektywag do roku 2020
(przyjety uchwatg nr XXX/842/16 Rady Miasta Gdarska z dnia 27 pazdziernika 2016 r.) w analizie
SWOT wsrod najistotniejszych probleméw w ochronie $rodowiska dla terenu miasta Gdanska
wymienia:

,Utrzymujace sie zagrozenie hatasem terendw zabudowy mieszkaniowej, przede wszystkim
w sgsiedztwie tras komunikacyjnych o intensywnym ruchu oraz lotniska (wzrost ruchu lotniczego na
lotnisku w Rebiechowie, czemu nie towarzyszg wystarczajgce dziatania na rzecz jego ograniczenia”.

W dokumencie wymieniono dziatania antyhatasowe zdefiniowane w Programie ochrony $rodowiska
przed hatasem dla miasta Gdanska na lata 2014-2018 uchwalonym przez Rade Miasta Gdanska
XLVI1/1050/13 z dnia 16 grudnia 2013 r.

3.4.2.3. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska

Obowigzujagcym dokumentem jest ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska” przyjete Uchwatg Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska z dnia 23
kwietnia 2018 r.

Dokument podkresla wage planowania przestrzennego dla wilasciwego ksztattowania klimatu
akustycznego miasta. Ustala gtdéwne kierunki dziatan zmierzajgcych do zmniejszenia ekspozycji
mieszkancow na hatas. Sg nimi:

e Wiasciwe sytuowanie wzgledem siebie obszaréw o réznych funkcjach: w szczegdlnosci
o funkcjach chronionych, tj. takich, dla ktérych w przepisach sg okreslone maksymalne
poziomy immisji, np. przedszkola, szpitale, domy opieki, i niechronionych akustycznie;

e Wyznaczanie stref przemystowych niechronionych akustycznie, gdzie powinny byé
Zlokalizowane Zrédta hatasu przemystowego;

e Planowanie rozwoju systeméw transportowych mniej ucigzliwych akustycznie (szynowych
oraz $ciezek rowerowych), co moze sie przyczyni¢ do ograniczenia ruchu drogowego;

e Rozbudowa podsystemu drogowo-ulicznego w celu separacji ruchu tranzytowego i lokalnego;

e Stosowanie metod technicznych ograniczajgcych rozchodzenie sie dzwigku.

Studium definiuje standard ulicy miejskiej uwzgledniajgcy uwagi zgtaszane przez mieszkancéw
i organizacje pozarzgdowe. Jednym z elementéw tego standardu jest ograniczenie stosowania
w przestrzeni miejskiej ekrandw akustycznych i barier energoochronnych.

Studium wskazuje na mozliwos¢ ustanawiania obszaréw ograniczonego uzytkowania dla wybranych
obiektow infrastruktury technicznej, jezeli nie ma mozliwosci ochrony terenéw przy pomocy srodkéw
technicznych. W Gdansku obszar ograniczonego uzytkowania wyznaczony zostat wokét Portu
Lotniczego im. Lecha Watesy.

3.4.2.4. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

W Gdansku obowigzujg obecnie (stan na dzien: 30.03.2018 r.) ustalenia 720 miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, a 74 dokumenty sg w trakcie procedowania. W planach
uwzglednione sg wymagania dotyczgce ochrony przed hatasem w odniesieniu do kwalifikacji terenu
podlegajgcego ochronie akustycznej. Szczegdtowg analize plandéw pod tym wzgledem zawiera
opracowanie Mapa akustyczna miasta Gdanska.
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3.4.2.5. Decyzje administracyjne majgce wptyw na stan akustyczny srodowiska

Podmioty gospodarcze powodujgce negatywne oddziatywanie na $rodowisko ponoszg
odpowiedzialno$¢ za wprowadzanie ponadnormatywnego hatasu do srodowiska. Na podstawie art.
115a Po$, w przypadku przekraczania dopuszczalnych poziomoéw hatasu poza teren zaktadu wydaje
sie decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu.

Wykaz decyzji dotyczacych dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku, wydanych przez
Prezydenta Miasta Gdanska, przedstawia tabela 17.

Tabela 17: Obowigzujgce decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu [Zrédio: Wydziat Srodowiska UM

w Gdansku]
L.p. Numer decyzji Data wydania Podmiot, dla ktérego zostata wydana decyzja
Rok 2012
1 WS.1.6241.1.9.2012 31.10.2012 Sklep Piotr i Pawet, ul. Nieborowska 8, Gdansk
2 WS.1.6241.2.9.2012 28.09.2012 Hotel Gdansk Ul. Szafarnia 9; Gdansk
3 WS.1.6241.3.4.2012 31.10.2012 Pizzeria ,Da Grasso”, ul. Piastowska 99, Gdansk
4 WS.1.6241 6.5.2012 22 11.201 qual Qastronomlczny I?;ar ,,'FLAMINGO — Piotr
Mizerski, ul. Turystyczna 8; Gdansk
Rok 2013
WS.1.6241.7.4.2012- Baru ,Gdanski Bowka”, ul. Diugie Pobrzeze 11,
> | 2013 11022013 Gdarisk ,
6 | W516251552013 | 18.02.2013 Oddziat Gdansk ,SIODEMKA” S.A.,
ul. Nowatorow 8 ; Gdansk
5 Zaktady Przemystu Cukierniczego
! W§'|'6251'9'6'2013 23.07.2013 ,Battyk” Sp. z 0.0., ul. Droszynskiego 8/11; Gdansk
8 WS.1.6251.1.9.2013 19.12.2013 Stocznia Wista Sp. z 0.0., ul. Przetom 1; Gdansk
Rok 2014
. Zakfady Przemystu Cukierniczego
9 | WS.16251.9.8.2014 29.12.2014 _Battyk” Sp. 7 0.0., ul. Droszyriskiego 8/11; Gdarisk
Rok 2015
10 | W$.1.6251.1.6.2015. 10.11.2015 Remontowa Lighting Technologies" S.A., ul. Sucha 25;
Gdansk
Rok 2016
Nie wydano zadnej decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, trzy postepowania umorzono
Rok 2017
11 | W$.1.6251.4.6.2017. 26.01.2017 'I(';rcjgr:ﬁwls?(sto FITALESS Sp. z o.0., ul. Nieborowskal0;
. Firma Handlowo-Ustugowa J.W.A. s.c. J.Gosciniak, W.
12 | WS.1.6251.1.4.2017 30.08.2017 Kujah , Ul. Slaska 66, Gdarisk

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych poziomdéw hatasu z drég wynika bezposrednio z mocy
prawa i nie wymaga indywidualizacji w formie decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Na terenie objetym Programem dla wyszczegdlnionych odcinkéw tras komunikacyjnych nie
prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej, postepowan administracyjnych,
zobowigzujgcych zarzadce zrédta hatasu do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na
podstawie art. 362 Pos.

3.4.2.6. Obszar ograniczonego uzytkowania

Kompetencje do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania posiada sejmik wojewddztwa oraz
rada powiatu (Rada Miasta Gdanska) (art. 135 Pos).

Tworzgc obszar ograniczonego uzytkowania okre$la sie jego granice, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczgce budynkéw oraz sposobu korzystania
z terenu. Ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania ma stanowi¢ granice, poza ktdérg nie
bedzie mozna emitowa¢ ponadnormatywnego poziomu hatasu. Jezeli w zwigzku z ograniczeniem
sposobu korzystania z nieruchomo$ci, korzystanie z niej w dotychczasowy sposob stato sie
niemozliwe lub istotnie ograniczone, to wtasciciel nieruchomosci moze zadaé wykupienia
nieruchomosci w catosci lub jej czesci (zgodnie z art. 129 Pos).

Utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania uwzglednia sie w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu.
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Ze wzgledu na ucigzliwosci akustyczne zwigzane z ruchem samolotéw oraz z pracg silnikéw i innych
urzgdzen w obrebie lotniska, Uchwatg Nr 203/XVI11/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29
lutego 2016 r. utworzono obszar ograniczonego uzytkowania wokot Portu Lotniczego Gdansk im.
Lecha Watesy (Dz. Urz. Woj. Pom z 2016, poz. 1093).

3.4.2.7. Obszary ciche w aglomeracji

Ws$réd obszaréw miasta chronionych akustycznie znajdujg sie obszary, na ktérych nie wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwy. Obszary te moga
zosta¢ poddane prawnej ochronie i na podstawie art. 118b Po$ ustanowione obszarami cichymi
w aglomeracji.

Rada Miasta wyznaczajgc obszary ciche moze wprowadzi¢ ograniczenia w sposobie korzystania
z nieruchomosci (art. 130 ust. 1 pkt. 3 Pos). W takim przypadku, wtasciciel nieruchomo$ci moze
wystgpi¢ do Prezydenta Miasta z Zzgdaniem wypfaty odszkodowania. Wysokos¢ odszkodowania
Prezydent ustala w drodze decyzji (art. 131 ust. 1 Pos). Wtasciciel nieusatysfakcjonowany wysokoscig
odszkodowania moze w odniesieniu do uzyskanej decyzji wnies¢ powddztwo do sgdu powszechnego
(art. 131 ust. 2 Pos).

Wyznaczenie obszaréw cichych w aglomeracji jest wigzgce dla organdw sporzagdzajgcych plany
zagospodarowania przestrzennego oraz organow wydajgcych decyzje o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu (art. 73 ust. 1 pkt. 2a Pos).

W ramach Mapy akustycznej na obszarze Gdanska wyznaczono tereny, sposrod objetych ochrong
akustyczng, ktére nie majg przekroczonych standardow jakosci srodowiska ze wzgledu na wskaznik
Lown. Niektére z nich moga by¢ ustanowione obszarami cichymi w aglomeraciji, np. obszary na Wyspie
Sobieszewskiej. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze obszary ciche nie obejmujg wszystkich terendw,
znajdujgcych sie w granicach administracyjnych miasta, na ktérych poziomy hatasu sg niskie.
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDANSKA

MAPA TERENOW CICHYCH &

SKALA 1:25000 GDANSK

ZAMAWIAJACY
Gmina Miasta Gdarsk

ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdarisk
WYKONAWCA

BMTcom Sp. zo. 0.

ul. Koscierska 7, 80-328 Gdarisk
PVO Sp.zo.o0.
ul. Koscierska 7, 80-328 Gdarisk

DATA WYKONANIA: maj 2017
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Rysunek 12: Obszary Gdanska, na ktdrych nie wystepujg przekroczenia wskaznika Lpwn [1]
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3.4.3. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI Z INSTALACJI | URZADZEN (W TYM
POJAZDOW), KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA
SRODOWISKO

3.4.3.1. Hatas z instalacji i urzgdzen

Regulacje dotyczgce hatasu z poszczegdlnych urzgdzen technicznych zawarte sg w ustawie z dnia 30
sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (fj. Dz. U. z 2016 poz. 665 ze zm.), zwtaszcza
w wydanym przez Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej rozporzadzeniu z dnia 21 grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzehn uzywanych na zewnetrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 ze zm.).

Rozporzadzenie to okresla:

1) zasadnicze wymagania dla urzgdzen przeznaczonych do uzywania na zewnagtrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska;

2) procedury oceny zgodnosci;

3) metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzgdzenia przeznaczone do uzywania na zewnatrz
pomieszczen;

4) wzo6r znaku CE i sposéb oznakowania urzgdzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz
pomieszczen oraz oznaczania gwarantowanego poziomu mocy akustycznej;

5) rodzaje urzadzeh przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajgcych
ograniczeniu emisji hatasu, dla ktérych w procesie oceny zgodnosci jest niezbedny udziat
jednostki notyfikowanej;

6) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajgcych tylko
oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, dla ktérych proces oceny zgodnosci jest
objety deklarowaniem zgodnosci przez producenta urzadzenia lub jego upowaznionego
przedstawiciela.

3.4.3.2. Hatas ze srodkéw transportu

Zgodnie z art. 155 Pos, srodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony srodowiska okreslone
W ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizsze przepisy prawne.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz. U. z 2012 poz.
1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby
korzystanie z niego: nie zaktdcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego
poziom okreslony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tj. Dz. U. z 2016 r.
poz. 2022 ze zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 w/w rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony
i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m
nie przekraczat w odniesieniu do:

1) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A),
2) pozostatych pojazddéw - wartosci podanych w ponizszej tabeli "Poziom hatasu zewnetrznego".
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Tabela 18: Poziom hatasu zewnetrznego [Dz. U. z 2016 r, poz. 2022]

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1 - nie przekraczajgcej 125 cm?® 94 dB(A) -
- wigkszej niz 125 cm?® 96 dB(A) -

2 Samochdéd osobowy 93 dB(A) 96 dB(A)
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
catkowitej

3 nieprzeeraczajacej 3,5 t, z wyjagtkiem samochodu 93 dB(A) 102 dB(A)
osobowego

4 Inny pojazd samochodowy 98 dB(A) 108 dB(A)

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzgdzenia), poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze
przekracza¢ 104 dB(A), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).
Jednoczes$nie nalezy zaznaczyé, ze ustawowe wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie sg sprawdzane
w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

W odniesieniu do pojazdéw kolejowych mozna spotka¢ ogoélne zapisy w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw technicznych eksploatac;i
pojazdow kolejowych (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 226). Przepisy nie odnoszg sie bezposrednio do emis;ji
hatasu z pojazdéw kolejowych, a jedynie wskazujg ogdlne warunki techniczne eksploatacji tychze
pojazdow.

Obecnie na szczeblu europejskim trwajg prace dotyczgce zmiany przepiséw w zakresie emisji hatasu
z pojazdow. Komisja Europejska przedstawita wniosek, majgcy na celu ograniczenie hatasu
emitowanego przez samochody osobowe, lekkie pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie
i ciezkie pojazdy ciezarowe. W przypadku samochoddéw osobowych, lekkich pojazdéw dostawczych,
autobusow i autokaréw dopuszczalne wartosci hatasu bytyby obnizane w dwdéch etapach, za kazdym
razem o 2 dB(A). W przypadku samochoddéw cigzarowych poziom redukcji wyniostby 1 dB(A)
w pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie. Pierwszy etap zaczatby obowigzywaé dwa lata po
opublikowaniu tekstu (po jego zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i panstwa czionkowskie), zas
drugi — po kolejnych trzech latach. tacznie srodki te umozliwig ograniczenie dokuczliwo$ci hatasu
wytwarzanego przez pojazdy o okoto 25%. Ponadto Komisja zamierza wprowadzi¢ nowe, bardziej
wiarygodne metody pomiaru emisji hatasu. Jednocze$nie, proponuje sie, aby pojazdy elektryczne
i pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym bylty opcjonalnie wyposazone w generatory dzwieku,
ktére uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi.
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3.5. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Celem strategicznym Programu jest osiagniecie normatywnej wartosci poziomu hatasu
w srodowisku. Realizacja tego celu wymaga wieloletnich, kompleksowych dziatan biorac pod
uwage postepujacy rozwéj miasta i jego priorytety inwestycyjne.

Podobnie jak w przypadku poprzedniego Programu przyjeto cele operacyjne krétko- i dtugoterminowe.

Tabela 19: Zestawienie celdéw operacyjnych Programu 2018

Cel operacyjny Dziatania Horyzont
czasowy
Likwidacja przekroczen lub
uzyskanie  znacznej poprawy
w mozliwie duzej ilosci obszaréw
przekroczen poziomoéw dopusz-
czalnych, szczegdlnie przekracza-
jacych 5dB W przypadku
mozliwosci zastosowania rozwig-
zan uzasadnionych technicznie [1) Realizacja okreslonych
i/lub ekonomicznie. przedsiewzie¢  techniczno-
. . . . . . organizacyjnych. 2018 -
Krotkoterminowy E:r?:luzﬁﬂsch I:](;Zbgona?rf;;k;;@%v; 2) Ko_ntynuacja zadan inwgsty- 2023
hatas: cyjnych  z  poprzedniego
e drogowy — ok. 10% Programu.
e kolejowy — ok. 50%
e tramwajowy — ok. 10%
W przypadku hatasu lotniczego —
nie dopuszczenie do zwigkszenia
sie liczby mieszkancéw narazonych
na ponadnormatywny hatas.
1) Realizacja okreslonych
przedsiewzie¢ techniczno-
Stopniowe  osigganie  wartosci organizacyjnych.
poziomow dopuszczalnych ~ w [2) Realizacja strategicznych
Dtugoterminow ozostatych obszarach przekroczen zadan inwestycyjnych po roku
9 Yy | pozostaty! p : yeyjnys 2023
poziomdéw dopuszczalnych. zwigzanych z  rozwojem
i usprawnieniem systemu
transportowego miasta (drogi,
koleje, tramwaje, lotniczy).

Cel krétkoterminowy obejmuje gtéwnie dzialania naprawcze w skali lokalnej w obszarach, w
ktorych maja miejsca przekroczenia pozioméw dopuszczalnych dla hataséw: drogowego,
tramwajowego, kolejowego i lotniczego. Sg to przedsiewziecia techniczno-organizacyjne, a takze
niektére inwestycje przeniesione z poprzedniego programu. Ocena zagrozenia hatasem
przeprowadzana jest dla wskaznika oceny, ktdérym jest poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn.
W niniejszym Programie prawie wszystkie analizy odnoszg sie do tego wiasnie wskaznika.
W wigkszosci przypadkow przywrocenie wartosci dopuszczalnych dla wskaznika Lpwy Spowoduje
obnizenie wskaznika Ly.

Proponowane dziatania zostaty uporzadkowane wzgledem wskaznika M opisanego szczegdétowo
ponizej, ktéry powinien stuzyé do okreslenia kolejnosci realizacji dziatan.

Dziatania celu krétkoterminowego obejmujg nastepujace $rodki techniczno-organizacyjne ochrony
przed hatasem:

Strona |57



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -59- Poz. 3183

e remonty i modernizacje drég potgczone z zastosowaniem nawierzchni o zmniejszonej
hatasliwosci,

ekrany akustyczne (opcja dla dziatan zwigzanych z hatasem kolejowym),

dziatania polegajgce na egzekwowaniu dopuszczalnej predkosci pojazdéw samochodowych,
modernizacje torowisk tramwajowych,

zastosowanie rozwigzan ttumigcych drgania i hatas w torowiskach kolejowych.

Cel krétkoterminowy dziatann redukcji poziomu hatasu kolejowego zawiera opcje ekrandow
akustycznych (dziatania PKP PLK S.A. i PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0.) na terenach chronionych
lezgcych wzdtuz linii kolejowych nr 9, 202, 250, jezeli analiza porealizacyjna dla magistrali E-65 oraz
linii PKM potwierdzi ponadnormatywny hatas na tych terenach. W przypadku linii 202 bedzie
wykonany pomiar przez laboratorium akredytowane.

Proponowane dziatania zostaty uporzadkowane wzgledem wskaznika M opisanego szczegoétowo
ponizej.

Dodatkowo w okresie 2018-2023 zaproponowano dziatania zachowawcze zapobiegajgce wzrostowi
poziomu hatasu w obszarach, w ktérych stwierdzono wystepowanie przekroczen pozioméw
dopuszczalnych.

Cel dtugoterminowy obejmuje strategiczne inwestycje miejskie (Gdanski Projekt Komunikaciji
Miejskiej Etap IV) oraz okreslone dzialania techniczno-organizacyjne w pozostatych obszarach
przekroczen, ktére nie mogg by¢ zrealizowane wczesniej ze wzgledéw finansowych.

3.5.1. WSKAZNIKI PROGRAMU

Dziatania Programu dla poszczegdlnych osiedli zostaty opisane poprzez wskazniki:
1) Wskaznik M (M),
2) Wspotczynnik Efektywnosci Technicznej Rozwigzania Antyhatasowego (E),
3) Wspotczynnik Skutecznosci Rozwigzania Antyhatasowego (S),
4) Wspoitczynnik Kosztochtonnosci Rozwigzania Antyhatasowego (KCH)

Wskaznik M wynika z przepiséw prawnych i ma znaczenie przy ustalaniu kolejnosci realizowanych
zadan naprawczych. Wartosci wszystkich wskaznikéw dla poszczegélnych obszaréow zostaty
przedstawione w tabelach rozdziatu 3.5.1.

Wskaznik M

Kolejnos¢ realizacji zadan na terenach mieszkaniowych wymienionych w tabeli 20 okreslono przy
pomocy wskaznika M, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).

Wskaznik M ma postac:
M=01m-(10%""-1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowa, wigzgcg wielkos¢ przekroczeh z liczbg Iludnosci
przebywajacej w obszarach, na ktérych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ 0 na obszarach, gdzie nie ma przekroczen lub ludzi narazonych na
ponadnormatywny hatas. Dziatania podejmuje sie w pierwszej kolejnosci na terenach o najwyzszej
wartosci wskaznika M.

Na potrzeby niniejszego opracowania obliczenia wskaznika M wykonano dla poszczegdlnych
budynkéw mieszkalnych, dla ktérych mapa akustyczna wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego dla danego wskaznika.

Warto$¢ wskaznika M dla obszaru objetego dziataniami antyhatasowymi obliczono jako sume wartosci
wskaznikéw dla wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w obszarze dziatah.
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Efektywnosé techniczna rozwiazania antyhatasowego, wskaznik E

Obliczony wskaznik M zastosowano do oceny efektywno$ci technicznej danego rozwigzania
antyhatasowego. Wskaznik E wyrazono wzorem:

r

E =

* 100%

gdzie:
M — warto$¢ wskaznika przed realizacjg zadan Programu,
M’ — warto$¢ wskaznika po realizacji zadan Programu.

Parametr E nazwano Wspdtczynnikiem Efektywno$ci Technicznej.

Wspétczynnik E pozwala okresli¢, ktdre rozwigzanie antyhatasowe jest najskuteczniejsze, przy czym
nie uwzglednia on kosztu takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa rozwigzania, bardziej efektywnym
bedzie to, dla ktérego wspodfczynnik E jest wiekszy.

Jedli w wyniku dziatan naprawczych nastgpitoby wyeliminowanie przekroczen poziomoéw
dopuszczalnych na danym obszarze, to efektywnos$¢ ekologiczna zastosowanego rozwigzania
wyniesie 100%.

Skutecznos$¢ rozwigzania antyhatasowego, wskaznik S

Wielkoscig okreslajgcg korzys¢ z zastosowanego rozwigzania redukcji hatasu jest skutecznos$é
rozwigzania antyhatasowego, wyrazona wzorem:

S =mAL,
gdzie:
S - skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego,
m, — liczba oséb zamieszkujgcych dany obszar,
AL, — wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Skutecznos¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar i do stopnia redukcji
hatasu po zastosowaniu $rodka antyhatasowego. Im wieksza warto$¢ wskaznika S, tym wieksza
skutecznos¢ rozwigzania.

Kosztochtonnos¢ rozwigzania antyhatasowego, wskaznik KCH

Poréwnujgc koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano informacje o tym, ile
kosztowa¢ bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu
realizacji przedsiewziecia do jego skuteczno$ci nazwano kosztochtonnoscig inwestyciji

(antyhatasowej).
KCH = E
gdzie:
KCH - kosztochlonno$¢ inwestycji (antyhatasowej)
k — koszt inwestycji w PLN
S — skutecznosc¢ rozwigzania antyhatasowego

Im wieksza wartos¢ wskaznika tym rozwigzanie jest bardziej kosztowne.
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3.6. DZIALANIA ZMIERZAJACE DO PRZYWROCENIA
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Dla wszystkich zrédet hatasu wskazano zestaw dziatan naprawczych majgcych na celu zmniejszenie
narazenia na ponadnormatywny hatas. Dziatania celu krétkoterminowego na okres 2018-2023 majg
juz zapewnione finansowanie (ujete w WPF), albo to finansowanie bedzie zapewnione w najblizszym
czasie. Dziatania dlugoterminowe obejmujg przedsiewziecia planowane, ktére mogg poprawi¢ klimat
akustyczny w okreslonych rejonach przekroczen.

3.6.1. HALAS DROGOWY

W tabeli 20 przedstawione zostato 9 dziatanh w ramach celu krétkoterminowego redukcji poziomu
hatasu drogowego (okres 2018-2023).

W tabeli 21 przedstawione zostaty 14 dziatania w ramach celu dlugoterminowego redukcji poziomu
hatasu drogowego (okres po 2023).

Tabela 22 prezentuje dziatania zachowawcze dla 27 odcinkéw drég publicznych, przy ktérych Mapa
akustyczna 2017 wykazata ponadnormatywny hatas.

W zwigzku z przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych na terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
wzdtuz Obwodnicy Tréjmiasta (droga krajowa nr S6) na podstawie wynikdw przegladu ekologicznego®
wykonanego przez firme EKKOM Sp. z o0.0. Marszatek Wojewoddztwa Pomorskiego decyzjg znak
DROS-S0.726.6.26.2015/2017.RN z 02.20.2017 natozyt na zarzadce drogi krajowej nr S6 obowigzek
wykonania 7 ekranéw akustycznych o tgcznej dlugosci ok. 3,5 km z terminem realizacji do 2027 r.
W zwigzku z tym, iz od przedmiotowej decyzji zostato wniesione odwotanie, na podstawie ktérego
Ministerstwo Srodowiska dnia 11 grudnia 2017 r. wydato decyzje znak DZS-111.404.63.2017.MW
uchylajgcg w/w decyzje i przekazato sprawe do ponownego rozpatrzenia, ktérg Oddziat GDDKIA dnia
4 stycznia 2018 r. pismem znak 0.GD.I1-2.534.16.59.2013.2018.im zaskarzyt do Wojewodzkiego Sadu
Administracyjnego. Zdaniem Marszalka Wojewodztwa Pomorskiego w aktualnym stanie prawnym
nie cigzy na zarzadcy drogi obowigzek budowy przedmiotowych ekranow akustycznych, zatem
nie wpisano ich do dziatan naprawczych w celach krétko- i dlugoterminowych.

W  okre$lonych przypadkach istnieje mozliwo$s¢ ochrony mieszkancow przed hatasem przez
zapewnienie witasciwych warunkoéw akustycznych w budynkach. Obowigzek wprowadzony do
krajowego ustawodawstwa w dniu 12 listopada 2015 dotyczy wymiany stolarki okiennej w budynkach
mieszkalnych zlokalizowanych na granicy pasa drogowego. Zgodnie bowiem z trescig art. 114 ust. 4
Pos$ w przypadku zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej na granicy pasa drogowego ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne
w budynkach. Oznacza to, ze w przypadku terendw zabudowanych tego rodzaju obiektami,
spetniajgcymi ww. warunek, decydujgcym o zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych
ograniczajagcych hatas jest poziom hatasu wewnatrz tych obiektéw, nie zas na catym terenie (na
zewnatrz). Poprzez wiasciwe warunki akustyczne nalezy rozumie¢ w tym przypadku dopuszczalne
poziomy hatasu okre$lone przez witasciwe normy budowlane, w tym przypadku norme PN-B-
02151/02:2018-01 Akustyka budowlana -- Ochrona przed hatasem w budynkach -- Cze$¢ 2:
Wymagania dotyczgce dopuszczalnego poziomu dZwieku w pomieszczeniach. Podstawg
stwierdzenia, ze zachodzi konieczno$¢ wymiany stolarki okiennej na stolarke okienng o podwyzszonej
akustycznosci jest wykonanie pomiaréw hatasu wewnatrz budynkéw w oparciu o w/w norme.
W sytuacji, gdy wiasciciel budynku (lokalu) odmawia mozliwosci wykonania takich pomiardw,
pozbawia sie mozliwo$ci domagania sie od zarzadcy drogi realizacji dziatan zapewniajgcych wiasciwe
warunki akustyczne w budynku (lokalu).

° ,Przeglad ekologiczny pod katem oddziatywania hatasu pochodzgcego od drogi krajowej nr S6 na odcinku od
wezta Owczarnia (Barniewice) do wezta Matarnia (obecna nazwa Lotnisko) tj. od km 326+700 do km 332+900”
wykonany prze firme EKKOM Sp. z o.0.
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Tabela 20: Cel krétkoterminowy (2018-2023) redukcji poziomu hatasu drogowego

Prognozowa- Wskaznik
Kod Proponowane Jednostka ne Szacunko-
.p. | obsza- | Nazwa obszaru okalizacja - . wdrazaja- | zmniejszenie wy koszt )
L b N b Lokalizacj dzmﬁama drazaj iej i : k S E [%] KCH
ru ca poziomu M (przed) | M’ (po) | [min PLN]
dzwieku [dB]
Przebudowa WPR UM
Dziatania w celu
Od ul. Opgcka egzekwowania
1 OD-1 | Al. Grunwaldzka |do Al. Wojska ograniczenia 2 314,7 169,2 8,3 2676,5 | 46,2% 3101
Polskiego dopuszczalnej WGK UM
predkosci
pojazdow
samochodowych
Od ul. Kliniczna Wymiana
2 OD-2 | ul. Hallera do ul. Kolonia nazvierzchni WPR UM 2 221,2 1245 34 1647,0 | 43,7% 2064
Uroda
Od Al. Wymiana
-3 | ul. Chiopska zeczypospolitej nawierzchni ) ) ) , 1%
3 OD-3 | ul. Chtopsk R litej | **Y WPR UM 2 97,1 18,4 2,6 8840,0 | 81,1% 294
do ul. Pomorska
4 | op-a |Al-2wyciestwa - | Na calej Przebudowa WPR UM 2 65,5 30,3 7.1 9837 | 53,7% | 7218
Trakt Konny dtugosci
Modernizacja drogi
ok. 725 m (z
wylgczeniem
zmodernizowanego
ul. Podwale Od ul. Okopowa | odcinka jezdni WPR UM 2
5 OD-5 ’ S | doul pomiedzy ul. 40,9 10,6 15,7 3084,0 | 74,1% 5091
Przedmiejskie L A
Kotwicznikow Stodownikéw i
Okopowg
Wymiana WPR UM 2
nawierzchni
Od ul.
ul. Podwale Kotwicznikow Wymiana
6 OD-6 ) S |odul yn . WPR UM 2 31,7 8,2 3,4 1908,1 | 74,1% 1782
Przedmiejskie* oo nawierzchni
Stodownikéw do
ul. Siennicka
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Prognozowa- Wskaznik
Kod Proponowane Jednostka ne Szacunko-
L.p. | obsza- | Nazwa obszaru Lokalizacja dziaF;ania wdrazaja- | zmniejszenie wy koszt S E [%] KCH
ru ca poziomu M (przed) | M’ (po) | [min PLN]
dzwieku [dB]
Odcinek od ul. Modernizacja drogi
7 OD-7 | ul. Piastowska Droszynskiego na dtugosci ok. WPR UM 2 7,2 1,1 0,8 1123,4 | 84,7% 712
do ul. Chtopska | 1050 m
Od ul. .
Wymiana
8 OD-8 | ul. Kotobrzeska | Grunwaldzka do . . WPR UM 2 6,4 0,1 0,6 4495 98,4% 1335
. nawierzchni
ul. Arkonska
. Od ul. Okopowa | Modernizacja drogi o
9 OD-9 | ul. Torunska do ul. Dobra ok 730 m WPR UM 2 55 2 0,6 477,1 63,6% 1258
Koszt catkowity (netto): 28,3

) Po zakonczeniu przebudowy wezta (wiadukt Biskupia Goérka) realizowanej przez DRMG narazenie na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych moze sie zwiekszyé. Wykazaé to
powinna analiza porealizacyjna przedsiewziecia.

Tabela 21: Cel dtugoterminowy (po 2023) redukcji poziomu hatasu drogowego

L K Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dzialania Jesinesile B
P obszaru ! P wdrazajaca M
Obszar pomiedzy ul: | W okolicy planowana przebudowa w zwigzku z Dyrekcja
1 OD-10 ul. Jana z Kolna Nowomiejska i ul. budowa ul. Nowa Watowa. Nalezy uwzglednié Rozbudowy 94,0
Popietuszki konieczno$¢ zmniejszenie narazenia na hatas. Miasta Gdanska
Realizacja projektu GPKM Etap IV moze Dyrekcja
2 OD-11 | ul. Do Studzienki | Na catej diugosci przynie$¢ poprawe na skutek zmniejszenia Rozbudowy 46,2
ruchu. Miasta Gdanska
Realizacja projektu GPKM Etap IV moze Dyrekcja
3 OD-12 ul. Beethovena | Na catej dtugosci przynies¢ poprawe na skutek zmniejszenia Rozbudowy 45,6
ruchu. Miasta Gdanska
W przypadku budowy ul. Nowa Spacerowa
razem z tunelem pod Wzgérzem Pachotek, Dyrekcja
4 OD-13 ul. Spacerowa Na catej dtugosci spodziewana jest znaczna poprawa na odcinku | Rozbudowy 423
ulicy od ul. Stary Rynek Oliwski do wjazdu do Miasta Gdanska
tunelu.
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L e Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania Jealnesle plekaznlk
P obszaru ! P wdrazajaca M
o . Dyrekcja
5 OD-14 ul. Swietokrzyska 8d Vl\J/Ii.e\;Vi\li(v:Iska do Bgd;v\\,/v?éu;. E:‘v(\;/_a\ Swietokrzyska powinna Rozbudowy 28.3
) ¥ pop ytuacye. Miasta Gdanska
Miedzy ul. . . .. | Dyrekcja
6 OD-15 ul. Jabtoniowa Przywidzka i Eutﬂg\g.a ul. Nowa Jabloniowa powinna poprawic Rozbudowy 18,2
Potegowska yluacie. Miasta Gdanska
N . N Realizacja projektu GPKM Etap IV moze Dyrekcja
7 OD-16 ul. Matejki Na catej diugosci przynies¢ poprawe na skutek zmniejszenia Rozbudowy 15,6
ruchu. Miasta Gdanska
ul. Opata W przypadku budowy ul. Nowa Spacerowa Dyrekcja
8 OD-17 R t;ir']spkie o Na catej dtugosci razem z tunelem pod Wzgérzem Pachotek, Rozbudowy 5,6
Y 9 spodziewana jest znaczna poprawa Miasta Gdanska
o Remont wykonany w 2017r. Realizacja projektu | Dyrekcja
9 OD-18 ul. Sobieskiego | Na catej dtugosci GPKM Etap IV moze przyniesé poprawe na Rozbudowy 4,9
skutek zmniejszenia ruchu. Miasta Gdariska
Miedzy ul. Lodzka i Budowa ul. Nowa Jabtoniowa powinna poprawi¢ Dyrekcja
10 OD-19 ul. Warszawska . : . : Rozbudowy 4,7
ul. Piotrkowska sytuacje. : .
Miasta Gdanska
W przypadku budowy ul. Nowa Spacerowa Dvrekcia
. . Od ul. Opacka do ul. | razem z tunelem pod Wzgdérzem Pachotek, yrexc
11 OD-20 ul. Czyzewskiego ; . ; . Rozbudowy 4,4
Droga Zielona spodziewana jest znaczna poprawa na odcinku : .
. - . Miasta Gdanska
ulicy od ul. Opackiej do wyjazdu z tunelu.
Realizacja projektu GPKM Etap IV moze Dyrekcja
Od ul. Beethovena do
12 OD-21 ul. Schuberta przynie$é poprawe na skutek zmniejszenia Rozbudowy 4,3
ul. Schumanna ; .
ruchu. Miasta Gdariska
W przypadku budowy ul. Nowa Spacerowa Dyrekcja
13 OD-22 ul. Opacka Od ul. $pace_rowa do razem z tunelem pod Wzgérzem Pachotek, Rozbudowy 3,0
ul. Czyzewskiego . ; : i
spodziewana jest znaczna poprawa. Miasta Gdanska
S izaci i Dyrekcja
Od ul. Sobieskieqo Remont wykonany w 2017r. Realizacja projektu Yrexc)
14 OD-23 ul. Traugutta. | o " 50 Studziegnki GPKM Etap IV moze przynies¢ poprawe na Rozbudowy 15
skutek zmniejszenia ruchu. Miasta Gdariska
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Tabela 22: Dziatania zachowawcze dla hatasu drogowego na okres 2018-2023

L Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania JEaImeste | VB er il | SHas gy e
P ! P wdrazajgca M [min PLN]
Poza juz przebudowanym | Kontrole stanu technicznego, biezgce . W ramach biezgcej
21 X . ; GzDiz . . .
odcinkiem, tj. od granicy | utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
1 Al. Grunwaldzka miasta do ul. Opgcklej Dziatania w celu egzekwowania 491,8 W ramach biezgcej
oraz od ul. Wojska . . ; - . .
Polskiego do Al. ograniczenia dopuszczalnej predkosci WGK UM dZ|a+a.Inosm
Zwyciestwa pojazdéw samochodowych Wydziatu
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacej
Eg)rr;trr?:gnsiganu technicznego, biezace GZzDbiz dziatalnosci GZDiZ
2 ul. Trakt Sw. Wojciecha Na catej dtugosci Zyma - 338,8 —
Dziatania w celu egzekwowania W ramach biezgcej
ograniczenia dopuszczalnej predkosci WGK UM dziatalnosci
pojazdéw samochodowych Wydziatu
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
3 ul. Kosciuszki Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezgce GzDiz 290,8 . 1 blezace)
! dziatalnosci GZDiz
utrzymanie
. . Aktualnie stan techniczny dobry, .
L Od ul. Miszewskiego do . 7, . W ramach biezacej
4 ul. Wyspianskiego ul. Mickiewicza kontrole stanu technicznego, biezace GZzDbiz 178,5 dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
5 ul. Podmiejska Na cafej diugosci Kontrole _stanu technicznego, biezgce GZDiz 1708 W'ramach plezagej
utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
6 ul. Kolobrzeska Od ul. Arkonska <.:Jo ul. | Kontrole §tanu technicznego, biezgce GZDiz 160,5 W_ramach t_)lezac_ej
Dgbrowszczakow utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
7 Al Legion6w Na cafej diugosci Kontrole §tanu technicznego, biezgce GZDiz 158 W'ramacr’w t_)lezac_ej
utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
8 ul. Kartuska Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezace GZDbiz 122 . n blezgce
. dziatalnosci GZDiz
utrzymanie
. Aktualnie stan techniczny dobry, s
ul. Powstancéw Od ul. Bema do ul. . O . W ramach biezace;j
9 Warszawskich Kozietulskiego kontrole s_tanu technicznego, biezace GZbiz 86,3 dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
] Od Al. Grunwaldzkiej do | Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
10 Al. Zotnierzy Wykletych ul. Reymonta, od Al. kontrole stanu technicznego, biezace GzZDiz 82,1 . n blezace)
. dziatalnosci GZDiZ
Grunwaldzka do ul. Hynka | utrzymanie
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
11 ul. Matomiejska Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezace GzZDbiz 63 . N blezace)
! dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
12 ul. Wilanowska Od ul. tancucka do ul. | Aktualnie stan techniczny dobry, GZDiz 57,8 W ramach biezacej
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L Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania JEaImeste | VB er il | SHas gy e
P ! P wdrazajgca M [min PLN]
Havla kontrole stanu technicznego, biezace dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
Od Al. Zotnierzy . )
. Wykletych do ostatnich Aktualnie stan techn!czny dobry,_ . W ramach biezgce;j
13 ul. Stowackiego . . kontrole stanu technicznego, biezace GzZDbiz 50,5 . . .
zabudowan w okolicy ul. . dziatalnosci GZDiZ
o utrzymanie
Matemblewskiej
. Aktualnie stan techniczny dobry, C
14 ul. Jaskowa Dolina Od ul. Wllenska_d_o Al. kontrole stanu technicznego, biezace GZzDbiz 46,7 W_ramach t_)lezac_ej
Grunwaldzkiej . dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
15 ul. Partyzantow Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezgce GZDiz 43,1 . 1 biezace
! dziatalnosci GZDiz
utrzymanie
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
16 ul. Radunska Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezace GzZDiz 21,1 . 1 blezace)
. dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
— Biezgce utrzymanie nawierzchni na e
17 ul. Elblaska B.“dyﬂ"' "?"'?‘dzy ul. pobliskiej estakadzie oraz na ul. GZDbiz 19,6 W'ramach plezqc_ej
Siennicka i Gteboka Elblaskiej dziatalnosci GZDiz
Rejon w poblizu ul. Kontrole stanu technicznego, biezgce . W ramach biezace;j
18 ul. Elblaska Sztutowskiej utrzymanie GZDiz 15,2 dziatalnosci GZDiZ
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
19 ul. Chrzanowskiego Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezace GzZDiz 15,2 . n blezgce
i dziatalnosci GZDiz
utrzymanie
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacej
20 ul. Waly Jagiellonskie Na catej dtugosci kontrole s_tanu technicznego, biezace GzZDiz 13,9 dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
21 ul. Piastowska Od ul. Grunwald;ka do ul. | Kontrole stanu technicznego, biezace GZDiz 10,5 W'ramach plezaqej
Droszynskiego utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
29 ul. Stoczniowcéw Okolice uI._Reformacka i | Kontrole stanu technicznego, biezace GZDiz 10,2 W_ramach t_)lezac_ej
ul. Hirszfelda utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
. Aktualnie stan techniczny dobry, S
23 ul. Potokowa Od ul. Stowackiego do ul. kontrole stanu technicznego, biezace GZDiz 9,2 W_ramach t_)lezac_ej
Rakoczego . dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
o4 ul. Polanki Na catej dhugosci Kontrole stanu technicznego, biezace GZDiz 79 W_ramach plezqc_ej
utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
Aktualnie stan techniczny dobry, W ramach biezacei
25 ul. Zamiejska Na catej dtugosci kontrole stanu technicznego, biezace GzZDiz 7,3 . n biezace)
! dziatalnosci GZDiz
utrzymanie
26 ul. Smoluchowskiego Od ul. Jarowa do Al. Aktualnie stan techniczny dobry, GZDiz 53 W ramach biezgcej
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L.p Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania Jedn_ostka LB eI | SEEELII@Ty s
o wdrazajgca M [min PLN]
Zwyciestwa kontrole stanu technicznego, biezace dziatalnosci GZDiZ
utrzymanie
27 Al. Armii Krajowej Wzdtuz ul. Na zboczu Kontrole stanu technicznego, biezace GzDiz 3,8 W_ramach plezac_ej
utrzymanie dziatalnosci GZDiZ
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3.6.2. HALAS KOLEJOWY

W tabeli 23 przedstawione zostato 6 dziatarn naprawczych w ramach celu krétkoterminowego redukg;ji
poziomu hatasu kolejowego (lata 2018-2023). Zaproponowano dwie opcje redukcji poziomu hatasu:
(a) budowe ekranéw akustycznych lub (b) zainstalowanie absorberéw szynowych. Zastosowane
srodki techniczne zaleze¢ bedg od wynikdw analizy porealizacyjnej przeprowadzonej w zwigzku
z modernizacjg linii kolejowej E-65 oraz od wynikdéw pomiarow wykonanych przez akredytowane
laboratorium akustyczne zleconych przez SKM w Trojmiescie Sp. z o.0. dla linii 250.

W tabeli 24 przedstawione zostato dziatanie zachowawcze dla rejonu ul. Gtuchej (linia 721), ktérego
celem jest niedopuszczenie do pogorszenia sie klimatu akustycznego w tym rejonie.

Oprécz dziatan naprawczych zarzadcy bedg przeprowadzali okresowe kontrole stanu technicznego
torowisk i wykonywali szlifowanie szyn, nie dopuszczajgc do zwiekszenia emisji hatasu na skutek
nieprawidtowej geometrii. Dotyczy to w szczegdlnosci odcinkéw torowisk znajdujgcych sie w poblizu
miejsc zamieszkania.

SKM planuje zakup 10 nowych pociggow dla ruchu w obszarze metropolii. Pociagi kursowa¢ bedg na
trasie Gdansk Srodmiescie — Wejherowo. Szacowany koszt zakupu wynosi 300 min. zt. Najwczesniej
pociagi te zaczng kursowac¢ w roku 2020.

Podobnie jak w przypadku hatasu drogowego, w okreslonych przypadkach istnieje mozliwos¢ ochrony
mieszkancéw przed hatasem kolejowym przez zapewnienie wiasciwych warunkéw akustycznych
w budynkach zlokalizowanych na granicy przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z pézn. zm.). Oznacza to, ze
w przypadku terendw zabudowanych tego rodzaju obiektami, a spetniajgcymi ww. warunek,
decydujgcym o zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych ograniczajgcych hatas jest
poziom hatasu wewnatrz tych obiektéw, nie zas na catym terenie (na zewnatrz). Poprzez wiasciwe
warunki akustyczne nalezy rozumie¢ w tym przypadku dopuszczalne poziomy hatasu okreslone przez
wiasciwe normy budowlane, w tym przypadku norme PN-B-02151/02:2018-01 Akustyka budowlana --
Ochrona przed hatasem w budynkach -- Cze$¢ 2: Wymagania dotyczgce dopuszczalnego poziomu
dzwieku w pomieszczeniach. Podstawg stwierdzenia, ze zachodzi koniecznos¢ wymiany stolarki
okiennej na stolarke okienng o podwyzszonej akustycznosci jest wykonanie pomiaréw hatasu
wewnatrz budynkéw w oparciu o w/w norme. W sytuacji, gdy wiasciciel budynku (lokalu) odmawia
mozliwosci wykonania takich pomiaréw, pozbawia sie mozliwosci domagania sie od zarzadcy drogi lub
linii kolejowej realizacji dziatan zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne wewnagtrz budynku.
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Tabela 23: Cel krétkoterminowy (2018-2023) redukcji poziomu hatasu kolejowego
Jedno- prognozowane Wskaznik
NG Nazwa L . . stka zmniejszenie =L
L.p. | obsz Lokalizacja Proponowane dziatania o . L wy koszt S E [%] KCH
obszaru wdrazajg | poziomu dzwieku M
aru ca [dB] M' (po) [mIn PLN]
(przed)
Na podstawie
opracowywanej analizy
- . orealizacyjnej dla Opcja 1: absorbery
Linia 9, pomigdzy ul. P " S O
: projektu "Modernizacja szynowe na dtugosci
Sas%orgﬁsrikaa ul. linii E 65/C-E 65 na 1700 m (2 tory) - 2 45,1 25,7 2,550 2442 43,1 | 10442
gowskg, ul. odcinku Warszawa - dB
Sandomierska 12, .
Gdynia - obszar LCS
15, 16, 17, ul. Przy Gdanisk i LCS Gdynia"
. Torze 21, 22, ul. P I_,ans1 ! ynia K
1 | ok-1 Trgk_t Sw. Dworcowa 16, 18, OliS7.1-1.2w pr_zypad u | PKP PLK
Wojciecha A przekroczenia S.A.
Plac Orunski 1, 5, 6, Invch L
ul. Zawiejska 22 dopuszczalnych pozioméw _
24' 30. 39 41 43’ hatasu pochodzacego od Opcja 2: ekrany
57, 119, 127, 139, linii kolejowej zostang akustyczne (faczna | g ¢ 0 3,900 | 2467,7 | 100 | 1580
141 153. 161. ul zastosowane srodki dtugosé 1450 m,
’Ukoé’na 7’ " | obnizajgce poziom hatasu, wysokos$¢ 2-4m)
w postaci ekranéw
akustycznych lub montazu
absorberéw szynowych.
Na podstawie
opracowywanej analizy o
porealizacyjnej dla Opcja 1: absorbery
projektu "Modernizacja szynowe na diugosci | g 5,6 0,780 923 | 70,5 | 845
linii E 65/C-E 65 na ok. 520 m (2 tory) - 2 ’ ’ ’
Linia 202, ul. odcinku Warszawa - dB
Miszewskiego (nr Gdynia - obszar LCS
1,2,3/4), ul ks. Gdansk i LCS Gdynia"
> | OK2 Wrzeszcz Jozefa Zator- POIiS 7.1-1.2 w przypadku | PKP PLK
| Przytockiego (nr. 1, przekroczenia S.A
2,4, 6), ul. dopuszczalnych pozioméw ]
Warynskiego 7A, ul. hatasu zostang Opcja 2: ekran
Marii Konopnickiej 9 zastosowane $rodki akustyczny (dtugosc 1500 | 50793 295
obnizajgce poziom hatasu ok. 500 m, wysokos¢ ’ ’
pochodzacego od linii 3m)
kolejowej, w postaci
ekranéw akustycznych lub
montazu absorberéw
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Kod Jedno- prognozowane Wskaznik Szacunko
Nazwa L . . stka zmniejszenie
L.p. | obsz Lokalizacja Proponowane dziatania o . L wy koszt S E [%] KCH
obszaru wdrazajg | poziomu dzwieku M
aru - [dB] M’ (po) [min PLN]
(przed)
szynowych.
Wymiana czesci
kursujgcych po linii 250
Linia 250, ul. Biata | S1eKirycznych zespolow | o 5 oy trudne do
trakcyjnych na nowe, o : .
nr4,11, 12,13, 14 A - w oszacowania (zalezy
Wrzeszcz . mniejszej emisji hatasu. A S
3 | OK-3 (pomiedzy ul. » S Trojmiesci od ilosci 12,3
_A A . | W chwili obecnej nie Co
Woyspianskiego i I I eSp.z wymienionego
Waijdeloty przewiduje sie dziatah 0.0 taboru)
’ minimalizujgcych w e
zakresie infrastruktury
kolejowej w tym rejonie.
Wykonanie pomiaru
poziomu hatasu przez Opcja 1: absorbery
akredytowane szynowe na dtugosci 52 4.7 0,300 43,3 9,5 6928
laboratorium. W przypadku 200 m (2 tory) -2 dB
stwierdzenia
przekroczenia PKP SKM Opcja 2: ekran
Linia 250, ul. dopuszczalnych poziomow W akustyczny (dtugosc
4 | OK-4 | Pomorska Iy hatasu zostang Tréjmiesci v 5,2 0 0,525 388,2 100 1352
Pelplinska 1, 2, 3 - . 180 m, wysokos¢ 2-6
zastosowane s$rodki e Sp.z m)
obnizajgce poziom hatasu 0.0.
pochodzgcego od linii o .
kolejowej. Dobér srodkow OpeCIJ:kt:))r- \C/\;)r/]mcl?]na Zmniejszenie poziomu dzwieku trudne do
bedzie uzalezniony od ses oiéwytrakg ‘nveh 5,2 oszacowania (zalezy od ilosci wymienionego
uzyskanych wynikow P na noweyJ y taboru). Dotyczy to réwniez kosztow.
pomiarow.
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Kod JEd - prognozowane Wskaznik Szacunko
L.p. | obsz Nazwa Lokalizacja Proponowane dziatania stk_a- zmniejszente wy koszt S E [%] KCH
p.|o J P y
obszaru wdrazajg | poziomu dzwieku
aru ca [dB] M M (po) [mIn PLN]
(przed)
Wykonanie analizy
porealizacyjnej dla
przedsigwzigcia "Projekt )
poprawy dostepu Opcja 1: absorber’y.
kolejowego do Portu szynowe na dtugosci 4,1 1,7 0,069 63,1 58,5 1094
Gdansk (most + 90 m (1 tor)-2dB
dwutorowa linia kolejowa".
Na podstawie opraco-
- . wywanej analizy porealiza-
5 | OK-5| Sienna Linia 22262 uzl;lS|enna cyjnej. W przypadku PKSPAPLK
’ przekroczenia dopusz- o
czalnych poziomoéw hatasu .
pochodzgcego od linii Opcja 2: ekrany
kolejowej zostang akustyczne (dtugos¢ |, 0 0240 | 1972 | 100 | 1217
zastosowane $rodki ok. 80 m, wysokos¢
obnizajgce poziom hatasu, 3m)
w postaci ekranéw
akustycznych lub montazu
absorberéw szynowych.
Wykonanie analizy
p_orealizacyjnej _dla _ Opcja 1: absorbery
projektu "Modernizacja szynowe na diugosci | 0,3 0,15 0,135 18 | 423 | 75000
linii E 65/C-E 65 na 90 m (2 tory) - 2 dB
odcinku Warszawa -
Gdynia - obszar LCS
6 | OK6 Piastowsk Linia 202, ul. Gdahsk’i LCS Gdynia" PKP PLK
a Pomorska 7 POIiIS 7.1-1.2. W S.A.
przypadku przekroczenia Opcja 2: ekran
dopuszczalnych poziomow akustyczny (diugos¢ | 0,3 0 0,144 42 | 100 | 34286
hatasu pochodzgcego od 36 m, wysoko$¢ 4 m)
linii kolejowej zostang '
zastosowane $rodki
minimalizujgce.
Koszt catkowity (netto): Opcja 1 2,550
Koszt catkowity (netto): Opcja 2 6,310
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Tabela 24: Dziatania zachowawcze dla hatasu kolejowego na okres 2018-2023

okresowe szlifowanie szyn

L Nazwa Lokalizacia Proponowane dziatania Jednostka Wskaznik | Szacunkowy koszt [miIn
-P- obszaru ! P wdrazajaca M PLN]
1 Glucha Linia 721, ul. Smetna Kontrole stanu technicznego torowisk, PKP PLK S.A. 0.2 w ramach biezgcej

dziatalnosci PKP PLK S.A.
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3.6.3. HALAS TRAMWAJOWY

W tabeli 25 przedstawione zostato 1 dziatanie w ramach celu krétkoterminowego redukcji poziomu
hatasu tramwajowego (lata 2018-2023). Zwigzane jest z rozpoczetg realizacjg Etapu IVA Gdanskiego
Projektu Komunikacji Miejskiej.

W tabeli 26 przedstawione zostaty 2 dziatania w ramach celu dtugoterminowego redukcji poziomu
hatasu tramwajowego (okres po 2023), zwigzane z realizacjg dalszych etapéw Gdanskiego Projektu
Komunikacji Miejskiej.

Tabela 27 prezentuje dziatania zachowawcze na 3 odcinkach linii tramwajowych, przy ktérych mapa
akustyczna 2017 wykazata ponadnormatywny hatas, a dla ktérych w najblizszych latach nie mozna
wskazac dziatah naprawczych.
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Tabela 25: Cel krétkoterminowy (2018-2023) redukcji poziomu hatasu tramwajowego

Westerplatte

ograniczajgcych narazenie na przekroczenia
poziomow dopuszczalnych. Wykonanie w
ramach projektu GPKM Etap IV.

prognozowane Wskaznik Szacunko-
L, | 1eg) Nazwa Lokalizacja Proponowane dziatania Jedn_os:tka zmniejszentie M , wy koszt S E [%] KCH
p. | obszaru | obszaru wdrazajaca poziomu (przed) M’ (po) [min PLN]
dzwieku [dB] | ‘P
ul. Budzysza, ul. ;ﬂiﬁ:ggﬁigﬁ?ﬁéﬁg? (ok Dyrekcja
1 |0T-1 Stogi Stryjewskiego i JOWeg " | Rozwoju Miasta 4 dB 3,0 0 38,5 4399,2 1000 8752
ul. Nowotna 3,5 km toru podwojnego) w Gdanska
' ramach GPKM Etap IVA
Tabela 26: Cel diugoterminowy (po 2023) redukcji poziomu hatasu tramwajowego
. . . Jednostka , . Szacunkow
L.p. Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania . . Wskaznik M v
wdrazajaca koszt [min PLN]
. . UL Wiadyslawa IV .pomledzy Przebudowa torowisk w zajezdni tramwajowej Dyrekcja aktualnie
Nowy Port - zajezdnia | ul. Jana Dtugosza i ul. . . . . .
1 tramwajowa Wolnosci. ul. Wolnosci w oraz w ciggu ul. Wiadystawa IV. Wykonanie w Rozbudowy Miasta 54,7 niemozliwy do
e ramach projektu GPKM Etap IV. Gdanska ustalenia
poblizu zajezdni
Przebudowa petli tramwajowej wraz z
przylegtymi torowiskami z uwzglednieniem
Obszar pomiedzy ul: Opata | srodkéw ochrony przed hatasem mieszkancow Dyrekcja aktualnie
2 Oliwa - petla Rybinskiego, ul. Obroncéw | tego obszaru likwidujgcych lub znacznie Rozbudowy Miasta 12,2 niemozliwy do
Gdanska ustalenia
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Tabela 27: Dziatania zachowawcze dla hatasu tramwajowego na okres 2018-2023

L.p. Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane dziatania Jedn?s.t ka Wskaznik M SR
wdrazajaca koszt [min PLN]
EI' MiclfieV\gcz:IogAl. Jozef Utrzymanie dobrego stanu technicznego Gdaniski Z d \t/)v_rgmagh
1 Wrzeszcz Heglonow O Al en. Jozela 1, iska m.in. poprzez regularne szlifowanie anski 2arzg 45,0 lezace)
allera, Al. Legionéw od ul. szvn Drog i Zieleni dziatalnosci
Mickiewicza do ul. Wenedy Y GZDiz
Utrzymanie dobrego stanu technicznego L w re_lmaqh
2 ul. Jana z Kolna Ul. Jana z Kolna 7, 8, 27-30, torowiska m.in. poprzez regularne szlifowanie Gdaniski Zarzad 25,4 biezacej
) ul. Robotnicza 1 szyn o Drég i Zieleni ' dziatalnosci
GZDiZ
. Utrzymanie dobrego stanu technicznego L w rgmagh
3 ul. Marynarki Polskiej gé /;I'gv egngjllsltggkrag ;ozr;r\l/viska m.in. poprzez regularne szlifowanie ggéagn?;'iézgziad 7,0 zlzeigﬁjgjo sci
GZDiz
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3.6.4. HALAS PRZEMYSLOWY

Dziatania Programu w zakresie hatasu przemystowego wskazujg jedynie kierunek administracyjny
postepowania w stosunku do podmiotéw, ktére powodujg przekraczanie dopuszczalnych pozioméw
wskaznikow LDWN i LN.

3.6.5. HALAS LOTNICZY

Przyjeto do realizacji (odpowiedzialny za wykonanie: Zarzad Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha
Watesy) w okresie 2018-2023 nastepujgce dziatania:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

Stosowanie procedur CDA (Continuous Descent Approach) jako stata praktyka przyjeta na
lotnisku w Gdansku.

Aktualizacja procedury opublikowanej w AIP Polska (Aeronautical Information Publication)
w oparciu o dokumenty innych polskich lotnisk:

e analiza i skorelowanie certyfikatow z samolotami Igdujgcymi na lotnisku w Gdansku na
podstawie informacji od przewoznikéw oraz weryfikacji floty,

e analiza mozliwosci wprowadzenia preferencji dla startéw i lgdowan z okreslonych kierunkow
w godzinach nocnych (np., kierunek 29).

Sporzadzenie listy statkbw powietrznych, ktoérych ucigzliwo$¢ akustyczna bedzie stale
monitorowana, a w szczegoélnych przypadkach wydanie odmowy lgdowania w godzinach
nocnych.

Wystgpienie do PAZP w sprawie weryfikacji tras dolotowych oraz w celu zaproponowania nowych
procedur w AIP z analizg skutkéw wprowadzenia wszelkich zmian w sposobie sprowadzania
statkdbw powietrznych na lotnisko w Gdansku.

Wykonanie analizy tras dolotowych do lotniska w Gdansku w zakresie skutkdw wprowadzenia
zmian w ramach modyfikacji procedur AIP Polska.

Wykonywanie dodatkowych analiz do raportu rocznego wykonawcy ciggtego monitoringu hatasu
lotniczego pod katem uzupetnienia tabel z liczbg operacji lotniczych, wykonania rozkfadu
jednakowego poziomu dzwieku dla wskaznikow LAeqD, LAegN oraz weryfikacji linii zasiegu
hatasu wynikajgcych z mapy akustycznej (wskazniki LDWN i LN).

Publikacja informacji na temat najgtosniejszych operacji i typow statkow powietrznych.
\Wdrozenie nowej wersji oprogramowania pozwalajgcego na identyfikacje najgtosniejszych
statkbw powietrznych. Przekazywanie w cyklach miesiecznych informacji o zaistniatych
incydentach przekroczenia dopuszczalnych pozioméw. Skutkiem tych dziatah bedg rozmowy
z przewoznikami, ktérzy bedg mie¢ sSwiadomosé, ze ich sposdb nawigacji jest stale
monitorowany.

Nalezy kontynuowac zalecenia POSPH 2013 zwigzane z ograniczaniem operacji wykonywanych
W porze nocy.
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3.7. DZIALANIA WSPOMAGAJACE

Program uwzglednia rowniez dziatania wspomagajgce wymienione w tabeli 28.

Tabela 28: Dziatania wspomagajgce Programu

Informacje
i dokumenty
; Jedno- '
Termin f wykorzystywane
L. o . Koszt/ .~ | Finansowa stka :
D Obszar Dziatanie e reallizaCJ i odpowie- do kointroll
Elire dokumentowania
realizacji dziatan
1. Uwzglednianie
wyznaczonych dziatan
w planach
zagospodarowania
przestrzennego.
Z d .
ag\?\,zﬂ?e &l Uwzglednianie bez ] _ _ Miasto ‘
1 | iplanowanie wyznaczonych kosz- zadanie Dziatanie Gdansk, Sprawozdania
pF;z estrzenn kierunkow w tow ciagte statutowe Prezydent z realizacji
e wydawanych decyzjach Miasta
administracyjnych w
zakresie warunkow
zabudowy i
zagospodarowania
terenu.
1. Informowanie
mieszkancow,
5 Edukacja 2. Promowanie zachowan 5000 zadanie Budzet Prezydent Sprawozdanie
ekologiczna | proekologicznych. zt ciagte Miasta Miasta z realizacji
3. Imprezy masowe, akcje,
konferencje.
5000
RAZEM 1 2t rok
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3.8. DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

3.8.1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM EMISJI | IMISJI HALASU DROGOWEGO
I SZYNOWEGO

W niniejszym Programie wyznaczajac kierunki dziatan zwigzane z redukcjg hatasu z poszczegdlnych
zrodet wzieto pod uwage wielkosci wptywajace na poziom hatasu na terenach chronionych.

Wielkosci wptywajgce na poziom emisji hatasu drogowego to:
rodzaj drogi,

natezenie ruchu,

struktura ruchu ,

ptynnos¢ ruchu,

predkos¢ pojazdow,

rodzaj nawierzchni,

nachylenie drogi,

lokalizacja sygnalizacji $wietlnej.

Wielkosci wptywajgce na wielkos¢ emisji hatasu kolejowego:
e natezenie ruchu,
predkos¢ pociggow,
rodzaj i stan techniczny lokomotyw i wagondw - w szczegdlnosci - powierzchni tocznej kot,
rodzaj hamulcéw,
rodzaj i stan techniczny torowisk,
geometria tras (zakrety).

Wielkosci wptywajgce na emisje hatasu przemystowego to:
¢ lokalizacja instalaciji
e rodzaj instalacji,
e tryb pracy instalaciji,
e stan techniczny.
Wielkosci wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu to przede wszystkim:
odlegtos¢ zabudowy od Zrodta ,
wysoko$¢ zabudowy,
gestos¢ zabudowy,
warunki akustyczne wptywajgce korzystnie lub nie na ,niesienie sie” dzwieku,
odlegtos¢ przeszkdd (np. pasa zieleni) od Zrodta,
wysokos¢ pasa zieleni,
szerokos¢ pasa zieleni,
wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego),
uksztattowanie terenu.
Powyzsze uwarunkowania majg decydujagcy wpltyw na propozycje rozwigzah antyhatasowych
na analizowanym obszarze.

Zakres zmiennosci hatasu drogowego dla poszczegoinych parametréow moze wynosic:

1) predkos¢ poruszajgcych sie pojazdéw: maksymalnie do 15 dB (30-130km/h),

2) charakter jazdy: 3 dB (gwalttowne ruszanie i hamowanie),

3) rodzaj opon samochoddw, obcigzenie pojazddw i cidnienie w oponach: do 8 dB,
4) rodzaj nawierzchni: 17 dB.

Zarzadca drogi moze mie¢ bezposredni wplyw na rodzaj nawierzchni i predkos¢ jazdy, zas jedynie
posrednio na jej charakter. Nie ma on wptywu na stan techniczny pojazdéw poruszajgcych sie po
drodze publicznej.
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3.8.2. OGRANICZANIE RUCHU W MIESCIE

Na poziom hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej wptywa ilos¢ samochodéw
poruszajgca sie po drodze oraz udziat samochodow ciezkich w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochodéw ciezarowych z ulic znajdujgcych sie w obszarach szczegdinie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw ciezarowych na wybranych, mniej
wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu
przestrzennym. Srodki te sg réwniez stosowane w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury (jak
ograniczenie ruchu dla samochodéw ciezarowych w strefie $rodmiejskiej). Nie moga one jednak
prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze chronionym. W zwigzku z tym
rozwigzan takich nie mozna planowa¢ jedynie dla niewielkiego obszaru miasta. Witasciwie
zrealizowana hierarchiczna koncepcja ruchu dla catego miasta, uwzgledniajgca obszary
z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. oraz sie¢ drég zbiorczych i gtdwnych z transportem
ciezarowym, pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystng sytuacje i w ostatecznym bilansie
uzyska¢ w ramach catego obszaru miasta znacznie mniejsze obcigzenie hatasem drogowym. Podane
W niniejszym rozdziale poziomy skutecznosci $rodkéw ochrony przeciwdzwiekowej nalezy
potraktowac jako wartosci orientacyjne.

Tabela 29: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Red“r'ffgﬁ J‘?ot/f]ie“ia Redukcja hatasu [dB]
10 05
20 1,0
30 15
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7.0

Mniej drastycznym $rodkiem jest czesciowe ograniczenie procentowego udziatu pojazdéw ciezkich
w potoku ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu
pojazddéw ciezkich zmienia sie z predkoscig ruchu inaczej niz w przypadku hatasu pojazdow lekkich).

Tabela 30: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu [zgodnie z
NMPB-Routes96 dla predkosci 50 km/godz.]]

Redukcja procentu pojazdéow

ciezkich w potoku ruchu [%] Heelhlsde Letea (1]

od 10do 0 41
od20do 0 6,1
od 30do 0 75

Zmniejszenie potoku ruchu na terenach chronionych akustycznie mozliwe jest poprzez realizacje
i rozbudowe obwodnic pozamiejskich oraz tras alternatywnych. Ukfad drogowy zwigzany z ruchem
drogowym tranzytowym powinien dgzy¢ do catkowitego wyeliminowania tego rodzaju ruchu z terenéw
podlegajacych ochronie akustycznej w miescie.

3.8.3. WSPIERANIE KOMUNIKACJI ROWEROWEJ

Wskaznik motoryzacji dla Gdanska utrzymuje tendencje wzrostowg (patrz rozdziat 1.2.1). Jak
pokazujg wyniki badan 60% indywidualnych podrézy samochodem w strefie srédmiejskiej duzych
miast nie przekracza 3 km, a 30% podrézy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odlegtosci mozna bez
wiekszych problemdéw pokonaé rowerem, pieszo lub skorzystac¢ ze srodkéw komunikacji publiczne;j.
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Do przedsiewzie¢ strategicznych, ktére korzystnie wptyng na klimat akustyczny, nalezg réwniez
alternatywne $rodki transportu, jakim jest ruch rowerowy. Do jego prawidtowego rozwoju konieczna
jest budowa tras rowerowych i wypozyczalni roweréw, takich jak Rower Miejski (system
automatycznych wypozyczalni rowerowych). Nalezy podkreslié, iz od czasu wprowadzenia
wypozyczalni roweréw oraz ciggtej rozbudowy sieci drég rowerowych, rola komunikacji rowerowej
zyskuje coraz wiekszg popularnos¢ jako zamiennego srodka transportu.

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot planuje (umowa podpisana w 2017 r.)
wdrozenie Systemu Roweru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (SRM), ktéry pozwoli sie
poruszacé po terenie nie tylko Trojmiasta, ale rowniez okolicznych gmin.

Rozwojowi komunikacji rowerowej bedg sprzyjaé:

e konsekwentnie realizowana zaplanowana i poddana konsultacji spotecznej sie¢ drog
rowerowych (SUIKZP 2018, Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska SR
STeR),
utrzymanie i rozwijanie roweru miejskiego,
stosowanie wlasciwego oznakowania,
dostosowanie drog jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku,
zamykanie ulic dla ruchu samochodowego na rzecz deptakow,
tworzenie stref z ograniczonym ruchem samochodowym (np. do wybranych godzin),
ograniczanie predkosci dla ruchu samochodowego do 30 km/h,
instalowanie elementéw architektoniczno-budowlanych utatwiajgcych przekraczanie drogi,
instalowanie stojakéw dla roweréw,
instalowanie sygnalizacji swietlnej uwzgledniajgcej ruch rowerowy,
prowadzenie akcji informacyjno-reklamowych.

3.8.4. ROZWOJ PRZYJAZNEJ KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Komunikacja zbiorowa, przy odpowiednim stanie technicznym i wysokim poziomie wykorzystania,
powoduje znacznie mniejszg emisje hatasu i zanieczyszczen na osobe niz indywidualna komunikacja
samochodowa. W tej sytuacji powinno podejmowaé sie dziatania majgce na celu zwiekszenie
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe;j.

Komunikacje zbiorowg nalezy wspiera¢ wprowadzajgc nastepujace zasady:
e skrécenie taktow kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej,
zwiekszenie iloci potgczen bezposrednich,
optymalizacja potaczen z przesiadkami,
wiasciwa informacja i reklama,
oferta pokrywajgca caty obszar miasta,
srodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy),
Srodki restrykcyjne dotyczgce indywidualnego ruchu samochodowego — zakazy wjazdu pojazdéw
do strefy centrum miasta.

Komunikacja zbiorowa powinna by¢ nadal realizowana przez nowoczesny tabor autobusowy
(autobusy elektryczne) oraz cichy tabor tramwajowy.

3.8.5. PARKINGI

Nowag tendencjg i zarazem sSrodkiem prowadzgcym do redukcji iloSci pojazddw w obszarach
chronionych jest wykorzystanie gospodarcze miejsc do parkowania (zaréwno miejskich, jak

i prywatnych).

Zalecane sg nastepujgce sposoby:
e wyznaczenie obszaréw parkowania tylko dla mieszkancow,

ustalenie wysokosci optaty za parkowanie w zaleznosci od czasu parkowania,

rezerwacja miejsc do parkowania pojazdoéw oséb niepetnosprawnych,

rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodéw dostawczych,

montaz stojakéw dla rowerdw,

wprowadzanie zakazu parkowania w miejscach, ktore ze wzgledu na swdj charakter nie sg do

tego wskazane np. sgsiedztwo obiektow zabytkowych,

e sterowanie iloScig pojazdéw mogacych parkowa¢ poprzez odpowiedni zapis w planach
zagospodarowania,
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¢ |okalizacja i agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mniej wrazliwych
na hatas,

o lokalizacja parkingdéw typu P&R, P&G na obrzezach miasta lub centrum przy zagwarantowaniu
mozliwie wygodnego dojazdu (Srodkami komunikacji zbiorowej) lub dojscia do centrum.

System parkingéw P&R (z ang. Park and Ride — czyli zaparkuj i jedz) jest coraz bardziej popularny na
terenie Europy. Jego idea polega na wyznaczeniu odpowiednich miejsc parkingowych w poblizu
wazniejszych weztdéw przesiadkowych na obrzezach miast.

Z uwagi na niewielkie odlegtosci, mozliwe jest realizowanie systeméw P&G (z ang. Park and Go)
przed wjazdem do Srédmiescia — w przypadku ograniczania ruchu samochodowego w centrum miasta
(np. poprzez zmniejszenie a nie zwiekszenie liczby miejsc parkingowych).

3.8.6. POPRAWA STANU NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Utrzymanie, konserwacja oraz biezgce naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczynig sie do
obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw, Zle osadzonych studzienek oraz
generalne remonty nawierzchni powinny byé gtéwnymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed
hatasem drogowym. Szacowany, $redni zysk akustyczny moze wynies¢ w przypadku remontu jezdni
2-3 dB, w zaleznosci od stanu nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie warstw $Scieralnych nawierzchni drogowych opracowano
klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.

Tabela 31: Klasyfikacja nawierzchni drogowych wedtug Ejsmonta i Gardziejczyka

POZIOM HALASU
TOCZENIA, dB
CPXI(80) SPB(s0-80)
- pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
NC ponizej 935 | ponizej 73,0 kruszywa < 10 mm,
- podwadjne dywaniki porowate.

KLASA PRZYKLADY WARSTW SCIERALNYCH

- SMA o uziarnieniu kruszywa < 10 mm,
- dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa
ZH 935+-964 730+759 <10 mm,
- pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
kruszywa = 12,8 mm,
- SMA o uziarnieniu kruszywa = 12,8 mm,
- dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa
= 12,8 mm,
- betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa
NH 965 +995 76,0+790 =128 mm,
- powierzchniowe utrwalania o uziarnieniu
kruszywa = 10 mm,
- betony cementowe o optymalnym
teksturowaniu.
- powierzchniowe utrwalania o uziarnieniu
kruszywa = 12,8 mm,
PH 996+1025 | 791+820 - klasyczne betony cementowe,
- betonowa kostka brukowa przy optymalnych
uktadach potaczen.

- kostka kamienna,

- betonowa kostka brukowa bez optymalizacji
potaczen,

- betony cementowe poprzecznie rowkowane

NNH pj"(’g%‘e] powyzej 82,0

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC) na obszarze miast
powinny by¢ stosowane dla drdg, na ktérych predko$¢ potoku ruchu wynosi 60 km/godz. lub wiecej, to
najlepszym rozwigzaniem w miastach sg nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktérych
zaliczono, m.in.: SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie
z Wymaganiami Technicznymi WT-2: sg to SMA 5 i SMA 8 oraz AC5 (beton asfaltowy) i AC8) oraz
cienkie (BBM) i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciggtym
uziarnieniu (MNU 8).

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okreslenie mieszanki SMA o zawartosci
prozni powyzej 15%.
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Ze wzgledu na zawarto$¢ prozni asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie promieniowania
UV, efekty starzenia wskutek dziatania promieni stonecznych oraz dziatanie detrytusu (tzn. brudu
i innych materiatdbw powstajgcych wskutek tarcia), soli stosowanych do odladzania i, oczywiscie, wody
w poréwnaniu z tradycyjnym asfaltobetonem czy mieszankami SMA. Trwatos¢ asfaltu drenazowego
wynosi okotfo 8-9 lat (SMA 12 lat), nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzetem.

Asfalty porowate sg powszechnie stosowane w Holandii i Japonii, gdzie prawie 60 % to nawierzchnie
z asfaltu drenazowego.

W warunkach klimatycznych Polski pétnocno-wschodniej koszty utrzymania drég o takiej nawierzchni
sg wysokie, stad zaleca sie ostroznos¢ w ich stosowaniu, ze wzgledu na mozliwg szybkg utrate
korzystnych wiasciwosci akustycznych. Niewykluczone, ze w przysziosci powstang inne rodzaje
mieszanek bardziej odpornych na warunki klimatyczne, wtedy nalezatoby rozwazy¢ stosowanie tego
typu rozwigzan.

3.8.7. TWORZENIE STREF USPOKOJONEGO RUCHU

Emisja hatasu do srodowiska wigze sie bezposrednio z uzyskiwang przez samochody predkoscia.
W przypadku skutecznego ograniczenia predkosci nastgpi ograniczenie emisji hatasu — ograniczenie
to nie jest wieksze niz okoto 2 dB na 10 km/h ograniczenia predkosci. Redukcja poziomu hatasu przy
zmianie predkosci ruchu jest inna dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych do 3,5 t) oraz
ciezkich (powyzej 3,5 t). Redukcja predkosci dla pojazdow ciezkich skutkuje mniejszg emisja hatasu
tylko dla zakresu predkosci powyzej 60 km/godz. Ponizej tej predkosci zaczyna dominowa¢ hatas
silnika i nastepuje wzrost emisji hatasu. Ponizsza tabela przedstawia prognozowane poziomy redukgc;ji
poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu dla pojazdéw lekkich i ciezkich na asfalcie tradycyjnym.
Podany w niniejszym rozdziale poziom skutecznosci srodkow ochrony przeciwdzwigkowej nalezy
potraktowac jako wartosci orientacyjne.

Tabela 32: Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu dla pojazdéw lekkich i ciezkich
na asfalcie tradycyjnym [zgodnie z NMPB-Routes96]

Redukcja hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie

od 90 do 70 km/godz. 2,3 2,1
od 90 do 60 km/godz. 3,7 2,1
od 80 do 40 km/godz. 5,6 0

od 80 do 50 km/godz. 4,3 1,0
od 70 do 50 km/godz. 3,1 -0,1
od 60 do 50 km/godz. 1,7 -0,1
od 60 do 40 km/godz. 3,0 -1,1
od 50 do 40 km/godz. 1,3 -1,0

Ograniczenie predkosci w Gdarnsku moze dotyczy¢ nieoznakowanych do tej pory ulic osiedlowych
oraz niektérych ulic zbiorczych.

Na obszarze starszych osiedli infrastruktura drogowa powinna by¢ rozwijana na komunikacje
samochodowg wspotistniejgcg z rowerzystami i pieszymi. Uksztattowanie sieci drogowej — zwtaszcza
dtugie i proste odcinki ulic, szerokie przekroje, organizacja ruchu i otoczenie ulicy — sprzyjajg
rozwijaniu duzych predkosci jazdy. Dgzeniem wigkszosci kierowcow jest przemieszczac sie szybko,
a same znaki drogowe nie wystarczg, aby sktoni¢ ich do przestrzegania ograniczen predkosci.
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Biorac pod uwage forme srodkéw stuzgcych uspokojeniu ruchu, w obszarach miast mogg miec
zastosowanie:

1. $rodki prawne:
* 0golne ograniczenia predkosci,
» zakazy wyprzedzania,
» forma parkowania;
2. $rodki zagospodarowania przestrzennedo:
+ hierarchizacja sieci drogowej (sie¢ podstawowa i lokalna, klasy techniczne),
» ksztalt geometryczny sieci drogowe;j,
* rozdzielenie ciggdw komunikacji kotowej i pieszej;
3. $rodki organizacji ruchu:
» odcinkowe ograniczenie predkosci,
» strefowe ograniczenie predkosci,
* urzadzenia ostrzegawcze,
* sygnalizacja swietlna,
» priorytety dla transportu zbiorowego (w odpowiednich warunkach),
* ograniczenia dostepnosci,
* organizacja parkowania;
4. srodki fizyczne (architektoniczno-budowlane):
* bramy wjazdowe (nha obszar osiedla),
*  WYyspy segregacyjne,
* wyspy dla pieszych,
» progi (listwowe, ptytowe, wyspowe, podrzutowe),
* wyniesienia,
* zawezenia jezdni,
* wygiecia jezdni,
* ronda,
* skrzyzowania wyniesione;
5. srodki prewencyjne (policyjne):
* patrole policyjne,
+ kontrola automatyczna.

Wybér srodkéw nalezy dostosowa¢ do kategorii drogi, struktury ruchu, jak i efektu w postaci
zmniejszenia predkosci, jaki zarzgdca chce osiggnac.

3.8.8. BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Do lutego 2013r. ekrany akustyczne byty traktowane jako podstawowe urzgdzenie ochrony przed
hatasem (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 (Dz. U.
21999 r. Nr 43 poz. 430). W wyniku zmiany wprowadzonej Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2013 r. (Dz. U. z 2013r. r. poz. 181) ekrany
akustyczne nie sg juz preferowanym srodkiem do walki z hatasem komunikacyjnym.

SUIKZP 2018 wprowadza definicje standardu ulicy miejskiej, ktory wskazuje na koniecznos¢
ograniczenia stosowania ekrandw akustycznych i barier ochronnych w terenie o gestej zabudowie
miejskiej.

Budowa ekranoéw akustycznych w terenach zurbanizowanych coraz czesciej wywotuje protesty
mieszkancow terendw przylegtych. Jednak dobrze zaprojektowane i wykonane ekrany akustyczne sg
jednym ze skuteczniejszych rozwigzan redukcji hatasu na drodze propagacji. Ich stosowalnos¢ na
terenie miast jest warunkowa i wynika z dostepnosci terenu, jak i wzajemnego potozenia zrédfa hatasu
i odbiorcy.

Ochrong przed hatasem za pomocg klasycznego ekranu akustycznego objete by¢é powinny osiedla
o zabudowie niskiej (2-5 kondygnacji). Zastosowanie ekranu akustycznego w przypadku osiedli
z budynkami wysokimi moze powodowaé, ze ochronie przed hatasem za pomocg ekranu podlega
jedynie obszar lezacy w tzw. cieniu akustycznym ekranu czyli nizsze kondygnacje budynkow
wysokich. Pietra wyzsze pozostajg bez zabezpieczeh. Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystgpié
pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom,
na krawedzi gérnej ekranu stosuje sie tzw. dyfraktory (por. rysunek 13).
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Rysunek 13: Ekran akustyczny wraz z dyfraktorem oktagonalnym wzdtuz obwodnicy S6 w dzielnicy Osowa
(zrodto: www.osowa24.pl)

Ekrany wykonuje sie z materiatdw odbijajgcych, odbijajaco-pochtaniajgcych, Iub odbijajgco-
rozpraszajgcych takich jak np. beton, drewno, rézne odmiany trocinobetonu, keramzytobetonu itp.,
z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych wypetnionych wetng mineralng umieszczong
miedzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewngtrz perforowanej blachy lub panelu PCV (pochtaniajgce)
oraz z przezroczystych lub potprzezroczystych ptyt szklanych, gtéwnie z poliweglanu lub szkia
akrylowego (odbijajgce). Wymienione typy ekrandéw akustycznych (poza akrylowymi) dzieki
réznorodnym konstrukcjom umozliwiajg rozrost i utrzymanie roslin pnacyche.

Do ekranéw mozemy zaliczy¢ takze waty ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnoscia.

Rysunek 14: Wizualizacja ekran akustyczny w formie tuneli oraz pottuneli zrealizowanego na Trasie Torunskiej
w Warszawie — widok z gory (zrodto: Grotte Art.)

3.8.9. POPRAWA PLYNNOSCI RUCHU W MIESCIE

W grudniu 2015 r. w Trojmiescie oddano do uzytku System TRISTAR (zaprojektowany przez
naukowcow z Politechniki Gdanskiej), ktéry pozwala na sterowanie ruchem w trybie automatycznym
na obszarze catego Trojmiasta poprzez zastosowanie technologii z dziedziny Inteligentnych
Systeméw Transportowych (ITS). W ramach realizacji projektu wybudowano oraz zainstalowano m.in.:

e 2 Centra Zarzgdzania i Sterowania Ruchem, w Gdyni i w Gdansku oraz stanowisko
operatorskie w Sopocie

e 136,9 km kanalizacji teletechnicznej

e 147,8 km kabli swiattowodowych

6 Rosling szczegodlnie polecang do obsadzania przy ekranach akustycznych jest Rdestéwka Auberta (Polygonum aubertii), ktéra moze osiggna¢

nawet 8-12m rocznego przyrostu.
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e Zmodernizowano ponad 160 sygnalizacji Swietlnych, w tym 2 226 sygnalizatorow
ulicznych swietlnych i dzwiekowych, 203 wysokich konstrukcji wysiegnikowych i 394
masztow niskich

32 znaki informacji parkingowej

15 tablic informaciji parkingowej, przekazujgcych dane o kilku parkingach jednoczesnie
13 drogowych stacji meteorologicznych

73 tablic informacji pasazerskiej na przystankach

745 komputeréw poktadowych w pojazdach transportu zbiorowego

79 szybkoobrotowych kamer monitoringu z zoomem optycznym

58 kamer ANPR (pol. ARTR — Automatycznego Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych)
w tym 23 rejestratory przekroczenia predkosci, na dwéch odcinkach realizujgce
odcinkowy pomiar predkosci oraz 35 rejestratoréw przejazdu na czerwonym Swietle

o 2 testowe laboratoria wyposazone w sterowniki sygnalizacji Swietlnej

Podstawowym zadaniem systemu jest:

poprawa ptynnosci ruchu (uzyskano wzrost ptynnosci na poziomie 5%-10%)
zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznej transportu,

poprawa wydajnosci i energooszczednosci transportu,

zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu.

W planach jest rozbudowa systemu o kolejne skrzyzowania, Obwodnice oraz na obszarze Matego
Tréjmiasta Kaszubskiego (Rumia, Reda, Wejherowo).

Inteligentne systemy transportowe dajg mozliwos¢ znacznego ograniczenia niekorzystnego wptywu
transportu na sSrodowisko naturalne, dzieki potgczonemu wykorzystaniu telematyki drogowej
i systemow poktadowych. Obszary zastosowania ITS kluczowe z punktu widzenia ochrony srodowiska
to przede wszystkim:

e zarzgdzanie natezeniem ruchu i strukturg rodzajowa ruchu (optymalizacja wykorzystania

infrastruktury),

e zarzgdzanie dostepnoscig drog,

e promowanie wykorzystania bardziej ekologicznych srodkéw transportu,

e kontrola predkosci (ekologiczna jazda).

Prosrodowiskowe zastosowanie majg rowniez systemy zarzgdzania parkingami, gdyz zmniejszaja
niepotrzebne przejazdy pojazdow, ktérych kierowcy poszukujg miejsc do parkowania. Bardziej
racjonalny rozktad ruchu umozliwia tez nawigacja satelitarna, planery podrozy oraz systemy
zarzgdzania logistykg i dostawami, dajgce wybor odpowiedniej trasy [ITS].

3.8.10.KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW, SRODKI TECHNICZNE
STOSOWANE W POJAZDACH DROGOWYCH

Przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu mogg wynikac réwniez ze ztego stanu technicznego
pojazdéw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespetniajgce wymagan
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, (Dz. U. 2016 poz. 222). Pomiary powinny byc¢
przeprowadzone zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach, (Dz. U. 2015
poz. 776).

Nalezy dodac, ze pojazdy produkowane sg obecnie tak, aby spetnia¢ dyrektywy dotyczgce hatasu (np.
ECE R51 i R41). Producenci sg zmuszeni do stosowania takich srodkéw technicznych, aby spetnia¢
coraz bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki te obejmujg konstruowanie cichszych jednostek
napedowych i przektadni oraz ich bardzo dokfadne ekranowanie poprzez elementy nadwozia
pojazdow.
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Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sg réwniez do spetnienia wymagan dyrektywy
2001/43/EC oraz Rozporzadzenia Unii Europejskiej Regulation (EC) 1222/2009. Ostatni dokument
dotyczy zewnetrznego hatasu wytwarzanego przez toczacg sie opone. Od 1 listopada 2012 r.,
producenci opon sg zobowigzani do okre$lenia (etykiety na oponach) czy opona przekracza
maksymalng wartos¢ hatasu odpowiadajgcg europejskim limitom.

3.8.11.SPOSOBY REDUKCJI HALASU SZYNOWEGO

Do zmniejszenia hatasu szynowego na drodze propagacji stosowane sg przewaznie takie same srodki
(ekrany), jak w przypadku hatasu drogowego. Ponadto istniejg inne mozliwosci redukcji emisji hatasu
u zrédta, z ktérych najwazniejsze przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 33: Metody redukcji hatasu szynowego [POSPH 2013]

L.p. re dul\l/(li;ior?;asu Skut[%ch]n 0s¢ Uwagi Zroédto informacji
Skutecznos¢ zalezna od
Remont i predkosci  ruchu  (dla | Program ochrony
1. modernizacja ok. 10 dB duzych predkosci | srodowiska przed hatasem,
torowiska skutecznos¢ moze | Warszawa 2013 r.
wynies¢ nawet do 10 dB)
Skuteczno$¢ zalezna od Projekt badawczy ,Ciche
2. | Szlifowanie szyn ok. 3dB - Innowacje” Deutsche Bahn
predkosci ruchu
www.deutschebahn.com
Amortyzatory Skuteczno$¢ zalezna od | Projekt badawczy ,Ciche
3 ok. 2 dB predkosci ruchu i rodzaju | Innowacje” Deutsche Bahn
szynowe
taboru www.deutschebahn.com
Smarowanie Skutecznos$¢ zalezna od | Projekt badawczy ,Ciche
4 szyn ok. 3dB predkosci ruchu | Innowacje” Deutsche Bahn
uksztattowanie torowiska www.deutschebahn.com
Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko dla modernizaciji
Nowoczesny Skutecznos¢ zalezna od linii kolejowej Warszawa —
5 ok.9dB . £é6dz etap Il LOT A odcinek
tabor predkosci ruchu X
Warszawa Zachodnia -
granica woj. Mazowieckiego
Warszawa 2009 r.
Modyfikacje Skutecznos¢ zalezna od | Projekt badawczy ,Ciche
6 uktadéw ok. 8 dB predkosci ruchu i rodzaju | Innowacje” Deutsche Bahn
hamulcowych taboru www.deutschebahn.com
Analiza  akustyczna dla
odcinka $rednicowej linii
kolejowej pomiedzy tunelem
srednicowym a stacjg
Warszawa Wschodnia
Osobowe w tym
Ograniczenie Skutecznos¢ zalezna od | przystankach kolejowych
7 e ok. 1-3dB predkosci ruchu i rodzaju | Warszawa Powisle
predkosci ruchu . .
taboru i Warszawa Stadion oraz
rzece Wisle z
uwzglednieniem projektu
przebudowy linii kolejowej
Warszawa Wschodnia-
Warszawa Zachodnia,
Warszawa 2012 r.
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3.8.12.SPOSOBY REDUKCJI HALASU PRZEMYSLOWEGO

Wyboér metody redukcji hatasu przemystowego nastepuje zawsze indywidualnie dla zrodta hatasu
przemystowego. Stosuje sie tu podwyzszone izolacyjnosci przegréd zewnetrznych, obudowy maszyn
i urzadzen, aktywne $rodki redukcji, zmiany organizacyjne w zaktadach, ekrany akustyczne lub
w przypadku braku technicznych mozliwosci — przeniesienie zrédta na inny teren.

Hatas przemystowy ma zawsze charakter lokalny i obejmuje swoim oddziatywaniem najblizszg
zabudowe chroniong. Zrédta hatasu, w odréznieniu od hatasu drogowego i szynowego, nie sg z gory
okreslone i nie ma mozliwosci wskazania katalogu czynnosci do wykonania, aby hatas ten ograniczyc¢.
Podmioty gospodarcze powodujgce negatywne oddziatywanie na $rodowisko ponosza
odpowiedzialno$¢ za wprowadzanie hatasu do srodowiska. Sg one zobowigzywane do ograniczenia
lub wyeliminowanie hatasu na podstawie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu (art. 115a ust. 1
Pos) oraz decyzji o ograniczeniu negatywnego oddziatywania na srodowisko (art. 362 ust. 1 Pos).

3.8.13.KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO POPRZEZ PRAWIDLOWE
PLANOWANIE PRZESTRZENI MIEJSKIEJ

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2017 r.
poz. Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje uzasadnienie prawne
wart. 72 Pos, ktéry wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia sie
warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska,
w szczegolnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawierajg koniecznos$¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony srodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez rade powiatu, zapisy te
muszg by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range
aktéw prawa miejscowego i nie mogg by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzat organ sporzgdzajgcy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigec rowniez
dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz w indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziataé powstawaniu
konfliktow przestrzennych, wynikajgcych z narazenia na oddziatywanie hatasu terendéw, ktére zalicza
sie do chronionych przed hatasem w rozumieniu ustawy Pos$, poprzez nie dopuszczanie do
zagospodarowania takich terendw.

Inwestor chcagcy zrealizowa¢ inwestycje budowlang, kwalifikujgcg sie do obiektow chronionych
akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze, na ktéorym sg niespetnione
standardy ochrony S$rodowiska w zakresie hatasu, a nieobjetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach
zabudowy) zobowigzany do zastosowania $rodkéw ochrony przed hatasem budowanych obiektow.
Zastosowane srodki powinny w szczegdlnosci gwarantowaé, ze budynki tam planowane spetnia¢ beda
wymagania okreslone w §§ 323 — 326 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz.
U. 2015 poz. 1422 z pdzn. zm.).

Sporzadzane w Biurze Rozwoju Gdanska miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
wprowadzajg do ich ustalen zapisy nakazujgce dotrzymania dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku dla wszystkich rodzajow terendw okreslonych w ustawie POS.

W przypadku posiadania przez miasto mapy akustycznej, jest to zadanie, ktére nie wymaga
sporzgdzenia odrebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu
(rozktad wskaznika Lpwy) oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
szkoly, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego,
kolejowego), jednoczesnie okreslajgc skale ucigzliwosci, od ktérej bedzie zaleze¢ rodzaj
zastosowanego srodka ochronnego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego sporzadzanych w Biurze Rozwoju
Gdanska poprzez odpowiednie zapisy wprowadza sie zakazy lokalizacji funkcji mogacych by¢ zrédtem
ponadnormatywnego hatasu np. na terenach zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowe;j
oraz stopniowo eliminujg funkcje powodujgce okreslone ucigzliwosci akustyczne dla Srodowiska
i mieszkancow.
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Ochrone przed hatasem zabudowy uksztattowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie z Prawem ochrony
Srodowiska. W przypadku koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych nalezy wprowadza¢ obudowe
biologiczng wokét ekrandw w celu poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu
zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub potencjalnego poziomu
hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwos¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy
dazyé do wilasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie
przestrzennym sasiadowaly ze sobg obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zatozenia strefowania, to:

e oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od zrédet hatasu oraz zmiennosc
parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

e ekranowanie zrodet hatasu zabudowg nie wymagajgcg ochrony akustyczne;j,

e wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

e wprowadzanie (tylko w ostatecznosci) ekrandéw akustycznych w pasach drogowych.

3.8.14. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Podstawowym i gtdbwnym celem edukacji proekologicznej jest podniesienie swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i jego wptywu na srodowisko. Efekt tych dziatan winien przejawia¢ sie w postaci
pozytywnych zachowan proekologicznych we wszystkich dyscyplinach zycia, a takze w poczuciu
wspotodpowiedzialnosci mieszkancow miasta za stan srodowiska.

Z tresci ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz przepiséw wykonawczych dotyczacych programu
ochrony $rodowiska przed hatasem nie wynika obowigzek ujecia w nim zagadnienia, jakim jest
edukacja ekologiczna. Jednak biorgc pod uwage, ze znajomos¢ takich terminow jak hatas czy mapa
akustyczna mogg w znacznym stopniu utatwi¢ zrozumienie przyjetych w Programie rozwigzan uznano
za istotne, aby rozszerzy¢ niniejszy dokument o zagadnienia zwigzane z edukacjg ekologiczna.
W ustalonym zakresie ma ona dotyczy¢ zaréwno miodziezy szkolnej, jak i dorostych mieszkancow
Gdanska. Jej celem bedzie informowanie, w jaki sposdb cztowiek moze wptywac na klimat akustyczny
Srodowiska.

Edukacja ekologiczna i promocja powinna objg¢ nastepujgce zagadnienia:

— podstawowe informacje na temat hatasu srodowiskowego, metodach redukciji i jego wplywu na
organizm cztowieka,

— upowszechnianie informacji o stanie akustycznym srodowiska i dziataniach majgcych na celu
doprowadzenia do dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, kreowanie postaw
proekologicznych wsréd dzieci, mtodziezy i dorostych,

— promowanie komunikacji publicznej,

— promowanie ruchu pieszego i rowerowego.

3.9. ASPEKTY FINANSOWE WDRAZANIA PROGRAMU

Sukcesywna realizacja poszczegdélnych zadah zaplanowanych uzalezniona jest gtéwnie od
dostepnosci srodkéw finansowych, ktére mogg pochodzi¢ z ré6znych zrédet. Do podstawowych Zrédet
finansowania zaplanowanych zadan zalicza sie $rodki wtasne zarzadcy zrédta hatasu. Jesli nie bedg
to Srodki wystarczajgce, bedg musiaty by¢ wspierane kredytami, pozyczkami lub dotacjami, ktére
mogg pochodzi¢ ze zrddet krajowych lub zagranicznych.

Potencjalne zrédta finansowania:
e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Regionalny Program Operacyjny,
Program LIFE +,
Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska.
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Tabela 34: Koszty szacunkowe realizacji poszczegélnych zadan Programu

Zadanie Koszt [zH]

Budowa drogowego ekranu akustycznego 800-1000 zt / 1m?

z fundamentem i projektem

Wymiana nawierzchni drogowe;j 2
(naktadka z asfaltu typu SI%IA) ) 110zt/1m

Modernizacja torowiska tramwajowego 5 500 000/km toru pojedynczego

Budowa kolejowego ekranu akustycznego 600-700 zt/ 1 m?

z fundamentem i projektem

5000/rok

Edukacja ekologiczna

Cena ekranu akustycznego zalezy od wysokosci (koszt fundamentowania) i rodzaju uzytego

materiatu (wymagania akustyczne i architektoniczne).
" Podana kwota dotyczy tylko gérnej warstwy o wlasnosciach ttumigcych dzwiek. Przy wymianie

wszystkich warstw nawierzchni koszt wzrasta do ok. 130 ztm?.

“)

W niniejszym Programie przyjeto koszt 1000 zt / 1m>.
& w niniejszym Programie przyjeto koszt 700 zt / im?.
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4. KONSULTACJE SPOLECZNE

Udziat spoteczenstwa w przeprowadzonych konsultacjach spotecznych dotyczacych przedmiotowego
Programu zostat przeprowadzony zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia
27 kwietnia 2001 r. - tekst jednolity (Dz. U. z 2017 r. poz. 519) oraz art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko - tekst jednolity (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1405). Celem konsultacji byto zapoznanie mieszkancéw miasta z projektem Programu oraz
przedstawienie zawartych w nim zatozen, zebranie opinii, uwag, postulatéw i propozycji do projektu
Programu oraz rozpowszechnianie wiedzy w zakresie metod ochrony srodowiska przed hatasem.

Konsultacje spoteczne przeprowadzono w okresie 07.05.2018 r. — 28.05.2018 r. Raport z konsultacji
znajduje sie w odrebnym dokumencie.

W trakcie trwania konsultacji, mieszkancy Gdanska zgtosili jedng uwage/wniosek dotyczacy hatasu
drogowego.
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5. PODSUMOWANIE

Niniejszy dokument jest kontynuacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Gdanska
przyjetego uchwatg Rady Miasta Gdanska nr XLVI11/1050/13 z dnia 16 grudnia 2013 r.

Program zostat opracowany dla terenéw miejskich, na ktérych stwierdzono ponadnormatywny hatas
srodowiskowy. Narazenie na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych okreslono na podstawie Mapy
akustycznej miasta Gdarnska wykonanej w roku 2017.

W przypadku hatasu drogowego narazenie na przekroczenia standardéw akustycznych stwierdzono
dla: 1,95% powierzchni miasta oraz 1,94% catkowitej liczby mieszkancédw (wskaznik Lpwy).

W przypadku hatasu kolejowego wartosci te wyniosty odpowiednio: 0,42% oraz 0,11% (wskaznik Ly),
a dla hatasu tramwajowego: 0,04% oraz 0,04% (wskaznik Lpwy).

Na obszarze poza granicami obszaru ograniczonego uzytkowania wokét Lotniska Gdansk im. Lecha
Watesy, uchwalonego w roku 2016, ponadnormatywny hatas lotniczy stwierdzono dla wskaznika Ly na
obszarze 0,01 km? na ktérym przebywa ok. 120 mieszkancéw. Nie stwierdzono narazenia na
ponadnormatywny hatas lotniczy dla wskaznika Lpwn.

W przypadku hatasu przemystowego narazenie na przekroczenia standardéw akustycznych
stwierdzono dla: 0,57% powierzchni miasta oraz 0,15% catkowitej liczby mieszkancow (wskaznik Ly).

W Programie 2018 dokonano oceny stopnia realizacji i efektow zadah poprzedniego Programu.
Analiza wykazata, ze:

e Nie zrealizowano celu krotkoterminowego na lata 2013-2018 jakim byto ograniczenie o 40%
narazenia mieszkancow na ponadnormatywny hatas drogowy. Przyczyng byto niewykonanie
petnego programu inwestycyjnego zwigzanego z sieciag drogowa, zdefiniowanego
w Programie 2013, ktéry miat spowodowacC poprawe klimatu akustycznego. To oraz
zwiekszenie ruchu pojazdéw samochodowych na drogach prowadzgcych do Gdanska oraz
wewnatrz miasta spowodowato wzrost narazenia na ponadnormatywny hatas drogowy, z 7,6
tys. do 9,0 tys. w przypadku wskaznika Lpwn.

e Zrealizowano cel krotkoterminowy ograniczenia o 70% narazenia mieszkancow na
ponadnormatywny hatas kolejowy.

e Zrealizowano cel krétkoterminowy ograniczenia o 40% narazenia mieszkancow na
ponadnormatywny hatas tramwajowy.

e Zrealizowano zaplanowane dziatania antyhatasowe zwigzane z funkcjonowaniem Lotniska
Gdansk im. Lecha Watesy. Jednak ucigzliwos¢ tego hatasu dla mieszkancéw rosnie
w zwigzku z rosnacg liczbg obstugiwanych pasazeréw. Wprowadzenie w roku 2016 Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania umozliwito mieszkancom tego obszary wystgpienie
0 odszkodowania zgodnie z Pos.

o Dziatania antyhatasowe w zakresie hatasu przemystowego opieraty sie na wydawaniu decyzji
administracyjnych o dopuszczalnym poziomie hatasu.

W Programie 2018 zdefiniowano dziatania antyhatasowe dla poszczegoélnych zrédet hatasu dla celu
krotkoterminowego (okres 2018-2023 r.) i diugoterminowego (okres po 2023 r.). W obszarach
narazonych na ponadnormatywny hatas, dla ktérych na dzien dzisiejszy z réznych powodoéw, nie
mozna zredukowaé poziomu hatasu, zdefiniowano dziatania zachowawcze majgce na celu
niezwiekszanie narazenia mieszkancow.

Whioski z przeprowadzonych analiz dotyczgcych efektu dziatah celu krétkoterminowego (okres 2018-
2023 r.) Programu 2018:

1) Po zrealizowaniu dziatan naprawczych dla hatasu drogowego narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas w rejonach dziatah zmniejszy sie srednio o ok. 68%, a w skali catego
miasta 0 ok. 10%.

2) Po zrealizowaniu dziatan naprawczych dla hatasu kolejowego narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas w rejonach dziatan zmniejszy sie $rednio o 45% (absorbery
szynowe) lub 100% (ekrany akustyczne) w zaleznosci od zrealizowanego wariantu, a w_skali
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3)

4)

5)

catego miasta o ok. 50-85% (w zaleznosci od przyjetego wariantu dziatan). Narazenie na ten
rodzaj hatasu jest niewielkie.

Po zrealizowaniu dziatan naprawczych dla hatasu tramwajowego narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas w rejonie dziatania zmniejszy sie¢ o 100%, a w skali catego miasta
0 ok. 10%. Narazenie na ten rodzaj hatasu jest bardzo mate.

Po zrealizowaniu dziatan naprawczych dla hatasu lotniczego narazenie ludnosci na
ponadnormatywny hatas w rejonie catego miasta (poza obszarem oou), przy utrzymaniu
poziomu dzisiejszej aktywnosci lotniska, powinno ulec zmniejszeniu. Nalezy jednak
podkreslié, ze wzrastajgca ciggle liczba obstugiwanych pasazeréw (oraz ilos¢ operaciji
lotniczych) moze spowodowaé rozwazenie koniecznosci poszerzenia granic obowigzujgcego
oou.

Hatas przemystowy nie jest objety zakresem Programu 2018, poniewaz zgodnie z Ustawg
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz.
519) odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzgdzone w sSrodowisku spoczywa na podmiocie
korzystajgcym ze Srodowiska. Nalezy dazy¢ do tego, aby liczba mieszkaricédw narazona na
ponadnormatywny hatas nie ulegta zwigkszeniu.

Wykonane analizy potwierdzaja, ze na poprawe klimatu akustycznego w miescie wptyw majg zaréwno
dziatania podejmowane przez Prezydenta Miasta, jak i zarzgdcow poszczegdlnych zrodet hatasu.
Wspdlna realizacja inwestycji komunikacyjnych oraz inne dziatania, w tym te zwigzane z edukacjg
ekologiczng, juz przyniosty poprawe klimatu akustycznego. Nalezy zatem kontynuowaé wspotprace
i realizowa¢ zamierzenia inwestycyjne, ktére w przysziosci poprawig jako$¢ zycia mieszkancow
Gdanska.
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